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(57) Tiivistelmd

Keksintd koskee uppoamatyyppistd runkomuo-

toa, jolla on parannettu kuollut paino, va-

kavuus poikkilaivan suunnassa ja paremmat

merenkulkuominaisuudet ja pienempi taivutus-

momentti laivan pituussuunnassa ja jossa ve-

siviivat (kvl,1,2,3) on tehty lyhennetyiksi, L

l3hes harmoonisesti siniméisiksi ja HHrim- MOISL 4y A0OTSL h ot
[
mdispisteet ovat suunnilleen runkomuodon = ~ 1 *
keulan ja perdn loppupisteiden kohdalla ja T ] \77\tFB 4
i 3 I 1 /7
vesiviivojen perusviivoja (okv1’01'02'°3) o7 o7 % o

rakennevesiviivan (kvl) alla on siirretty

kulkusuunnassa niin, ettd ldhes vino taso

{s), joka ulottuu vesiviivojen perusvii- kv

1
vojen (0, ,:0,,0,,0;) lipi, muodostaa lo- 2,12 R
pun runkomuodon perdpuoliskolle. 84 2 g

Vinon tason (s) alle on asennettu vaaka-
suora, poikkilaivan suuntaan sijoitettu,
kiinted tai kddntyvd kantotaso, joka on
varustettu useilla ajoyksik$illd kanto-
tason keula- tai perdreunassa. Runkomuo-

don rakennevesiviivan (kvl) pinta-alan
painopiste sijaitsee noin 0,2 L verran
perddn pdin kohdasta L/2 ja etdisyys
pinta-alan painopisteen ja runkomuodon
tilavuuspainopisteen (LCB) v&dlilld ra-
kennevesiviivaan (kvl) on noin 0,075 L
tai suurempi.

Rungon parametri e = cp/ckvl on noin 1
tai suurempi ja rakennevesiviivan pi-
tuus/leveyssuhde, L/B, on noin 2 tai
suurempi.



(57) Sammandrag

Uppfinningen avser en skrovform av depla-
cementtyp med fdrbdttrad dddvikt, tvdr-
skeppstabilitet och sjBduglighetsegen-
skaper och med reducerad b¥jmoment l&ngs-
skepps, vari vattenlinjerna (kvl, 1,2,3,)
utgdrs avkortade, ungefdr harmoniskt
sinusformiga med extrema punkter ungefir
vid skrovformens f&r- och akterdndpunkt,
och vari vattenlinjernas grundlinjer

( Okvl'01’02’03 ) under konstruktions-
vattenlinjen (kvl) &r f8rskjutna i fard-
riktningen s& att ett ungefir snett plan
(s) lagt genom vattenlinjérnas grundlinjer
(Op 1 0,,0,,05,) bildar avslutningen

p& skrovformens akterhalvdel.

Under det sneda planet (s) har monterats
ett horisontalt, tvirskepps placerat, fast
eller vridbart bdrplan fdrsett med flera
drivenheter i bdrplanets f¥r- eller
akterkant. Skrovformens konstruktionsvatten-
linje (kvl) har sin arealtyngdpunkt unge-
fdr 0,2 L akterut om L/2 och avstindet
frdn arealtyngdpunkten och skrovformens volym-
tyngdpunkt (LCB) till konstruktions-
vattenlinjen (kvl) &r ca. 0,075 L eller
stdrre.

Skrovparametern e = cp/ckvl dr ungefdr

1 eller stdrre och konstruktionsvatten-
linjens lingd/breddf8rhdllande, L/B,

dr ungefdr 2 eller stdrre.
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Uppoamatyyppinen runkomuoto

Keksint8 koskee uppoamatyppisti aluksen runkomuo-
toa, joka mahdollistaa aluksen kuolleen painon poikkisuun-
taisen vakavuuden ja merenkulkuominaisuuksien parantamisen
sekd runkopalkin rasitusten vihentimisen sekd tyynessd ve-
dessd ettd aalloissa.

Annetuilla pd&mitoilla, kuten pituus, leveys ja sy~
vyys rakennevesiviivaan, voidaan tunnetuille runkomuodoil-
le saada suurempi kuollut paino suurentamalla vedenalaisen
rungon tilavuutta, niin ettd kokonaisuppoama kasvaa.

Tunnetun runkomuodon vakavuuden parantamiseksi poik-
kisuunnassa, mik3 ilmaistaan suurempana alkuvaihtokeskus-
korkeutena, voidaan runkomuodon leveyttd suurentaa, niin
ettd saavutetaan suurempi vesiviivahitausmomentti ja mah-
dollisesti samalla nostetaan vedenalaisen rungon tilavuus-
painopistettd.

Tdllaiset muutokset, kuten suurempi tilavuus ja le~-
veys, johtavat tavanomaisten alusten liian suureen eteen-
pdinajovastukseen sekd tyynessi vedessi ettd aalloissa,
kun poikkisuunnan vakavuuteen ja nopeuteen asetetaan yhd
suurempia vaatimuksia.

Tavanomaisten runkomuotojen merenkulkuominaisuuk-
sien parantamiseksi ilmaistuna aluksen poikkisuuntaisen ak-
selin ympdri tapahtuvina kulmaliikkeind, joita nimitet#in
jyskimiseksi, ja pystysuorina liikkein#, joita nimitet&&n
syvyysheilahteluiksi, ja kasvavana kulkuvastuksena verrat-
tuna vastukseen tyynessd vedessd, voidaan yritt&4 muuttaa
jyskimisen ja syvyysheilahtelun ominaisperiodeja siten,
ettd aluksen ominaisperiodit mahdollisimman suuressa mii-
rin eivét osu yhteen esiintyvien aallonpituuksien kohtaus-
jaksojen kanssa.

Tavanomaisissa runkomuodoissa rakenteen muutokset
voivat vain vdhédisessi m¥irin johtaa merenkulkuominaisuuk-
sien parannuksiin, ja H3irimm4isen suuria kulma- ja pysty-
liikkeitd sekd kulkuvastuksen suurta kasvua esiintyy pur-
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jehdittaessa kohtaavissa aalloissa, joissa vallitseva aal-
lonpituus on l&hes sama kuin laivan pituus vesiviivan koh-
dalla.

Laivan tyypistd ja nopeudesta riippuen tdllaiset
synkroniset liikkeet johtavat aina siihen, ettd tavan-
omaisten laivojen on vdhennettdvd nopeutta ja/tai muutet-
tava suuntaa suhteessa aaltoihin kohtausjakson muuttami-
seksi niin, ett4d se ei osu yhteen laivan kulma- ja pysty-
liikkeiden ominaisperiodien kanssa.

Kun tavanomaisten runkomuotojen uppoama on suunnil-
leen suorakulmaisesti jaettu ja niiden runkoa suurennetaan,
niihin kohdistuu taivutus- ja leikkausrasituksia, jotka
edellyttivit suuria ainemittoja ja erikoistapauksissa my&s-
kin rajoituksia kuorman tai painolastin sijoitukseen.

Keksinn®n mukaisesti voidaan parantaa kuollutta
painoa, poikkisuuntaista vakavuutta, merenkulkuominaisuuk-
sia ja runkopalkkiin kohdistuvien taivutus- ja leikkaus-
rasitusten suuruutta ilman edelld mainittuja haittoja, kos-
ka runkomuoto voidaan tehdd suuremmalla tilavuudella kuin
tavanomaiset runkomuodot, mikd ilmaistaan solakkuusluvulla
L/Vl/3, jossa L on runkomuodon pituus rakenteen vesiviivan
kohdalla, miki vastaa kesédkuivalaidan syvdystd T, ja V on
runkomuodon uppoamatilavuus rakenteen vesiviivan kohdalla,
ja L/Vl/3 voi olla noin 3 tai suurempi ilman ettd ominai-
nen kulkuvastus kasvaa suhteessa tavanomaisiin runkomuotoi-
hin, samalla kun rungon leveyttd B voidaan suurentaa, niin
etti suhde L/B voi olla 2 tai suurempi, jolloin B on run-
komuodon suurin leveys rakenteen vesiviivan kohdalla, jol-
loin runkomuodon vaihtokeskuskorkeus voidaan enemmdn kuin
kaksinkertaistaa suhteessa saman pituuden omaaviin, tavan-
omaisiin runkomuotoihin.

Keksinn®dn mukaisesti parannetun runkomuodon meren-
kulkuominaisuudet tavanomaisten runkomuotojen kriitillis-
ten aallonpituus/rungonpituus-suhteiden yhteydessd kohtaa-
vissa aalloissa ovat paremmat, niin ettd runkomuodon kulma-

ja pystyliikkeet vdhenevit suhteessa tavanomaisten runko-
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muotojen vastaaviin liikkeisiin samalla nopeudella ja ne
hidastuvat siten, ettd parannettu runkomuoto ei suorita
vastaavansuuruisia liikkeitd ennen kuin suhde aallonpi-
tuus/laivan pituus on kaksinkertainen, samalla kun vastuk-
sen kasvu pienenee vastaavassa midrin. Keksinn®n mukaises-
ti uppoaman jakautuminen laivan pituussuunnassa noudattaa
suunnilleen Rayleighin k#yr#4, mik4 kuorman jakaantumisen
ollessa normaali johtaa taivutusmomentin pienentymiseen
laivan pituussuunnassa runkopalkin osalta noin 50 %:n ver-
ran suhteessa tavanomaisiin runkomuotoihin. Mainitut pa-
rannukset aikaansaadaan keksinn®n mukaiselle runkomuodolle,
jolle on tunnusomaista, ettd siind on lyhennetyt, ld&hes
harmoonisesti sinimiiset vesiviivat, joiden d&rimmdispis-
teet ovat suunnilleen runkomuodon keulan ja per&n loppupis-
teiden kohdalla ja vesiviivojen perusviivat siirtyvdt as-
teittain rakennevesiviivasta kasvavalla syvyydelld kulku-
suunnassa sivuavaan suhteeseen perustason kanssa suunnil-
leen kohdassa L/2, niin ettd l&hes vino taso, joka ulottuu
perusviivojen 18pi, muodostaa levedn lopun runkomuodon pe-
ripuoliskolle, jonka alle on asennettu vaakatasossa, lai-
van poikkisuuntaan asetettu, kiinted tai poikkilaivan ak-
selin ymp#ri k#&ntyvd kantotaso, joka on varustettu ajoyk-
k8ill4 jaettuina pitkin kantotason leveyttd ja asennettui-
na tim4n yl&- tai alasivulle kantotason keula- tai perd-
reunaan.

Keksinn®n mukaiselle runkomuodolle on edullista,
etti laivan poikittaissuuntaiselle leikkaukselle, joka teh-
diidn runkomuodon lipi rakennevesiviivan kvl alle, noin
0,15L vdlimatkan pddh&n perdstd, on rakennevesiviivan koh-
dalla olevan leveyden Bl ja runkomuodon samasta vesivii-
vasta mitatun syvyyden tl v#1ill14 suhde, joka on noin 3
tai suurempi kuin vastaava suhdeluku, kun leikkaus on koh-
dassa L/2 ja leveys B, ja syvyys t, on mitattu samalla ta-
valla.

Keksinn8n seurauksena rungon parametri e = cp/ckvl

on noin 1l tai suurempi, jolloin cp on midritelty runkomuo-
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don pituussuuntaisena, prismaattisena kertoimena, joka il-
maistaan uppoamatilavuuden rakennevesiviivan kohdalla, V,
ja laivan poikittaissuuntaan yl&s rakennevesiviivan L/2
kohdalle tehdyn leikkauksen pinta-alan, jonka merkintd
AL/2 kaltaisen kappaleen tilavuuden vélisend suhdelukuna
kerrottuna rakennevesiviivalla L, eli kaavanacp==V/AL/2L,
jolloin C kvl O0 rakennevesiviivan vesiviivakerroin, Jjoka
midritellddn vesiviiva-alan Akvl ja tuloksen L B vdlisend
suhteena, jossa B on vesiviivan suurin leveys, eli kaavana
/ L B.

Keksinn®n seurauksena rakennevesiviivan pinta-alan

Cxvl

painopiste LCF on noin 0,2 L verran perisn pdin L/2:sta

ja parannetun runkomuodon tilavuuskeskipiste on noin

0,075 L verran keulaan pdin pinta-alan painopisteestd, sy-
vdyksen ollessa rakennevesiviivan kvl kohdalla, eli toi-
sin ilmaisten LCF - LCB & 0,075 L.

Keksinn®n mukainen runkomuoto voidaan alueella,
joka on noin 0,3 L verran keulaan pdin perdvantaasta, va-
rustaa pyYrteet s#itdvilld lisdosilla, jotka voivat olla
kiinteit3 tai taipuisia, evémdisia laitteita v virtausvii-
vojen suunnassa, jotka laitteet on asennettu suunnilleen
suorakulmaisesti runkomuotoon suunnilleen runkomuodon poh-
jan ja laitojen vdliseen ylimenokohtaan, tai laivan pi-
tuussuunnassa olevia uria, jotka ovat terivid, suorakul-
maisia tai aaltomaisia uria x, joiden syvyys pienenee kul-
kusuunnassa ja jotka suunnilleen kohdassa 0,3 L siirtyvdt
vinon tason s tasaiseen osaan ja joiden syvyys d voi ta-
vallisesti olla noin 0,02 B.

Keksinndn mukainen parannettu runkomuoto esitetddn
oheisissa piirustuksissa, joissa

kuvio 1 ndytt#i parannetun runkomuodon lyhennetyt,
14hes harmoonisesti sinimdiset vesiviivat suunnilleen ra-
kennevesiviivan kvl kohdalla ja &ddrimmdispisteet suunnil-
leen runkomuodon keulan ja perdn loppupisteiden kohdalla,
jolloin pinta-alan painopiste LCF on noin 0,2 L verran

per4in pdin kohdasta L/2 ja rakennevesiviivan suhde pi-
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tuus/leveys, L/B, on noin 2;

kuvio 2 esittd8 kuvantoa parannetusta runkomuodosta
rakennevesiviivan kvl alla ja siind ndytetddn lyhennetty-
jen, ldhes harmoonisesti sinimdisten vesiviivojen Okvl’ Ol’
02, 03
tasoa s perustasoon g siirtyvin#d noin kohdassa L/2, jol-

kulkusuunnassa siirretyt perusviivat pitkin vinoa

loin pinta-alan painopisteen LCF ja runkomuodon tilavuus-
painopisteen LCB vilinen etdisyys on noin 0,075 L syvédyk-
sen ollessa rakennevesiviivaan kvl;

kuvio 3 esittd3 kuvion 2 parannettua runkomuotoa
projisoituna vaakatasossa vesiviivojen kvl, 1, 2, 3 ja g
kanssa, ja tdssd esimerkissd on U-kaaret runkomuodon etu-
osassa, mutta my¥s muita tunnettuja kaarimuotoja voidaan
kdyttdd olosuhteista riippuen;

kuvio 3 niytt33 my8s tunnusomaisen suhteen leveyden
ja syvyyden kesken leikkauksessa, joka on noin 0,1 L ver-
ran peristi ja kohdassa L/2, ja siind on leveydet ja sy-
vyydet merkitty vastaavasti Bl' B2 ja tl ja t2;

kuvio 4 esittidi pystyleikkausta l&helld keskitasoa
runkomuodon periosassa ja perustaso g, vino taso s, tuki
g, kantotaso p, vaakaruori h, ajoyksikdt f ja pystyruori
r ovat tidssi siten, ettd ajoyksikkd f on kantotason p edes-
si ja alla, mutta ajoyksikkd voidaan my8s asentaa perén
reunaan tai kantotason yldreunaan;

kuvio 5 esitt#dd leikkausta rinnakkain ja vinon ta-
son s, kantotason p, tukien g, vaakaruorien h alla raken-
nevesiviivan kvl ja ajoyksikk®jen f yll& olevasta muodos-
ta, jolloin ajoyksikk®83j& on neljd kappaletta ja ne on
asennettu kantotason etureunaan;

kuvio 6 esitt#i parannetun runkomuodon rakennevesi-
viivaa kvl ja kuvion yl&puoliskossa on esimerkki vinon ta-
son s yhteyteen asennettujnen evémdisten lisdlaitteiden
v sijoituksesta ja kuvion alapuoliskossa on esimerkki vi-
non tason s urilla varustetusta osasta x, jolloin ndmd
ndytetdin molemmissa tapauksissa katkoviivoin, jolloin
va A-A kuviossa 6 on leikkaus poikkilaivassa vinon tason
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s perdosan ldpi; ja

kuvio 7 esittd8 pySrteet sddtdvid, kiinteitd tai
taipuisia lis#laitteita v kuvion vasemmassa puoliskossa
ja se n#ytti4 esimerkin laivan pituussuunnassa olevista
urista x n#yttden niiden likimaisen ulottuvuuden 4 suh-

teessa vinoon tasoon s.
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Patenttivaatimukset

1. Uppoamatyyppinen runkomuoto, t unnet tu
siitd, ettd siind on lyhennetyt, l&hes harmoonisesti sini-
midiset vesiviivat, joiden d8rimmdispisteet ovat suunnilleen
runkomuodon keulan ja perdn loppupisteiden kohdalla ja ve-
siviivojen perusviivat (Okvl' Ol, 02, 03) siirtyvédt asteit-
tain rakennevesiviivasta (kvl) kasvavalla syvyydelld kul-
kusuunnassa sivuavaan suhteeseen perustason (g) kanssa
suunnilleen kohdassa L/2, niin ettd l&hes vino taso (s),
joka ulottuu perusviivojen (okvl’ 01, 02, 03) l4pi, muo-
dostaa levedn lopun runkomuodon perdpuoliskolle, jonka al-
le on asennettu vaakatasossa, laivan poikkisuuntaan ase-
tettu, kiinted tai poikkilaivan akselin ympdri k&&dntyva
kantotaso (p), joka on varustettu ajoyksik8illd (f) jaet-
tuina pitkin kantotason leveyttd ja asennettuina tdmdn
yld- tai alasivulle kantotason keula- tai perdreunaan.

2., Patenttivaatimuksen 1 mukainen runkomuoto,
tunnettu siitd, ettd uppoama laivan pituussuunnas-
sa on jaettu suunnilleen Rayleighin k&yrd& pitkin.

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen runkomuoto,
tunnettu siitd, ettd rungon parametri e==cp/ckvl
on noin 1 tai suurempi, jolloin cp mddritell&dn pituus-
suuntaisena, prismaattisena kertoimena, joka ilmaistaan
rakennevesiviivan (kvl) kohdalla olevan uppoamatilavuuden
V ja yl8s rakennevesiviivan (kvl) kohdalle ja sen puolen
pituuden L matkalla ulottuvan laivan poikittaissuuntaisen
leikkauksen, AL/Z' muodostaman kappaleen tilavuuden vdli-
send suhteen kerrottuna rakennevesiviivan pituudella L,
ja jolloin Crvl middritellddn vesiviivakertoimena ilmaistu-
na rakennevesiviivan pinta-alan ja rakennevesiviivan suu-
rimman pituuden L v&lisend suhteena kerrottuna sen suurim-
malla leveydelld B.

4. Patenttivaatimuksen 1 mukainen runkomuoto,
tunnettu siitd, ettd solakkuusluku L/Vl/3

on noin

3 tai suurempi, jolloin L on rakennevesiviivan (kvl) pi-
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tuus ja V on runkomuodon uppoamatilavuus rakennevesivii-
van (kvl) alla siihen suurimpaan syvéykseen (T), jota
vasten runkomuoto on suunniteltu.

5. Patenttivaatimuksen 1 mukainen runkomuoto,
tunnet¢ttu siitd, ettd runkomuodon suurimman, vesi-
viivan kohdalla mitatun pituuden ja leveyden védlinen suhde
sen suurimman syvdyksen (T) yhteydessd, jota varten runko-
muoto on suunniteltu, on noin 2 tai suurempi.

6. Patenttivaatimuksen 1 mukainen runkomuoto,
tunne¢ttu siiti, ettd laivan poikittaisuuntaisen
leveyden (Bl, 32) ja syvyyden (tl, t2) vdlinen suhde on
vihintdin 3 kertaa suurempi noin 0,15.L leikkauksen kuin
L/2 leikkauksen yhteydessd, jolloin L on pituus vesivii-
van kohdalla sen syvidyksen yhteydessd, jota varten runko-
muoto on suunniteltu.

7. Patenttivaatimuksen 1 mukainen runkomuoto,
tunnettu siitd, ettd yksi tai useampia, kiinteitd
tai taipuisia, levymdisid lisdlaiteita (v) on asennettu
13hes suorakulmaisesti runkomuodon pinnalle, pohjan ja
laitojen vélisen ylimenokohdan, molemmin puolin, virtaus-
viivojen suunnassa ja noin 0,3 L etdisyyden sisélld runko-
muodon perdreunasta.

8. Patenttivaatimuksen 1 mukainen runkomuoto,
tunnettu siitd, ettd vinon tason (s) perdosaan on
tehty laivan pituusuuntaan suunnattuja, terdvid, suorakul-
maisia tai aaltomaisia uria (x), Jjotka noin kohdassa 0,3 L

siirtyvdt vinoon tasoon (s).
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Patentkrav

1. Skrovform av deplacementtyp, k & nneteck -
n a d dirav, att den har avkortade, ungefdr harmoniskt
sinusformiga vattenlinjer med extrema punkter ungefdr vid
skrovformens f8r- och akter#dndpunkt, varvid vattenlin-
jernas grundlinjer (Okvl’ 01, 02, 03) gradvis, med dkande
djup fran konstruktionsvattenlinjen (kvl), fd8rskjuts i
firdriktningen fram till tangering med grundplanet (g)
ungefdr vid punkten L/2, sd att ett ungefdr snett plan (s)
genom grundlinjerna (Okvl' Ol' 02, 03) bildar en bred av-
slutning p& skrovformens akterhalva, varunder dr monterat
ett i horisontalplanet tvirskepps stéllt, fast eller kring
en tvirskepps axel vridbart bérplan (p) fdrsett med fram-
drivningsenheter (f) f8rdelade 8ver bérplanets bredd,
monterade p& dess 8ver- eller undersida, i bdrplanets f8r-
eller akterkant.

2. Skrovform enligt patentkravet 1, k d nne -
tecknad dirav, att deplacementet i ldngdskepps-
riktningen f8rdelats ungefdr efter en Rayleigh-kurva.

3. Skrovform enligt patentkravet 1 eller 2, k & n -
netecknad dirav, att en skrovparametern e =
cp/ckvl 4r cirka 1 eller stdrre, varvid cp definieras som
en lingsgdende prismatisk koefficient uttryckt genom £6r-
hdllandet mellan volymdeplacementet V vid konstruktions-
vattenlinjen (kvl) och en volym av en kropp som utgdrs av
ett tvirskeppsnitt upp till konstruktionsvattenlinjen
(kvl) och genom dess halva l&ngd L, betecknat AL/2’ mul-
tiplicerat med konstruktionsvattenlinjens l&ngd L, och
varvid Crvi definieras som en vattenlinjekoefficient ut-
tryckt genom f8rhdllandet mellan konstruktionsvatten-
linjens areal och dess st®rsta léngd L multiplicerat med
dess st8rsta bredd B.

4, Skrovform enligt patentkravet 1, k & n n e -
tecknad dirav, att slankhetstalet L/Vl/3
3 eller stdrre, varvid L 8r ldngden av konstruktions-

4r cirka
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vattenlinjen och V &r skrovformets volymdeplacement under
konstruktionsvattenlinjen (kvl) till ett stdrsta djup-
gdende (T), f8r vilket skrovformen dr konstruerad.

5. Skrovform enligt patentkravet 1, k & nn e -
tecknad dirav, att f8rhdllandet mellan skrovformens
st8rsta 1l8ngd och bredd mdtt vid vattenlinjen vid det
st8rsta djupgdendet (T), f8r vilket skrovformen dr konst-
ruerad, &4r cirka 2 eller stdrre.

6. Skrovform enligt patentkravet 1, k d nn e -
tecknad dirav, att f8rhdllandet mellan ett tvdr-
skeppsnitts bredd (Bl, BZ) och djup (tl, t2) dr minst 3
ganger stdrre vid ett snitt vid cirka 0,15 L &n vid L/2,
varvid L 3r lingden vid vattenlinjen vid det djupgdende,
f8r vilket skrovformen dr konstruerad.

7. Skrovform enligt patentkravet 1, k d nne -
tecknad dirav, att en eller flera fasta eller b8j-
liga, plattformiga till&ggsanordningar (v) &r monterade
ungefdr i rit vinkel pd skrovformens yta, pa bada sidor
om 8vergdngen mellan botten och och sidor, i strdmnings-
linjernas riktning inom ett avstdnd av cirka 0,3 L fran
skrovformens akterkant.

8. Skrovform enligt patentkravet 1, k d nn e -
tecknat dirav, att den aktersta delen av det sneda
planet (s) utf®érts med i skeppets ldngdriktning oriente-
rade, spetsiga, rektanguldra eller vagformiga spar (x),
som ungefir vid en punkt 0,3 L 6vergdr i det sneda planet

{s).
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