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Ein schienengefiihrter Transportwagen (1,
1') insbesondere fiir Rettungseinsatze in
einem Eisenbahntunnel, hat eine Lange
gréBer als der Schwellenabstand und eine
Spurweite kleiner als die halbe Gleis-
Spurweite. Die Laufréder auf einer Langs-

seite sind schienengefiihrt, also Gbergrei-

fen den Querschnitt des Schienenkopfes (1
bzw. 6) beiderseits, wobei auch jeweils
eine auf der Schienenkopfflache laufende
Rolle (3) und zwei seitlich am Schienen-
kopf anliegende Rollen (4, 5) zur Fiihrung
vorgesehen sein kdnnen. Die Laufrader (8,
9, 10, 11 und 12, 13, 14, 15 bzw. 17, 18,
19) auf der gegeniber liegenden Langssei-
te sind Uber die gesamte Lénge des Trans-
portwagens (1, 1') dicht hintereinander o-
der jeweils an den Stirnseiten des Trans-
portwagens (1, 1') beginnend, in Gruppen
angeordnet. Die Lange jeder Gruppe ist -
gemessen zwischen der ersten und letzten
Drehachse (8', 11" und 12', 15') der Laufra-
der der Gruppe - groRer als der lichte
Schwellenabstand. Diese Laufrader (8, 9,
10, 11 und 12, 13, 14, 15 bzw. 17, 18, 19)
haben einen Achsabstand zueinander, der
kieiner als die Schwellenbreite ist.
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ZUSAMMENFASSUNG

Ein schienengefiihrter Transportwagen (1, 1'), insbesondere
fir Rettungseinsatze in einem Eisenbahntunnel, hat eine Lange
gréfer als der Schwellenabstand und eine Spurweite kleiner
als die halbe Gleis-Spurweite. Die Laufrdder auf einer
Lédngsseite sind schienengefihrt, also ilbergreifen den
Querschnitt des Schienenkopfes (1 bzw. 6) beiderseits, wobei
auch jeweils eine auf der Schienenkopffldche laufende Rolle
(3) und zwei seitlich am Schienenkopf anliegende Rollen (4,
5) zur Fuhrung vorgesehen sein kénnen. Die Laufrader (8, 9,
10, 11 und 12, 13, 14, 15 bzw. 17, 18, 19) auf der gegeniiber
liegenden L&ngsseite sind iiber die gesamte L&nge des
Transportwagens (1, 1') dicht hintereinander oder jeweils an
den Stirnseiten des Transportwagens (1, 1') beginnend, in
Gruppen angeordnet. Die Lange jeder Gruppe ist - gemessen
zwischen der ersten und letzten Drehachse (8', 11' und 12°',
15') der Laufradder der Gruppe - groBer als der lichte
Schwellenabstand. Diese Laufrader (8, 9, 10, 11 und 12, 13,
14, 15 bzw. 17, 18, 19) haben einen Achsabstand zueinander,

der kleiner als die Schwellenbreite ist (Fig. 5).
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Die Erfindung betrifft einen schienengefiihrten Transport-
wagen, dessen Lange grdfBer als der Schwellenabstand eines
Gleiskdrpers ist, insbesondere fiir Rettungseinsdtze in einem
Eisenbahntunnel.

Unfédlle in einem Tunnel sind besonders gefilirchtet, nicht
zuletzt auch deshalb, weil die Zuganglichkeit fiir einen Ret-
tungseinsatz &duBerst beschrdnkt ist. Der Transport von Ver-
letzten kann mittels Hubschraubern natiirlich nur vom Tunnel-
portal weg erfolgen. Bergegerdt, medizinische Ausriistung,
Licht etc. miissen zum Tunnelportal geschafft und von dort in
den Tunnel gebracht werden. Dazu werden kleine Plateauwagen
verwendet, die mit Eisenbahnrddern ausgestattet sind und die
auf dem Gleis laufen - meist hdndisch - bis zur Unfallstelle
in Tunnel auf dem Bahnkérper geschoben werden. Der FuBweg im
Tunnel neben der Gleisanlage ist fiir einen rollenden Trans-
port nicht geeignet. Auch Verletzte werden mit diesen
Plateauwagen aus dem Tunnel herausgebracht.

Die oben beschriebene Methode fir den An- und Abtransport
zur und von der Unfallstelle im Tunnel hat den Nachteil, dass
bei Einfahren eines Plateauwagens nicht gleichzeitig ein an-
derer Plateauwagen ausgefahren werden kann, da diese ja
schienengebunden sind. Es kann also im Prinzip nur ein einzi-
ger Plateauwagen eingesetzt werden, der sténdig vor- und zu-
rickfahrt. Somit ist ein flieBbandahnlicher Betrieb in beide
Richtungen und dies noch dazu gleichzeitig, derzeit nicht
moéglich.

Aufgabe der Erfindung ist es somit, schienengefiihrte Trans-
portwagen zu schaffen, die in groBerer Anzahl sbgar bei ein-
gleisiger Strecke laufend z.B. mit Bergegerdt in den Tunnel
eingefahren und gleichzeitig solche Transportwagen z.B. mit
Verletzten aus dem Tunnel ausgefahren werden konnen. Ein
solcher Umlaufbetrieb ist mit einem schienengefihrten Trans-
portwagen mdglich, welcher dadurch gekennzeichnet ist, dass

der Transportwagen eine Spurweite aufweist, die geringer als
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die halbe Gleis-Spurweite ist, dass die Laufridder oder Rollen
auf einer Langsseite des Transportwagens den Kopf einer
Schiene zur Fihrung des Transportwagens beiderseits des Quer-
schnitts lbergreifen und dass die Laufrdder auf der gegenii-
berliegenden Langsseite als schienenungebundene, freie Lauf-
rdder ilber die gesamte Lange oder jeweils an den Enden nachst
den Stirnseiten beginnend in Gruppen angeordnet sind, wobei
die Lange jeder Gruppe, gemessen zwischen der ersten und der
letzten Drehachse der Gruppe, groler als der Schwellenabstand
ist.

Der Transportwagen ist somit an nur eine Schiene gebunden
und damit aber perfékt gefihrt. Die Anordnung der Laufréader
auf der gegeniiberliegenden Léngsseite ist so getroffen, dass
zumindest ein Rad stets auf einer Schwelle lauft. Der Wagen
holpert damit keinesfalls tiber den Gleisschotter. Er kann
vollig ruhig und erschiitterungsfrei bewegt werden.

Wenn der Transportwagen z.B. mit einer Bergeschere beladen
einfahrt, ein nachster mehr Licht heranbringt, dann kann nach
Entladen der Bergeschere an der Unfallstelle bereits ein Ver-
letzter ausgefahren werden, auch wahrend der Wagen mit dem
Licht noch auf diesem Gleis zur Unfallstelle unterwegs ist.
Der erstgenannte Wagen wird nach Entladen auf die andere der
beiden Schienen umgesetzt, also um 180° horizontal gedreht
und er kann mit dem Verletzten kollisionsfrei ausgefahren
werden.

Damit die freien, also nicht schienengebundenen Laufrader
auch stets auf einer Schwelle laufen, sind die Achsen dieser
freien Laufrédder in einem Abstand angeordnet, der kleiner als
die Schwellenbreite ist.

Es ist ferner in diesem Sinn auch zweckmdBig, wenn die
freien Laufrdder in mindestens zwei Reihen langsseitig am
Transportwagen, jeweils um vorzugsweise einen halben Achsab-
stand zueinander versetzt, vorgesehen sind. Es kann so das

Abrollen auf den Schwellen weiter verbessert werden.
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Was die anderen, némlich die schienengebundenen Laufrader
betrifft, so ist es zweckmdBig, wenn diese den Kopf der
Schiene libergreifenden Laufrdder als Rollen mit jeweils bei-
derseitigen Spurkrdnzen ausgebildet sind.

Eine kostenglinstige und besonders sichere Alternative dazu
sieht vor, dass als Laufridder, die den Kopf der Schiene iiber-
greifen, jeweils eine Rolle mit horizontaler Achse zum Abrol-
len auf der Kopf- bzw. Lauffldche der Schiene und jeweils ein
Paar einander gegentiberliegender vertikaler Rollen vorgesehen
sind, die den Schienenkopf seitlich einschlieBen.

Ausfiihrungsbeispiele zum Erfindungsgegenstand sind in den
Zeichnungen schematisch dargestellt.

Fig. 1 zeigt eine Stirnansicht eines schienengebundenen
Transportwagens auf einem Gleis, Fig. 2 einen Schnitt nach
der Linie II-II in Fig. 1, Fig. 3 einen Schnitt nach der
Linie III-III in Fig. 1, Fig. 4 ein Detail aus Fig. 3 in
einer alternativen Ausfilhrungsform und Fig. 5 eine Draufsicht
auf ein Gleis mit zwei aneinander vorbeifahrenden Transport-
wagen.

Ein Transportwagen 1, hier beispielsweise als aufbauloser
Pritschenwagen realisiert, verfiigt an einer L&angsseite tiber
schienengefiihrte Laufrdder. Diese umfassen im Beispiel je-
wells eine auf dem Kopf einer Schiene 2 laufende Rolle 3 mit
horizontaler Drehachse, die die Last auf die Schiene 2 iber-
tragt und ein Paar vertikaler Rollen 4, 5, die den Schienen-
kopf seitlich einschliefBen und so die Seitenfihrung des
Transportwagens bewirken (Fig. 1, 2 und 5).

Der Transportwagen hat eine Spurweite, die kleiner als die
halbe Spurweite des Bahngleises ist (Fig. 1, 5). Somit laufen
die Laufrdder 8 bis 11 und 12 bis 15 auf der gegeniiber lie-
genden Langsseite des Transportwagens 1 nicht auf der zweiten
Schiene 6, aber auch nicht auf dem Gleisschotter 7. Diese
schienenungebundenen Laufrdder 8 bis 11 und 12 bis 15 sind

hier in zwei Gruppen von je vier dicht hintereinander ange-
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ordneten Laufrddern vorgesehen. Der Abstand der ersten zur
letzten Drehachse 8' und 11' bzw. 12' und 15° jeder Gruppe
ist gréBer als die lichte Weite zwischen den Schwellen 16.
Dadurch wird erreicht, dass zumindest zwei der Laufradder 8
bis 15 stets auf den Schwellen 16 liuft und damit ein ruhiger
Lauf gewdhrleistet ist (Fig. 3). Durch die Anordnung von Rau-
pen mit Umlenkrollen 8 und 11 bzw. 12 und 15 kann der Lauf
allenfalls noch verfeinert werden. Dies ist auch dadurch moég-
lich, dass gemaB Fig. 4 und 5 jede Gruppe jeweils Laufrider
8, 9, 10, 11 und 17, 18, 19 in zwei parallelen Reihen iiber-
lappend aufweist. Dadurch liegen die Beriihrungslinien zwi-
schen den Laufraddern und der Schwelle 16 dichter. Es kénnen
groflere Lasten transportiert werden, wenn die Anzahl der tra-
genden Laufréder, die im Einsatz sind, vergrdfert wird.

Fig. 5 zeigt, wie zwei in unterschiedlichen Richtungen fah-
rende bzw. geschobene Transportwagen problemlos aneinander
vorbeikommen.

Fig. 1 und insbesondere Fig. 5 zeigen auch, dass die Breite
der Ladeflachen der Transportwagen 1, 1°' groRer sein kénnen,
als die halbe Spurweite des Gleises, weil sich die Ladefli-
chen durchaus seitlich iiber die Schiene 2 (bzw. 6) hinaus
erstrecken koénnen.

Zu den Rettungseinsdtzen wird in Verbindung mit Fig. 5 ver-
merkt, dass beispielsweise der Transportwagen 1 in Pfeilrich-
tung in den Eisenbahntunnel mit Hub- und Bergegerit beladen
eingefahren werden kann, das an der Unfallstelle entladen
wird. Es werden z.B. 10 solcher Transportwagen in kurzen Ab-
stdnden hintereinander mit benétigtem Gerit z.B. hiandisch
eingeschoben und sobald der erste Transportwagen entladen
ist, wird er um 180° auf die Schiene 6 umgesetzt und mit ei-
nem Verletzten aus dem Tunnel (an den einfahrenden Transport-
wagen vorbei) ausgefahren. Die gegenﬁber’vollspurbreiten
Pritschenwagen wesentlich kleineren Transportwagen gemal der

Erfindung sind sehr leicht manipulierbar und kénnen problem-
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los von zwei Miannern von einer Schiene auf die andere fiir den
"FlieBbandbetrieb" umgesetzt werden. Dies ist auch bei einem

eingleisigen Eisenbahntunnel méglich.

Wien, den 6. Dezember 2006
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Patentanspriche:

1. Schienengefiihrter Transportwagen, dessen Lange grodRer als
der Schwellenabstand eines Gleisk®drpers ist, insbesondere
fiir Rettungseinsitze in einem Eisenbahntunnel, dadurch
gekennzeichnet, dass der Transportwagen (1, 1') eine
Spurweite aufweist, die geringer als die halbe Gleis-
Spurweite ist, dass die Laufrédder oder Rollen (3, 4, 5)
auf einer Lingsseite des Transportwagens (1, 1) den Kopf
einer Schiene (2 bzw. 6) zur Fihrung des Transportwagens
(1, 1') beiderseits des Querschnitts tbergreifen und dass
die Laufrader (8, 9, 10, 11 und 12, 13, 14, 15 bzw. 17,
18, 19) auf der gegeniiberliegenden Liéngsseite als schie-
nenungebundene, freie Laufradder iber die gesamte Lénge
oder jeweils an den Enden niachst den Stirnseiten begin-
nend in Gruppen angeordnet sind, wobei die Lange jeder
Gruppe, gemessen zwischen der ersten und der letzten
Drehachse (8', 11' und 12', 15') der Gruppe, grdRer als
der Schwellenabstand (16 - 16) ist.

2. Schienengefiihrter Transportwagen nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Achsen der freien Laufrader in
einem Abstand angeordnet sind, der kleiner als die
Schwellenbreite (16) ist.

3. Schienengefiihrter Transportwagen nach den Anspriichen 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die freien Laufrédder
(8, 9, 10, 11 und 12, 13, 14, 15 bzw. 17, 18, 18) in min-

destens zwei Reihen léngsseitig am Transportwagen, je-
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weils um vorzugsweise einen halben Achsabstand zueinander
versetzt, vorgesehen sind.

4. Schienengefithrter Transportwagen nach einem der Anspriiche
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die den Kopf der
Schiene (2 bzw. 6) Ubergreifenden Laufrdder als Rollen
mit jeweils beiderseitigen Spurkrédnzen ausgebildet sind.

5. Schienengefiihrter Transportwagen nach einem der Anspriiche
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass als Laufrader, die
den Kopf der Schiene (2 bzw. 6) iibergreifen, jeweils eine
Rolle (3) mit horizontaler Achse zum Abrollen auf der
Kopf- bzw. Lauffliche der Schiene (2 bzw. 6) und jeweils
ein Paar einander gegeniiberliegender vertikaler Rollen
(4, 5) vorgesehen sind, die den Schienenkopf seitlich

einschliefBen.

Wien, den 6. Dezember 2006
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