w0 2019/115079 A1 |0 000 0000 0 0 0

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

-~

=

(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum
Internationales Biiro

(43) Internationales Verdffentlichungsdatum
20. Juni 2019 (20.06.2019)

‘O 0000 01 0 0
(10) Internationale Veriffentlichungsnummer

WO 2019/115079 Al

WIPOIPCT

(51) Internationale Patentklassifikation:

E05F 11/38 (2006.01)
(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2018/079561

(22) Internationales Anmeldedatum:

29. Oktober 2018 (29.10.2018)
(25) Einreichungssprache: Deutsch
(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch

(30) Angaben zur Prioritiit:
17206582.3 12. Dezember 2017 (12.12.2017) EP

(71) Anmelder: SAINT-GOBAIN GLASS FRANCE
[FR/FR]; 18, avenue d'Alsace, 92400 Courbevoie (FR).

(72) Erfinder: KLEYER, Dieter; Am Haushof 38, 52146
Wiirselen (DE). OLTROGGE, Jan-Uwe; Weidenweg 35,
52074 Aachen (DE).

(74) Anwalt: FEIST, Florian, Arno; Saint-Gobain Sekurit
Deutschland GmbH & Co. KG Glasstr. 1, 52134 Herzogen-

rath (DE).
(81)

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
jede verfiighare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AO, AT, AU, AZ,BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW, BY,
BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DJ, DK, DM,
DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM, GT,
HN, HR, HU, ID, IL, IN, IR, IS, JO, JP, KE, KG, KH, KN,
KP, KR, KW, KZ, LA, LC,LK, LR, LS, LU, LY, MA, MD,
ME, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO,
NZ, OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU, RW,

(54) Title: RETAINING ELEMENT FOR A VEHICLE SIDE WINDOW THAT CAN BE RAISED AND LOWERED

(54) Bezeichnung: HALTEELEMENT FUR EINE HEB- UND SENKBARE FAHRZEUG-SEITENSCHEIBE

A 6
Ly \ 4 7
2N o
4 | - \\ \, Vv
\ 4
!
1 | -4 2
o T ==
= ) - — 4
L g4 T | =mmmmm =
i — 5
| .
i
i
! 8
1
i _________ ]
A B
Fig. 3

(57) Abstract: The invention relates to a retaining element (1) for a side window (I) of a vehicle, comprising; at least one contact
section (2) for securing to a first surface (Ia) of the side window (I), wherein the contact section (2) has a contact surface (2a) which
is provided for being connected to the first surface (Ia) by means of an adhesive (9); a securing section (3) connected to the contact
section (2) and for securing to the vehicle; and a filling opening (6) for injecting the adhesive (9) into the intermediate space between
the contact section (2) and the first surface (Ia) of the side window (I); wherein the contact surface (2a) has a plurality of channels (4)
which are directed towards the filling opening (6) and are distributed in a fan-like manner over the contact surface (2a)
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(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft ein Halteelement (1) fiir eine Seitenscheibe (I) eines Fahrzeugs, umfassend
- mindestens einen Anlageabschnitt (2) zur Befestigung an einer ersten Oberfléche (Ia) der Seitenscheibe (I), wobei der Anlageabschnitt
(2) eine Anlagefliche (2a) aufweist, die dafiir vorgesehen ist, iiber einen Klebstoff (9) mit der ersten Oberfliche (Ia) verbunden zu wer-
den, - einen mit dem Anlageabschnitt (2) verbundenen Befestigungsabschnitt (3) zur Befestigung am Fahrzeug und - eine Befiill6ffnung
(6) zum Einspritzen des Klebstoffs (9) in den Zwischenraum zwischen dem Anlageabschnitt (2) und der ersten Oberflache (Ia) der
Seitenscheibe (I), wobei die Anlagefliache (2a) eine Mehrzahl von Kanélen (4) aufweist, welche auf die Befiilloffnung (6) gerichtet sind
und facherartig tiber die Anlagefliche (2a) verteilt sind.
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Halteelement fiir eine heb- und senkbare Fahrzeug-Seitenscheibe

Die Erfindung betrifft ein Halteelement fir eine Seitenscheibe eines Fahrzeugs, eine damit
ausgestattete Seitenscheibe sowie ein Verfahren zu deren Herstellung und deren

Verwendung.

Kraftfahrzeuge verflgen typischerweise Giber zu 6ffnende Seitenfenster. Solche Seitenfenster
sind mit einer Seitenscheibe versehen, welche sich durch im Wesentlichen vertikale
Verschiebung bewegen (also heben und senken) lasst, wodurch das Seitenfenster getffnet
und geschlossen werden kann. Um das Fenster bewegen zu kbnnen, ist es mit einem

Mechanismus im Inneren der Fahrzeugkarosserie verbunden.

Zur Anbindung der Seitenscheibe an den Mechanismus zum Heben und Senken kann die
Seitenscheibe mit einem oder mehreren Léchern im Bereich ihrer Unterkante versehen sind.
Alternativ kann auch ein oder mehrere Halteelemente im Bereich der Unterkante an der
Seitenscheibe angebracht, insbesondere angeklebt sein. Solche Halteelemente weisen
ublicherweise einen im Wesentlichen Y-férmigen Querschnitt auf mit zwei Anlageabschnitten,
die an die beiden Oberflachen der Seitenscheibe angeklebt sind und an die sich Uber jeweils
eine Stufe ein gemeinsamer Befestigungsabschnitt anschlief3t. Der Befestigungsabschnitt
schliefdt sich an die Unterkante der Seitenscheibe an und ist mit einem Loch zur Verbindung
mit dem Mechanismus zum Heben und Senken ausgestattet. Solche Y-formigen
Halteelemente sind beispielsweise aus EP1936088A1, EP1936087A1, EP1935557A1,
EP1935558A1, EP1745190A1, EP1299611A2 und DE4340363A1 bekannt.

Typischerweise werden herkédmmliche Y-férmige Halteelemente auf die Unterkante der
Seitenscheibe aufgesteckt. Anschlief3end wird der Klebstoff aufgebracht, insbesondere durch
Befulloffnungen in den Anlageabschnitten eingespritzt. Um einen Austritt des Klebstoffs aus
dem Zwischenraum zwischen Anlageabschnitt und Scheibenoberfliche zu verhindern, ist es
dabei erforderlich, diesen Zwischenraum mit einer an die Seitenkanten der Anlageabschnitte
anliegenden Dichtvorrichtung abzudichten. Alternativ kann ausgetretener Klebstoff in einem
nachfolgenden Arbeitsschritt entfernt werden. Sowohl die Verwendung des Dichtelements als
auch die nachtragliche Entfernung ausgetretenen Klebstoffs gestalten das Anbringen des

Halteelements aufwandig.

US4762904 offenbart ein Halteelement, dessen Anlageflachen mit jeweils einem Kanal

ausgestattet sind zur seitlichen Einspritzung des Klebstoffs.
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DE3320157A1 offenbart ein Halteelement, dessen Anlageflaiche mit Vertiefungen,
Einschnitten oder Durchbrechungen ausgebildet ist, um die Kontaktflache fir den Klebstoff zu

erhohen.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein verbessertes Halteelement
bereitzustellen, welches auch ohne Verwendung einer Dichtvorrichtung an einer
Seitenscheibe angebracht werden kann, wobei der Austritt von Klebstoff aus dem
Zwischenraum zwischen Halteelement und Scheibenoberflache verhindert oder zumindest

verringert wird.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung wird erfindungsgemaf durch ein Halteelement
gemaly Anspruch 1 geldst. Bevorzugte Ausfilhrungen gehen aus den Unteranspriichen

hervor.

Das erfindungsgemale Halteelement fir eine Seitenscheibe eines Fahrzeugs umfasst
mindestens einen Anlageabschnitt und einen damit verbundenen, insbesondere starr
verbundenen Befestigungsabschnitt. Der Anlageabschnitt ist dafiir vorgesehen und geeignet,
an einer ersten Oberflache der Seitenscheibe befestigt zu werden. Der Anlageabschnitt weist
eine Anlageflache auf, welche bestimmungsgemaly dafiir vorgesehen ist, der ersten
Oberflache der Seitenscheibe zugewandt zu werden beziehungsweise auf diese gerichtet zu
werden und Uber einen Klebstoff mit dieser ersten Oberflaiche verbunden zu werden. Der
Befestigungsabschnitt ragt bestimmungsgemal Gber die Unterkante der Seitenscheibe tGber
und ist zur Befestigung am Fahrzeug vorgesehen und geeignet. Dazu wird der
Befestigungsabschnitt mit einem Mechanismus zum Heben und Senken der Seitenscheibe

innerhalb der Fahrzeugkarosserie verbunden.

Die Anlageflache des Anlageabschnitts weist erfindungsgemaly Kanale auf. Unter einem
Kanal wird im Sinne der Erfindung eine langgestreckte Vertiefung bezeichnet, die in der
Anlageflache eingebracht ist, welche ansonsten eine plane oder gekrimmte Flache
aufspannt, insbesondere plan ist. Die Kanéle sind erfindungsgemal dafiir vorgesehen, das
Flielverhalten, insbesondere die Fliefdrichtung, eines in den Zwischenraum zwischen
Anlageabschnitt und Seitenscheibe eingespritzten Klebstoffs zu beeinflussen und kénnen
daher auch als FlielRkanale bezeichnet werden. Die Kanéle sollen insbesondere die Verteilung
des Klebstoffs Uber die Anlageflache verbessern. Um eine hinreichende Benetzung der

Anlageflache und des ihr gegeniberliegenden Teils der Scheibenoberflache zu
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gewahrleisten, muss bei herkdmmlichen Halteelementen entweder der Zwischenraum
zwischen Anlageflache und Scheibenoberflache abgedichtet werden oder ein erheblicher
Austritt an Klebstoff aus dem Zwischenraum in Kauf genommen werden, der nachtraglich
entfernt werden muss. Die erfindungsgemalie Gestaltung der Anlageflache mit Flie3kanalen
bewirkt eine verbesserte Verteilung des Klebstoffs liber die Anlageflache, so dass deren
hinreichende Benetzung erreicht wird ohne Austritt von Klebstoff oder zumindest mit stark
reduziertem Austritt von Klebstoff. So kann auf das Abdichten des Zwischenraums zwischen
Anlageabschnitt und Seitenscheibe oder auf eine Nachbearbeitung zur Entfernung
Uberschissigen Klebstoffs verzichtet werden, was das Herstellungsverfahren entscheidend

vereinfacht und beschleunigt. Das ist der Vorteile der vorliegenden Erfindung.

Typischerweise ist der mindestens eine Anlageabschnitt (iber einen Stufenabschnitt mit dem
Befestigungsabschnitt ~ verbunden. Der  Stufenabschnitt  bewirkt, dass  der
Befestigungsabschnitt gegeniiber dem Anlageabschnitt versetzt ist, insbesondere in die
Richtung in welche die Anlageflache weist. Um den Versatz zu erzeugen, betragen der Winkel
zwischen dem Stufenabschnitt und dem Anlageabschnitt sowie der Winkel zwischen dem
Stufenabschnitt und dem Befestigungsabschnitt grofder 0° und kleiner 180°, typischerweise
grofer oder gleich 45° und kleiner 180°. Der laterale Versatz zwischen Anlageabschnitt und
Befestigungsabschnitt ermoglicht, dass der Uber die Unterkante der Seitenscheibe
hinausragende Befestigungsabschnitt in Einbaulage in der Ebene der Seitenscheibe
angeordnet ist. Anders ausgedrickt ist der Befestigungsabschnitt auf die Unterkante der
Seitenscheibe gerichtet. Das ist hinsichtlich der Lage des Gewichtsschwerpunkts und des

Platzbedarfs in der Fahrzeugkarosserie vorteilhaft.

Das Halteelement weist mindestens eine Befiilloffnung auf. Damit ist eine Durchflihrung durch
das Halteelement gemeint, die dazu vorgesehen und geeignet ist, Klebstoff von der von der
Seitenscheibe abgewandten Seite des Halteelements durch das Halteelement hindurch in den
Zwischenraum zwischen Anlageabschnitt und Scheibenoberflache einzuspritzen. Solche
Befulloffnungen sind auch bei herkémmlichen Halteelementen Ublich. Der Flacheninhalt der
Beflilloffnung betragt typischerweise von 0,5 mm? bis 25 mm?, bevorzugt von 2 mm? bis 12
mm?. Die Kanale sind derart in der Anlageflaiche angeordnet, dass sich ein durch die
Befiilléffnung in den Zwischenraum eingespritzter Klebstoff gleichmaRiger (ber die
Anlageflache verteilt verglichen mit einem Halteelement mit herkdmmlicher Anlageflache
ohne Kanal. Insbesondere sollten mindestens 95% der Anlageflache und des ihr
gegeniberliegenden Bereichs der Scheibenoberflache mit Klebstoff benetzt werden, bevor

der Klebstoff beginnt, aus dem Zwischenraum auszutreten beziehungsweise Uber die
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Anlageflache Uberzutreten. Die genaue Anordnung der Kandale ist dazu auf vielfaltige Weise

realisierbar.

Die Befilléffnung kann im Anlageabschnitt oder im Stufenabschnitt ausgebildet sein, oder

auch die Grenze zwischen beiden Bereichen (iberspannen.

Der Fachmann kann die geometrische Anordnung der Kanale in Abhangigkeit von den
Erfordernissen im Einzelfall geeignet wahlen, um das erfindungsgemalie Ziel einer mdglichst
homogenen Verteilung des Klebstoffs tber die Anlageflache zu erreichen. Die Kanale sind
auf die Befulléffnung gerichtet, so dass der Klebstoff ausgehend von der Befulldffnung Uber
die Anlageflache verteilt wird. Anders ausgedriickt weisen die Kanale auf die Beflilléffnung.
Die Kandle konnen sich bis zur Befulldéffnung erstrecken; alternativ kdnnen die der
Beflulloffnung zugewandten Kanalenden einen Abstand zur Befulléffnung aufweisen.
Prinzipiell kann auch ein einziger Kanal ausreichend sein, der beispielsweise

schneckenhausartig um die Befulloffnung verlauft.

Die Anlageflache weist eine Mehrzahl von Kanadlen auf. Die Kandle sind dabei auf die
Befulloffnung gerichtet und facherartig Uber die Anlageflache oder einen Bereich der
Anlageflache verteilt. Das bedeutet, dass sich die einzelnen Kanale radial zwischen der
Befiilléffnung und den Seitenkanten der Anlageflache erstrecken. Anders ausgedriickt gehen
die Kandle gleichsam strahlenartig von der Befllléffnung aus, so dass der Abstand
benachbarter Kanale mit wachsendem Abstand zur Befilldffnung ansteigt. Die Kanale kdnnen
bis zu den Seitenkanalen verlaufen oder vorher enden. Bevorzugt verlaufen die Kanale nicht
bis zu den Seitenkanten, sondern enden vorher, so dass ein Austritt von Klebstoff Uber die
Anlageflache hinaus weniger befordert wird. Der Abstand der Kanalenden zur Seitenkante
der Anlageflache betragt bevorzugt von 2 mm bis 15 mm, besonders bevorzugt von 3 mm bis
8 mm. Die Kandle kénnen sich bis zur Befllléffnung erstrecken oder einen Abstand zur

Befulloffnung aufweisen, wobei ersteres bevorzugt ist.

Die Anlageflache weist typischerweise eine polygonale, insbesondere rechteckige Form auf.
In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist mindestens einer Ecke der Anlageflache ein Kanal
zugeordnet, der auf sie gerichtet ist. Bevorzugt ist der oder den Ecken der Anlageflache, die
am weitesten von der Beflill6ffnung entfernt sind, jeweils ein Kanal zugeordnet, der auf sie
gerichtet ist. Da die Beflilloffnung typischerweise in der Nahe der zum Befestigungsabschnitt
hingewandten Kante der Befllléffnung angeordnet ist, sind die besagten Ecken

typischerweise die vom Befestigungsabschnitt abgewandten Ecken der Anlageflache. Der
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Klebstoff wird dann vorteilhaft in den Bereich dieser weit von der Befllloéffnung entfernten

Ecken beférdert, was die Homogenitat der Klebstoffverteilung entscheidend verbessert.

Die Breite und Tiefe der Kanale kann vom Fachmann nach den Erfordernissen im Einzelfall
geeignet gewahlt werden. Die geeignete Breite und Tiefe hangt insbesondere von der
Viskositat des Klebstoffs ab, wobei eine hohere Viskositdt breitere und tiefere Kanale
erforderlich macht. Die Breite der Kanale betragt typischerweise von 0,5 mm bis 3 mm,
bevorzugt von 1 mm bis 2 mm. Die Tiefe der Kanale betragt typischerweise von 0,5 mm bis 2
mm, bevorzugt von 1 mm bis 1,5 mm. Mit diesen Werten werden gute Ergebnisse erreicht,
insbesondere bei Verwendung eines gebrauchlichen Klebstoffs mit einer Viskositat von 1
Paxs bis 150 Paxs. Die Breite und/oder die Tiefe eines einzelnen Kanals kdnnen auch
veranderlich sein. So kann es beispielsweise vorteilhaft sein, dass sich die Breite und/oder
die Tiefe des Kanals mit wachsendem Abstand zur Befiilléffnung verringern, um der
geringeren zu transportierenden Menge an Klebstoff in den &uf3eren Bereichen der

Anlageflache Rechnung zu tragen.

Der Befestigungsabschnitt weist typischerweise eine Durchfiihrung (Montageloch) auf, die zur
Befestigung am Fahrzeug vorgesehen und geeignet ist. Die Durchfiihrung ist zur Befestigung
des Halteelements am Fahrzeug, insbesondere am Mechanismus zum Heben und Senken
der Seitenscheibe vorgesehen. Die Durchfiihrung ist Ublicherweise im Wesentlichen
kreisrund, worauf die meisten herkdmmlichen Befestigungssysteme ausgelegt sind. Die
Durchfiihrung kann aber je nach den Erfordernissen im Einzelfall auch jede beliebige andere
Form aufweisen, beispielsweise eine elliptische Form oder auch eine unregelmaflige Form.
Die GroRe der Durchfiihrung betragt tiblicherweise mindestens 20 mm?, insbesondere von 20
mm? bis 2000 mm?, bevorzugt von 80 mm? bis 700 mm?2. Die Durchfiihrung ist idealerweise
etwa kreisrund mit einem Durchmesser von 5 mm bis 50 mm, bevorzugt von 10 mm bis 30

mm.

In einer Ausgestaltung der Erfindung ist das Halteelement ein einseitig an der Seitenscheibe
zu befestigendes Halteelement. Ein solches Halteelement ist daflir vorgesehen, nur mit einer
einzigen Oberflache der Seitenscheibe verbunden zu werden. Dazu weist das Halteelement
typischerweise genau einen einzigen Anlageabschnitt auf, der mit dem Befestigungsabschnitt

starr verbunden ist, bevorzugt (iber einen Stufenabschnitt.

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist das Halteelement ein beidseitig an der

Seitenscheibe zu befestigendes Halteelement. Ein solches Halteelement ist dafiir
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vorgesehen, mit den beiden gegenliberliegenden Oberflachen der Seitenscheibe verbunden
zu werden. Dazu weist das Halteelement einen ersten Anlageabschnitt und einen zweiten
Anlageabschnitt auf, die mit dem gemeinsamen Befestigungsabschnitt starr verbunden sind.
Der erste Anlageabschnitt ist dafiir vorgesehen, an der ersten Oberflaiche der Seitenscheibe
befestigt zu werden. Der zweite Anlageabschnitt ist daflir vorgesehen, an der zweiten
Oberflache der Seitenscheibe befestigt zu werden, welche der ersten Oberflache
gegenlberliegt. Die beiden Anlageabschnitte sind einander gegeniiberliegend angeordnet, so
dass ihre jeweiligen Anlageflachen einander zugewandt sind. Das Halteelement weist einen
um Wesentlichen Y-artigen Querschnitt auf. Die Anlageflachen beider Anlageabschnitte sind
bevorzugt mit den erfindungsgemafien Kanalen ausgebildet und weisen besonders bevorzugt

jeweils eine Befllléffnung auf, auf welche die Kanale gerichtet sind.

Beim beidseitig zu befestigenden Halteelement ist bevorzugt der erste Anlageabschnitt Gber
einen ersten Stufenabschnitt und der zweite Anlageabschnitt Uber einen zweiten
Stufenabschnitt mit dem gemeinsamen Befestigungsabschnitt starr verbunden. Besonders
bevorzugt weisen die beiden Stufenabschnitte die gleiche Geometrie auf, insbesondere
Lange und Winkel zu den angrenzenden Abschnitten. Das hat den Vorteil, dass in Einbaulage
der Befestigungsabschnitt mittig zwischen den Anlageabschnitten und in der Ebene der
Seitenscheibe angeordnet ist, was hinsichtlich der Lage des Gewichtsschwerpunkts und des

Platzbedarfs in der Fahrzeugkarosserie vorteilhaft ist.

Das Halteelement ist bevorzugt aus einem Metall, einer Metalllegierung oder einem Kunststoff
gefertigt, besonders bevorzugt aus Aluminium, Stahl, Edelstahl oder thermoplastischen
Kunststoffen mit oder ohne Glasfaser-, Glaskugel- oder &hnlichen Verstarkungen sowie ihre
Blends mit weiteren Kunststoffen. Geeignete thermoplastische Kunststoffe sind
beispielsweise Polyamide (PA), Polybutylenterephthalaten (PBT) oder
Polyethylenterephthalat (PET). Das Halteelement ist ganz besonders bevorzugt aus
Aluminium, PET oder Polyamid 66 gefertigt. Geeignete Materialien sind beispielsweise unter
den Halndelsnamen Technyl, Zytel, Ultramid, Schulamid, Ultradur, Arnite, Duranex, Crastin,
Bergadur, Pocan oder Grivor erhaltlich. Auch Kombinationen der genannten Materialien sind
denkbar. Bevorzugt ist das gesamte Halteelement aber einstiickig ausgebildet und aus
demselben Material gefertigt. Ist das Halteelement aus einem Kunststoff gefertigt, so ist dieser
Kunststoff bevorzugt glasfaserverstarkt oder kohlenstofffaserverstarkt. Fur rahmenlose
Seitenfenster sind Halteelemente aus Metallen oder Metalllegierungen bevorzugt aufgrund
ihrer groferen Stabilitdt. Fir rahmenhaltige Seitenfenster sind Halteelemente aus Kunststoff

bevorzugt aufgrund ihres geringeren Gewichts — die geringere Stabilitdt des Kunststoff-
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Halteelements im Vergleich zu metallenen Halteelementen wird hier durch die stabilisierende

Wirkung des Rahmens im geschlossenen Zustand des Fensters ausgeglichen.

Der Anlageabschnitt und der Befestigungsabschnitt sind plattenartig ausgebildet,
typischerweise im Wesentlichen rechteckig, wobei allerdings auch andere Formen denkbar
sind. Die Materialstarke (Dicke) des Befestigungsabschnitts und des Anlageabschnitts und
gegebenenfalls des Stufenabschnitts betragt bevorzugt von 1 mm bis 10 mm, besonders
bevorzugt von 2 mm bis 5 mm, beispielsweise 3,5 mm. Damit wird eine gute Stabilitat erreicht,
ohne dass damit ein zu grofer Platzbedarf und ein zu hoher Materialeinsatz einhergeht.
Bevorzugt weisen die Anlageabschnitte, die Befestigungsabschnitte und gegebenenfalls die

Stufenabschnitte dieselbe Materialstarke auf.

Die Breite des Anlageabschnitts, des Befestigungsabschnitts und gegebenenfalls des
Stufenabschnitts betragt bevorzugt von 1 cm bis 100 cm, besonders bevorzugt von 2 ¢cm bis
15 cm, beispielsweise 10 cm. Damit wird eine gute Stabilitat erreicht, insbesondere stellen die
Anlageabschnitte ausreichend grof3e Adhasionsflachen zur Verbindung mit der Seitenscheibe

bereit.

Die Lange (oder Hohe) des Anlagelageabschnitts betragt bevorzugt von 1 cm bis 6 cm,
besonders bevorzugt von 2 cm bis 4 cm, beispielsweise 3 cm. Damit wird eine gute Stabilitat
erreicht, insbesondere stellen die Anlageabschnitte ausreichend grofde Adhasionsflachen zur
Verbindung mit der Seitenscheibe bereit. Die Flache des Anlageabschnitts betragt bevorzugt

von 5 cm? bis 500 cm?, besonders bevorzugt von 10 cm? bis 50 cm?, beispielsweise 30 cm?.

Die Lange (oder Hohe) des Befestigungsabschnitts betragt bevorzugt von 2 ¢cm bis 15 cm,
besonders bevorzugt von 4 cm bis 10 cm, beispielsweise 8 cm. In diesem Bereich ist der
Befestigungsabschnitt besonders vorteilhaft geeignet zur Verbindung mit Ublichen
Mechanismen zum Heben und Senken der Seitenscheibe. Die Lange des Stufenabschnitts

betragt beispielsweise von 2 mm bis 10 mm.

Im Sinne der Erfindung wird mit Breite die Dimension entlang der Unterkante der
Seitenscheibe in Einbaulage bezeichnet. Mit Lange (oder Hohe) wird die dazu senkrechte
Dimension verstanden, die in Einbaulage im Wesentlichen parallel zur Ebene der
Seitenscheibe angeordnet ist. So ergibt sich die Kontaktflache eines Anlageabschnitts zur
Seitenscheibe beispielsweise als Produkt aus Lange und Breite des Anlageabschnitts. Die

Materialstarke ist die Dimension senkrecht zur Ebene der Seitenscheibe in Einbaulage.
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Der Befestigungsabschnitt und der Anlageabschnitte kdnnen plan ausgebildet sein. Die
Krimmung der Seitenscheibe wird dann durch die Schicht an Klebstoff kompensiert.
Alternativ kdnnen der Anlageabschnitt und oder der Befestigungsabschnitt aber auch
gekrimmt sein und so beispielsweise an die Krimmung der Seitenscheibe angepasst sein

und diese nachbilden und im Falle des Befestigungsabschnitts fortsetzen.

Die Erfindung umfasst aufserdem eine Seitenscheibe mit Halteelement. Die Seitenscheibe ist
als Fahrzeug-Seitenscheibe daflir vorgesehen, einen Fahrzeuginnenraum von einer aufderen
Umgebung abzutrennen. Die Seitenscheibe weist eine Oberkante, eine Unterkante, eine
Vorderkante und eine Hinterkante auf. Die Seitenscheibe weist auflerdem eine erste
Oberflache (Hauptflache) und eine der ersten Oberfliche gegeniliberliegende zweite
Oberflache (Hauptflache) auf, zwischen denen sich die besagten Kanten erstrecken. Im
Bereich der Unterkante ist mindestens ein erfindungsgemalles Halteelement an der
Seitenscheibe angebracht. Damit ist gemeint, dass ein an die Unterkante angrenzender
Bereich vom Halteelement bedeckt ist und sich das Halteelemente von dort aus Uber die
Unterkante hinaus erstreckt. Der Anlageabschnitt des Halteelements ist adhdsiv an der ersten
Oberflache der Seitenscheibe befestigt, wobei die adhasive Verbindung mittels eines
Klebstoffs hergestellt wird. Typischerweise ist die Unterkante der Seitenscheibe mit zwei

Halteelementen versehen.

Mit Oberkante wird die Seitenkante der Seitenscheibe bezeichnet, welche in Einbaulage nach
oben weist. Mit Unterkante wird die Seitenkante bezeichnet, welche in Einbaulage nach unten
zum Erdboden weist. Mit Vorderkante wird die Seitenkante bezeichnet, welche in
Fahrtrichtung nach vorne gerichtet ist. Mit Hinterkante wird die Seitenkante bezeichnet,

welche in Fahrtrichtung nach hinten gerichtet ist.

Die erfindungsgemale Seitenscheibe ist bevorzugt eine zu 6ffnende, insbesondere heb- und
senkbare Seitenscheibe eines Kraftfahrzeugs, insbesondere eines Personenkraftwagens.
Darunter wird eine Scheibe flir ein Seitenfenster verstanden, welches sich durch im
Wesentlichen vertikale Verschiebung der Seitenscheibe in die Karosserie hinein 6ffnen und
wieder schliefden lasst. Typischerweise weisen solche Seitenscheiben mehrere, insbesondere
zwei Halteelemente auf, die im Bereich der Unterkante angebracht sind, wo sie im gedffneten
und auch im geschlossenen Zustand des Fensters in der Fahrzeugkarosserie verborgen sind.

Jedes Halteelement weist eine Durchfiihrung auf, die zur Verbindung mit einem in der
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Fahrzeugkarosserie, typischerweise einer Fahrzeugtiir, angeordneten Hebemechanismus
vorgesehen sind, um die Scheibe zu befestigen, insbesondere durch Einflhren eines
Befestigungsabschnitts des Hebemechanismus, beispielsweise eines Befestigungsstifts, in
die Durchfuhrung. Das Seitenfester kann rahmenlos oder rahmenhaltig sein. Ein
rahmenhaltiges Seitenfester weist einen kompletten Karosserierahmen um die
Fenster6ffnung auf, so dass im geschlossenen Zustand alle Seitenkanten der Seitenscheibe
innerhalb der von der Fahrzeugkarosserie Uliberlappt werden — die Seitenscheibe wird beim
Heben gleichsam in den Karosserierahmen eingeflhrt. Bei einem rahmenlosen Seitenfenster
fehlt ein solcher Karosserierahmen. Stattdessen stehen die Oberkante, die Vorderkante und

die Hinterkante der Seitenscheibe auf im geschlossenen Zustand frei.

Der mindestens eine Anlageabschnitt ist Giber eine Klebstoffschicht an der ersten Oberflache
der Seitenscheibe befestigt. Ist das Halteelement ein beidseitig anzubringendes Halteelement
mit zwei Anlageabschnitten, so ist der erste Anlageabschnitt iber eine erste Klebstoffschicht
an der ersten Oberflache der Seitenscheibe befestigt, der zweite Anlageabschnitt (iber eine
zweite Klebstoffschicht an der zweiten Oberflache der Seitenscheibe. Die Dicke einer
einzelnen Klebstoffschicht betragt bevorzugt von 0,5 mm bis 5 mm, besonders bevorzugt von
1 mm bis 4 mm. Herkdmmliche Halteelemente sind typischerweise liber Klebstoffschichten
von jeweils etwa 1 mm Dicke mit der Seitenscheibe befestigt. In einer vorteilhaften
Ausgestaltung werden dickere Klebstoffschichten verwendet, bevorzugt mit einer Dicke von 2
mm bis 4 mm. Das hat den Vorteil, dass die innerhalb einer Produktionsserie auftretende
Streuung hinsichtlich der Randkrimmung der Seitenscheiben durch die dickere
Klebstoffschicht besser kompensiert werden kénnen. Durch den sich von der
Scheibenunterkante hebelartig erstreckenden Befestigungsabschnitt ist bei herkdmmlich
angebrachten Halteelemente auch die Position der Anbindung an den Mechanismus zum
Heben und Senken einer Streuung unterworfen und kann teils erheblich von der
vorgesehenen Position abweichen. Durch die dickere Klebstoffschicht dagegen kann die
genaue Ausrichtung des Halteelements freier gewahlt werden, so dass der
Befestigungsabschnitt exakter in der gewlinschten Position angeordnet werden kann
unabhangig von der Randkrimmung der Seitenscheibe. Hinsichtlich der Positionierung der
Durchfiihrung zur Befestigung am Hebemechanismus kdnnen Streuungen innerhalb einer
Produktionsserie so verringert werden. Bei einem beidseitig anzubringenden Haltelement
ergibt sich die Dicke der Klebeschichten aus dem Abstand der Anlageabschnitte voneinander
(typischerweise bestimmt durch die Ausgestaltung der Stufenabschnitte) und der Dicke der
Seitenscheibe, was bei der Konzeptionierung des Halteelements fiir einen bestimmten Typ

von Seitenscheibe entsprechend zu berlcksichtigen ist.
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In einer bevorzugten Ausgestaltung ist der Klebstoff ein hochmoduliger Klebstoff. Das E-
Modul (Elastizitatsmodul) des Klebstoffs betragt bevorzugt mindestens 20 MPa, besonders
bevorzugt mindestens 150 MPa, insbesondere mindestens 300 MPa, ganz besonders
bevorzugt von 400 MPa bis 600 MPa. Damit wird eine besondere Stabilitat der Verbindung
von Seitenscheibe mit Halteelement erreicht. Dieser Vorteil kommt im Besonderen bei
rahmenlosen Seitenfenstern zu tragen, bei denen die Verbindung zwischen Seitenscheibe
und Halteelement in besonderem Malie belastet wird, beispielsweise durch in Richtung der
Hinterkante wirkende, durch den Fahrtwind hervorgerufene Krafte. Geeignete hochmodulige

Klebstoffe sind beispielsweise Polyurethan-, Acrylat- oder Epoxidklebstoffe.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist der Klebstoff ein schnellhdrtender Klebstoff, so dass
ein direktes Entformen ohne weitere Stabilisierungsmallinahmen ermoglicht wird. Die schnelle
Aushartung kann durch Vermischen zweier Komponenten erreicht werden. Andere Wege sind
eine Aushartung durch Energieeintrag von aufien, beispielsweise mittels Warme oder Licht.
Die sogenannte offene Zeit des zweikomponentigen Klebstoffes liegt zwischen 0,5 min und
10 min, bevorzugt zwischen 1 min und 5 min. Die Aushartezeit oder Abbindezeit des
Klebstoffes zur Erreichung einer ausreichenden inneren Festigkeit ist kleiner 10 min,
bevorzugt von 1 min bis 5 min. Das hat den Vorteil, dass die Position des Halteelements zur
Seitenscheibe schnell fixiert ist, so dass auf stabilisierende Mal3nahmen nach dem Anbringen
des Halteelements verzichtet werden kann. Der Klebstoff kann aber auch ein

langsamhartender Klebstoff sein.

Die Seitenscheibe ist, wie fiir Fahrzeugscheibe (blich, bevorzugt so gebogen, dass die
innenraumseitige Oberflache konkav und die auf3enseitige Oberflache konvex ausgebildet ist.
Als auf3enseitige Oberflache wird diejenige Oberflache bezeichnet, welche in Einbaulage der
aulkeren Umgebung zugewandt ist. Als innenraumseitige Oberflache wird diejenige
Oberflache bezeichnet, welche in Einbaulage dem Innenraum zugewandt ist. Die erste
Oberflache im Sinne der Erfindung kann die innenraumseitige oder die auf3enseitige

Oberflache sein, bevorzugt die innenraumseitige.

In einer Ausgestaltung ist die Seitenscheibe als Einscheibensicherheitsglas (ESG)
ausgebildet. Die Seitenscheibe besteht dabei aus einer einzelnen Glasscheibe, die thermisch
oder chemisch gehartet (vorgespannt) ist. Die Dicke der Glasscheibe betragt bevorzugt von

2 mm bis 5 mm.
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In einer anderen Ausgestaltung ist die Seitenscheibe als Verbundscheibe (VSG:
Verbundsicherheitsglas) ausgebildet. Die Verbundscheibe umfasst eine erste Glasscheibe
und eine zweite Glasscheibe, die durch eine thermoplastische Zwischenschicht miteinander
verbunden sind. Die Scheiben kdnnen auch als Aufdenscheibe und Innenscheibe bezeichnet
werden, wobei die Innenscheibe in Einbaulage dem Innenraum zugewandt ist und die
Aulienscheibe in Einbaulage der aufieren Umgebung zugewandt ist. Die exponierten
Oberflachen der Seitenscheibe, an denen das Halteelement angeklebt wird, sind die von der
Zwischenschicht abgewandten Oberflachen der Einzelscheiben, also die auflenseitige
Oberflache der AuRenscheibe und die innenraumseitige Oberflache der Innenscheibe. Die
AulRenscheibe und die Innenscheibe weisen bevorzugt eine Dicke von 1 mm bis 5 mm, wobei
die Dicke der beiden Scheiben gleich sein kann (symmetrische Scheiben) oder auch
unterschiedlich (asymmetrische Scheiben). Die Dicke der Zwischenschicht betragt bevorzugt
von 0,3 mm bis 2 mm, besonders bevorzugt von 0,5 mm bis 1 mm. Die Zwischenschicht wird
typischerweise aus einer Polymerfolie ausgebildet, bevorzugt aus oder auf Basis von
Polyvinylbutyral (PVB), Ethylenvinylacetat (EVA) oder Polyurethan (PU). Zur Verbesserung
des thermischen Komforts im Fahrzeug kann die Zwischenschicht aus einer
gerauschmindernden Polymerfolie ausgebildet sein, welche typischerweise mindestens drei
Lagen umfassen, wobei die mittlere Lage eine hohere Plastizitat oder Elastizitat aufweist als
die sie umgebenden aulteren Lagen, beispielsweise infolge eines unterschiedlichen Anteils

an Weichmachern.

Die Glasscheibe oder Glasscheiben ist/sind bevorzugt aus Kalk-Natronglas gefertigt, wie es
fur Fensterscheiben Ublich ist. Die Glasscheiben kdnnen klar und farblos, aber auch getdnt,

getriibt oder gefarbt sein.

Die Erfindung umfasst auch ein Fahrzeug mit einem innerhalb der Karossiere angeordneten
Hebemechanismus fir ein zu offnendes Seitenfenster und einer erfindungsgemafen
Seitenscheibe, wobei der Hebemechanismus am Befestigungsabschnitt des Halteelements
oder der Halteelemente angebracht ist, bevorzugt Uber eine Halterung in der Durchflihrung

durch den Befestigungsabschnitt.

Die Erfindung umfasst aul3erdem ein Verfahren zur Herstellung einer Seitenscheibe mit
Halteelement fiir ein Fahrzeug. Dabei werden mindestens ein erfindungsgemaiies

Halteelement sowie eine Seitenscheibe mit einer ersten Oberfliche, einer dieser
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gegenliberliegenden zweiten Oberflaiche und einer Unterkante bereitgestellt. Das
Halteelement wird in der gewiinschten Position zur Seitenscheibe angeordnet, wobei die
Anlageflache des mindestens einen Anlageabschnitts auf die erste Oberflaiche der
Seitenscheibe gerichtet ist. Die gewinschte Position bezeichnet hierbei die
bestimmungsgemalie Anordnung des Halteelements relativ zur Seitenscheibe, die das fertig
montierte Halteelement einnehmen soll. Dann wird ein Klebstoff durch die daflir vorgesehene
Befllloffnung in den Zwischenraum zwischen der Anlageflache und der ersten Oberflache der
Seitenscheibe eingespritzt. Die Kanale der Anlageflache bewirken eine homogene Verteilung
des Klebstoffs. Die Klebeflachen kdnnen so hinreichend benetzt werden, ohne dass eine
kritische Menge an Klebstoff aus dem Zwischenraum zwischen der Anlageflache und der
Scheibenoberflache austritt. Das Verfahren kann daher vorteilhafterweise ohne eine

Abdichtung des Zwischenraums durchgefihrt werden.

In einer bevorzugten Ausfiihrung des Verfahrens wird die Seitenscheibe in einem Werkzeug
in einer festgelegten Position, die beispielsweise anhand von Referenzpunkten der Scheibe
definiert ist, angeordnet und fixiert. Das Halteelement wird in die gewiinschte Position
gebracht, beispielsweise mit einer Montagehilfe oder einem Roboter. Die Position des
Halteelements wird so gewahlt, dass die Befestigungsabschnitte des fertig montierten

Halteelements in der gewiinschten Position relativ zur Scheibe angeordnet sind.

In einer vorteilhaften Ausflihrung des Verfahrens ist der Klebstoff ein schnellhartender
Klebstoff. Dadurch wird die Position des Halteelements relativ zur Seitenscheibe ausreichend
schnell fixiert, so dass auf Maflinahmen der voriibergehenden Positionsstabilisierung wahrend
des Aushartens des Klebstoffs verzichtet werden kann. Der Produktionsprozess wird somit
vereinfacht und beschleunigt. Es kann aber auch ein langsamhartender Klebstoff verwendet
werden. Dann sind eventuell Malinahmen der voriibergehenden Positionsstabilisierung zu
treffen, etwa durch Klemmen, Halten oder mittels eines zweiten Klebstoffs, beispielsweise

eines HeilRklebstoffs.

Das Halteelement selbst wird durch fachlbliche Verfahren hergestellt. Halteelemente aus
Kunststoff werden bevorzugt im Spritzgussverfahren gefertigt, Halteelemente aus Metall oder
Metalllegierungen beispielsweise durch Strangguss, Druckguss, Frasen, Stanzen, Walzen
und/oder Schweilden. Die Kanale kdnnen beispielsweise durch die Spritzgussform direkt

ausgebildet werden oder durch nachtragliche Bearbeitung eingebracht werden.
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Die Erfindung umfasst aulierdem die Verwendung einer erfindungsgemafien Seitenscheibe
als zu 6ffnende Seitenscheibe eines Kraftfahrzeugs, bevorzugt eines Personenkraftwagens,

wobei das Halteelement =zur Befestigung an einem Hebemechanismus in der

Fahrzeugkarosserie dient.
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Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer Zeichnung und Ausfihrungsbeispielen naher
erldutert. Die Zeichnung ist eine schematische Darstellung und nicht mal3stabsgetreu. Die

Zeichnung schrankt die Erfindung in keiner Weise ein.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Seitenscheibe mit zwei gattungsgemalien Halteelementen,

Fig. 2 einen Querschnitt durch zwei Seitenscheiben mit unterschiedlichen Ausgestaltungen
des Halteelement 1,

Fig. 3 eine Draufsicht auf die zur Seitenscheibe 1 hingewandte Oberfliche einer
Ausgestaltung des Halteelements 1,

Fig.4 einen Schnitt A-A’' durch das Halteelement 1 aus Figur 3,

Fig. 5 einen Querschnitt durch eine weitere Ausgestaltung der Seitenscheibe mit
Halteelements 1 und

Fig. 6 ein Flussdiagramm einer Ausflihrungsform des erfindungsgemafien Verfahrens.

Fig. 1 zeigt eine Draufsicht auf eine gattungsgemalle Seitenscheibe 1, die als zu 6ffnende
Seitenscheibe fur das vordere Seitenfenster eines Personenkraftwagens vorgesehen ist. Im
Bereich der Unterkante U der Seitenscheibe sind zwei Halteelemente 1 angebracht, die zur
Verbindung mit einem Hebemechanismus innerhalb der Fahrzeugtir vorgesehen sind. Die
Halteelemente 1 weisen hierzu Durchfiihrungen 8 auf, an denen der Hebemechanismus

befestigt werden kann.

Fig. 2 zeigt einen Querschnitt durch zwei verschiedene Ausgestaltungen einer Seitenscheibe
I mit dem Halteelement 1. In Fig. 2a ist ein einseitig angebrachtes Halteelement 1 dargestellt.
Das Halteelement 1 ist aufgebaut aus einem einzigen Anlageabschnitt 2, der an der ersten
Oberflache Ia der Seitenscheibe I befestigt ist. Dazu ist die der Seitenscheibe 1 zugewandte
Anlageflache 2a des Anlageabschnitts 2 an die Oberfliche Ia angeklebt. Uber einen
Stufenabschnitt 5 ist an den Anlageabschnitt 2 ein Befestigungsabschnitt 3 mit der
Durchfiihrung 8 angeschlossen. Das Halteelement 1 bedeckt einen Bereich der Unterkante U
und einen daran angrenzenden Bereich der Oberflache Ia. Der Befestigungsabschnitt 3 ragt
uber die Unterkante U der Seitenscheibe 1 tUber, ist lateral gegentiber dem Anlageabschnitt 2
versetzt, so dass er etwa in der Ebene der Seitenscheibe T angeordnet ist und auf deren
Unterkante U gerichtet ist. In Fig. 2b ist ein beidseitig angebrachtes Halteelement 1 dargestellt
mit einem im Wesentlichen Y-férmigen Querschnitt. Das Halteelement 1 umfasst zwei

einander gegenuberliegende Anlageabschnitte 2.1, 2.2, welche im Bereich der Unterkante U
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der Seitenscheibe 1 an den beiden Oberflachen Ia, Ib befestigt sind. Dazu ist die der
Seitenscheibe 1 zugewandte Anlageflache 2.1a des Anlageabschnitts 2.1 an die Oberflache
Ia angeklebt und die der Seitenscheibe 1 zugewandte Anlageflache 2.2a des Anlageabschnitts
2.2 an die Oberflache Ib angeklebt. Das Halteelement 1 umgibt also einen Bereich der
Unterkante U und daran angrenzende Bereich der Oberflachen Ia, Ib. An die
Anlageabschnitte 2.1, 2.2 schlief3t sich Uber jeweils einen zugeordneten Stufenabschnitt 5.1,
5.2 ein Befestigungsabschnitt 3 an, der unterhalb der Seitenscheibe 1 positioniert ist und auf
die Unterkante U gerichtet ist. Der Befestigungsabschnitt 3 weist auch hier eine Durchflihrung

8 zur Verbindung mit dem Hebemechanismus auf.

Die Halteelemente 1 sind einstlickig aus glasfaserverstarktem Polyamid 66 gefertigt. Die
Anlageabschnitt 2, 2.1, 2.2, die Befestigungsabschnitte 3 und die Stufenabschnitte 5, 5.1, 5.2
weisen eine Dicke D (Materialstarke) von 3 mm auf. Die Breite B der Halteelemente 1 betragt
beispielsweise 80 mm. Die Lange L der Anlageabschnitte 2, 2.1, 2.2 betragt beispielsweise

30 mm. Die Lange L der Befestigungsabschnitte 3 betragt beispielsweise 50 mm.

Die Klebstoffschichten zwischen den Anlageflachen 2a, 2.1a, 2.2a und der Seitenscheibe 1
sind der Einfachheit halber nicht dargestellt. Der Klebstoff ist beispielsweise DOW Betaforce
9050S mit einem E-Modul von 400 MPa, einer Bruchdehnung von 80 %, einer Reilfestigkeit
von 15 MPa und einer Topfzeit von 6 min. Die Dicke der Klebstoffschichten betragt

beispielsweise 3 mm.

Die Seitenscheibe T ist beispielsweise als Einscheibensicherheitsglas (ESG) ausgefiihrt aus
3,85 mm dickem Kalk-Natronglas. Die Seitenscheibe 1 ist der Einfachheit halber in der Figur
plan dargestellt, weist in der Realitdt aber eine Krimmung auf, wie es flr Scheiben von

Personenkraftwagen tblich ist.

Fig. 3 zeigt eine Draufsicht auf die der Seitenscheibe 1 zugewandte Seite eines einseitig
anzubringenden Halteelements 1 gemal Figur 2a mit dem Befestigungsabschnitt 3 samt
Durchfiihrung 8, dem Stufenabschnitt 5 und dem Anlageabschnitt 2. In der Draufsicht ist die
Anlageflache 2a des Anlageabschnitts 2 zu erkennen, welche mit der Seitenscheibe 1
verbunden wird. Die Anlageflache weist nahe der dem Stufenabschnitt 5 zugewandten Kante
eine Befulléffnung 6 auf, durch die bei der Montage des Halteelements 1 ein Klebstoff in den
Zwischenraum zwischen Seitenscheibe 1 und Anlageabschnitt 2 eingespritzt wird. In die
Anlageflache 2a ist eine Mehrzahl von Kanalen 4 eingebracht. Die Kanale 4 sind dafir

vorgesehen, den durch die Beflilléffnung 6 eingespritzten Klebstoff moglichst homogen (ber
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die Anlageflache 2a zu verteilen. Dadurch kann eine gute Benetzung der Anlageflache 2a
sowie dem ihr gegeniiberliegenden Bereich der Oberflache Ia erreicht werden, ohne dass
Uberschissiger Klebstoff aus dem Zwischenraum auszutreten droht, was bei herkémmlichen
Halteelementen 1 durch eine Dichtvorrichtung verhindert oder durch Nachbearbeitung
behoben werden miisste. Die Kanadle 4 sind gerade ausgebildet und einerseits auf die
Befulloffnung 6 und andererseits auf die Seitenkante der Anlageflache 2a gerichtet. Die
Kandle 4 sind facherartig um die Befilléffnung verteilt und verlaufen radial zwischen

Befulloffnung 6 und Seitenkante der Anlageflache 2a, um den Klebstoff zu verteilen.

Die Anlageflachen 2.1a, 2.2a des Halteelements 1 gemal} Figur 2b sind ebenfalls mit den

erfindungsgemalien Kanalen 4 um Beflll6ffnungen 6 ausgebildet.

In der Figur sind durch Pfeile die Dimensionen der Breite B und der Lange L im Sinne der

Erfindung angedeutet.

Fig. 4 zeigt einen Schnitt entlang A—A" durch das Halteelement 1 aus Figur 3. Auf3erdem ist
durch einen Pfeil die Dimension der Dicke D (Materialstarke) im Sinne der Erfindung
angedeutet. Zu erkennen sind die Kanéle 4, die in die Anlageflache 2a eingebracht sind. Sie

weisen beispielsweise eine Breite von 1,5 mm auf und eine Tiefe von 1 mm.

Fig. 5 zeigt einen Querschnitt durch eine erfindungsgemafle Seitenscheibe 1 mit einer
weiteren Ausgestaltung des Halteelements 1. Das Halteelement ist einseitig anzubringen mit
einem einzigen Anlageabschnitt 2 und einem (ber einen Stufenabschnitt 5 mit diesem
verbundenen Befestigungsabschnitt 3. Die Befllléffnung 6 zum Einspritzen des Klebstoff 9 ist
hier im Stufenabschnitt 5 angeordnet. In diesem Fall kann es fiir die Verteilung des Klebstoffs
9 vorteilhaft sein, wenn sich die Kanale 4 (ber den Anlageabschnitt 2 hinaus in den

Stufenabschnitt 5 fortsetzen.

Fig. 6 zeigt ein Flussdiagramm eines Ausfiuhrungsbeispiels des erfindungsgemafen
Verfahrens zur Herstellung einer erfindungsgemalfen Seitenscheibe mit Halteelement. Da die
gleichmaRige Verteilung des Klebstoffs 9 durch die Kanale 4 sichergestellt wird, kann beim
Einspritzen des Klebstoffs 9 auf die Abdichtung des Zwischenraums zwischen Halteelement
1 und Seitenscheibe 1 verzichtet werden.



20

25

30

WO 2019/115079

17

Bezugszeichenliste:

(1)
(2)
(2.1)
(2.2)
(2a)
(2.1a)
(2.2a)
(3)
(4)
(5)
(5.1)
(5.2)
(6)
(8)
(9)

Ia
Ib

(O)
(U)
(V)
(H)

(L)
(B)
(D)

A=A

Halteelement flir eine Seitenscheibe eines Fahrzeugs
Anlageabschnitt des Halteelements 1

erster Anlageabschnitt des Halteelements 1
zweiter Anlageabschnitt des Halteelements 1
Anlageflache des Anlageabschnitts 2
Anlageflache des Anlageabschnitts 2.1
Anlageflache des Anlageabschnitts 2.2
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Patentanspriiche

. Halteelement (1) fir eine Seitenscheibe (I) eines Fahrzeugs, umfassend

- mindestens einen Anlageabschnitt (2) zur Befestigung an einer ersten Oberflache (1a)
der Seitenscheibe (I), wobei der Anlageabschnitt (2) eine Anlageflache (2a) aufweist,
die dafiir vorgesehen ist, Gber einen Klebstoff (9) mit der ersten Oberflache (Ia)
verbunden zu werden,

- einen mit dem Anlageabschnitt (2) verbundenen Befestigungsabschnitt (3) zur
Befestigung am Fahrzeug und

- eine Befilléffnung (6) zum Einspritzen des Klebstoffs (9) in den Zwischenraum
zwischen dem Anlageabschnitt (2) und der ersten Oberflache (I1a) der Seitenscheibe

D),
wobei die Anlageflache (2a) eine Mehrzahl von Kanalen (4) aufweist, welche auf die

Befulloffnung (6) gerichtet sind und facherartig Gber die Anlageflache (2a) verteilt sind.

. Halteelement (1) nach Anspruch 1, wobei die Kanale (4) geeignet sind, die Fliel3richtung

des Klebstoffs (9) zu beeinflussen.

. Halteelement (1) nach Anspruch 2, wobei die Kanale (4) derart angeordnet sind, dass sich

der Klebstoff (9) gleichmaliiger Uber die Anlageflache (2a) verteilt als ohne die Kanéle (4).

. Halteelement (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, wobei mindestens einer Ecke der

Anlageflache (2a) ein Kanal (4) zugeordnet ist, der auf sie gerichtet ist.

. Halteelement (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, wobei die Kanéle (4) eine Tiefe von

0,5 mm bis 1,5 mm aufweisen und eine Breite von 1 mm bis 2 mm.

. Halteelement (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, welches genau einen Anlageabschnitt

(2) aufweist, der Uber einen Stufenabschnitt (5) mit dem Befestigungsabschnitt (3)

verbunden ist.

. Halteelement (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, welches einen ersten Anlageabschnitt

(2.1) zur Befestigung an der ersten Oberflache (1a) der Seitenscheibe (1) und einen zweiten
Anlageabschnitt (2.2) zur Befestigung an einer gegeniiberliegenden zweiten Oberflache

(Ib) der Seitenscheibe (I) aufweist, wobei der erste Anlageabschnitt (2.1) (iber einen ersten
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Stufenabschnitt (5.1) und der zweite Anlageabschnitt (2.2) dber einen zweiten

Stufenabschnitt (5.2) mit dem Befestigungsabschnitt (3) verbunden sind.

Seitenscheibe fiir ein Fahrzeug, mit einer ersten Oberflache (Ia), einer dieser
gegeniberliegenden zweiten Oberflache (Ib) und einer Unterkante (U), und mit
mindestens einem im Bereich der Unterkante (U) angebrachten Halteelement (1) nach
einem der Anspriiche 1 bis 7,

wobei mittels eines Klebstoffs (9) der mindestens eine Anlageabschnitt (2) an der ersten
Oberflache (Ia) befestigt ist.

Seitenscheibe nach Anspruch 8, wobei die Dicke des Klebstoffs (9) von 0,5 mm bis 5 mm

betragt, bevorzugt von 1 mm bis 4 mm, besonders bevorzugt von 2 mm bis 4 mm.

Seitenscheibe nach Anspruch 8 oder 9, wobei der Klebstoff (9) ein E-Modul von
mindestens 20 MPa aufweist, bevorzugt mindestens 150 MPa, ganz besonders
bevorzugt von 400 MPa bis 600 MPa.

Verfahren zur Herstellung einer Seitenscheibe mit Halteelement fiir ein Fahrzeug, wobei:

(a) ein Halteelement (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7 und eine Seitenscheibe (T) mit
einer ersten Oberflache (Ia), einer dieser gegeniberliegenden zweiten Oberflache
(Tb) und einer Unterkante (U) bereitgestellt werden,

(b) das Halteelement (1) in der gewlinschten Position zur Seitenscheibe (T) angeordnet
wird, wobei die Anlageflache (2a) auf die erste Oberflache (Ia) gerichtet ist, und

(c) ein Klebstoff (9) durch die Befiilléffnung (6) in den Zwischenraum zwischen der

Anlageflache (2a) und der ersten Oberflache (Ia) eingespritzt wird.

Verfahren nach Anspruch 11, welches ohne Abdichtung des Zwischenraums zwischen

der Anlageflache (2a) und der ersten Oberflache (Ia) durchgefihrt wird.

Verfahren nach Anspruch 11 oder 12, wobei mindestens 95 % der Anlageflache (2a) mit
Klebstoff (9) benetzt wird, bevor der Klebstoff (9) Uber die Anlageflache (2a) Gbertritt.

Verwendung einer Seitenscheibe nach einem der Anspriche 8 bis 10 als zu 6ffnende

Seitenscheibe eines Kraftfahrzeugs, bevorzugt eines Personenkraftwagens.
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Fig. 5

Anordnen eines erfindungsgemafen Halteelements 1 relativ
zu einer Seitenscheibe I, wobei die Anlageflache 2a des
Halteelements 1 und die erste Oberflache Ia der
Seitenscheibe I einander zugewandt sind

v

Einspritzen eines Klebstoffs 9 durch eine Beflll6ffnung 6 des
Halteelements 1

Fig. 6
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