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(54)实用新型名称

摩托车前照灯

(57)摘要

一种摩托车前照灯包括聚光灯罩、第一遮光

电路板、第二遮光电路板、第一光源、第二光源、

第三光源、第一反射面、第二反射面以及后盖；聚

光灯罩半包围的设置有第一遮光电路板、第二遮

光电路板、第一光源、第二光源、第三光源、第一

反射面与第二反射面，并与后盖扣合；其中第一

光源设置于第二光源之上，第一遮光电路板设置

于第一光源上方，第二遮光电路板设置于第一光

源与第二光源之间，第三光源上方；第一反射面

设置于第一光源下方，第二反射面设置于第二光

源下方。通过上述设置，保证了较低的发热量，增

加了可靠性与耐用性。
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1.一种摩托车前照灯，其特征是：包括聚光灯罩、第一遮光电路板、第二遮光电路板、第

一光源、第二光源、第三光源、第一反射面、第二反射面以及后盖；

聚光灯罩半包围的设置有第一遮光电路板、第二遮光电路板、第一光源、第二光源、第

三光源、第一反射面与第二反射面，并与后盖扣合；其中第一光源设置于第二光源之上，第

一遮光电路板设置于第一光源上方，第二遮光电路板设置于第一光源与第二光源之间，第

三光源上方；第一反射面设置于第一光源下方，第二反射面设置于第二光源下方。

2.根据权利要求1所述的一种摩托车前照灯，其特征是：第一光源为分布式结构，沿聚

光灯罩中心对称分布于两侧。

3.根据权利要求1所述的一种摩托车前照灯，其特征是：第二光源为分布式结构，沿聚

光灯罩中心对称分布于两侧。

4.根据权利要求2或3任意一项所述的一种摩托车前照灯，其特征是：第一光源与第二

光源成发光体数量2:1比例设置。

5.根据权利要求4所述的一种摩托车前照灯，其特征是：第三光源成U形对称紧贴设置

于聚光灯罩下方，并半包围第二光源。

6.根据权利要求5所述的一种摩托车前照灯，其特征是：第三光源在靠近聚光灯罩水平

中心处呈类直线相接。

7.根据权利要求6所述的一种摩托车前照灯，其特征是：聚光灯罩在其距离第三光源最

远的面的中心侧低于外侧，呈带弧度的渐陷状至中心。

8.根据权利要求7所述的一种摩托车前照灯，其特征是：聚光灯罩有两个相等面积的侧

面。

9.根据权利要求8所述的一种摩托车前照灯，其特征是：第一反射面与第二反射面均有

弧度。

10.根据权利要求9所述的一种摩托车前照灯，其特征是：还设置有光源高度调节螺栓。
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摩托车前照灯

技术领域

[0001] 本实用新型属于摩托车照明装置领域，尤其涉及一种采用侧反射的摩托车前照

灯。

背景技术

[0002] 目前，摩托车的前照灯多采用一个或二个发光源进行照明，并通过反射罩的位置

变化调整远光和近光模式。为了使摩托车驾驶员能安全驾驶，需保证前照灯的亮度，因此前

照灯功率随之调高，伴随着功率的调高，会产生大量的热量。而高热量是加速灯罩以及前照

灯其他部件加速老化的关键因素，会带来诸如聚光灯罩老化泛黄，光源寿命降低等诸多问

题。

[0003] CN210568148U公开了一种可调节及具有超温保护功能的单光源摩托车LED远近

灯，但是其采用了超温保护原件，这无形之中对于厂家增加了成本。同时，鉴于全球气候变

暖已成事实，且未来我国还有几率出现极端高温的情况，如2022年夏季，我国西南地区出现

的极端炎热气候，采用超温保护装置难以在夜间气温仍超35℃，且单一发光源高功率的情

况下，提供有效的散热措施。

[0004] 因此，市场上需要一种从源头上发热量低的摩托车前照灯，延长摩托车前照灯使

用寿命的同时，保证在未来可能出现的极端气候中仍能稳定运行，保证驾驶员安全的摩托

车大灯。

实用新型内容

[0005] 基于背景技术中所述的问题，本实用新型提供了一种采用多光源侧反射，通过低

温运行，提高长期稳定运行可靠性的摩托车前照灯，包括聚光灯罩、第一遮光电路板、第二

遮光电路板、第一光源、第二光源、第三光源、第一反射面、第二反射面以及后盖。

[0006] 聚光灯罩半包围的设置有第一遮光电路板、第二遮光电路板、第一光源、第二光

源、第三光源、第一反射面与第二反射面，并与后盖扣合；其中第一光源设置于第二光源之

上，第一遮光电路板设置于第一光源上方，第二遮光电路板设置于第一光源与第二光源之

间，第三光源上方。将电路板涂刷成深色，可以有效的阻挡光源的散射，同时固定光源与遮

光，第一反射面设置于第一光源下方，第二反射面设置于第二光源下方。在近光模式时，第

一光源开启；远光模式时，第一光源与第二光源同时开启。

[0007] 第一光源与第二光源为分布式结构，沿聚光灯罩中心对称分布于两侧。在采用侧

反射模式时，光源的位置可以根据需要灵活分配位置，通过其下方的反射面进行光束矫正，

使光束射向需要的方向。通过遮光板与反射面的结合，本实用新型所述的摩托车前照灯大

部分的光源都照射向前方，从而有效的避免了因发光体较小而光照度不足的问题。

[0008] 第一光源与第二光源成2:1比例设置。近光模式属于常亮状态，在灯光开启状态

中，第一光源保持常亮。因此第一光源采用更多的发光体有助于热量分散。

[0009] 第三光源成U形对称紧贴设置于聚光灯罩下方，并半包围第二发光源。第三光源主

说　明　书 1/3 页

3

CN 218468977 U

3



要作用为位置灯，起辅助行驶的作用。

[0010] 聚光灯罩在其距离第三光源最远的面的中心侧低于外侧，呈带弧度的渐陷状至中

心。

[0011] 第一反射面与第二反射面均有弧度。通过将反射面制作为曲面，增加光束的集中

度，使得光波能聚及而集中照明驾驶员前方。还设置有光源高度调节螺栓，已确保长期使用

后能够，因避免因热量产生的形变后无法调节光源射出方向，从而影响安全性需要更换的

情况。

[0012] 通过上述设置，本实用新型所述的摩托车前照灯因其较低的发热量，即使在我国

西南地区极端高温的条件下，也能稳定运行，降低了故障率，同时在不需要特殊散热模块支

持其正常运作的情况下，省去了成本，成为一种可靠性高，适应性广的摩托车行驶照明工

具。

附图说明

[0013] 图1为本实用新型实施例的爆炸结构示意图；

[0014] 图2为本实用新型实施例的光源位置结构示意图。

具体实施方式

[0015] 一种摩托车前照灯，包括聚光灯罩10、第一遮光电路板4、第二遮光电路板5、第一

光源1、第二光源2、第三光源3、第一反射面6、第二反射面7以及后盖20。优选地第一光源1为

常亮光源，无论是远光模式还是近光模式，第一光源1均为开启状态。优选地第二光源2为远

光开启光源，仅在驾驶员开启远光模式下开启。优选地第三光源3为位置光源，起示廓作用，

次优选地，第三光源3同时作为位置光源与日行常亮光源，随驾驶员发动摩托车而启动。日

间行车灯是为了有效避免在隧道、车库等光线较暗的场所其他人难以发现而设置的。

[0016] 聚光灯罩10半包围的设置有第一遮光电路板4、第二遮光电路板5、第一光源1、第

二光源2、第三光源3、第一反射面6与第二反射面7，并与后盖20扣合。优选地聚光灯罩10采

用普通透明塑料，在降低了光源的发热量的情况下，可以有效降低聚光灯罩10的材料成本。

其中第一光源1设置于第二光源2之上，第一遮光电路板4设置于第一光源1上方。优选地，第

一遮光电路板4，提升本实用新型所述的摩托车前照灯的前方照明效果。第二遮光电路板5

设置于第一光源1与第二光源2之间，第三光源3上方，将电路板涂刷成深色，可以有效的阻

挡光源的散射，同时固定发光体与遮光，提升本实用新型所述的摩托车前照灯的前方照明

效果。第一反射面6设置于第一光源1下方，第二反射面7设置于第二光源2下方。通过遮光板

与反射面的结合，本实用新型所述的摩托车前照灯大部分的光源都照射向前方，从而有效

的避免了因发光体较小而光照度不足的问题。在近光模式时，第一光源1开启；远光模式时，

第一光源1与第二光源2同时开启。优选地，采用LED作为光源发光体，再优选地，采用OLED作

为光源发光体。OLED相比LED，可以做到更小的体积，更精细的加工出需要的尺寸及大小。

[0017] 第一光源1与第二光源2为分布式结构，沿聚光灯罩10中心对称分布于两侧。在采

用侧反射模式时，光源的位置可以根据需要灵活分配位置，通过其下方的反射面进行光束

矫正，使光束射向需要的方向。

[0018] 第一光源1与第二光源2成2:1比例设置。近光模式属于常亮状态，在灯光开启状态
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中，第一光源1保持常亮。因此第一光源1采用更多的发光体有助于热量分散。因近光模式为

常亮，故其发热量需要更精准的控制，因此，优选地，第一光源1设置4个发光体，而第二光源

2设置2个发光体。次优选地，第一光源1设置2个发光体，第二光源2设置一个发光体。

[0019] 第三光源3成U形对称紧贴设置于聚光灯罩10下方，并半包围第二光源2。第三光源

3主要作用为位置灯，起辅助行驶的作用。优选地第三光源3为条形发光源，等距设置LED发

光的小灯珠，次优选地，等距设置OLED发光的小灯珠，以分布式的布置降低光源带来的热量

问题。位置灯虽然作为常亮光源，但是其亮度并不需要如第一光源1与第二光源2严格，因

此，优选地采用低亮度多发光体的结构，在有效避免积热的同时保证有效的光照亮度，从而

易被其他人察觉。

[0020] 聚光灯罩10在其距离第三光源3最远的面的中心侧低于外侧，呈带弧度的渐陷状

至中心。

[0021] 第一反射面6与第二反射面7均有弧度。通过将反射面制作为曲面，增加光束的集

中度，使得光波能聚及而集中照明驾驶员前方。还设置有光源高度调节螺栓30，以确保长期

使用后，因热量产生或其他抖动的形变或位移后无法调节光源射出方向，从而影响安全性

需要更换的情况。
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图2
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