" PATENTOVY SPIS
290 642

19 (21) Cislo prihlasky: 1997 -22
CESKA (13) Druh dokumentu: B6
REPUBLIKA (22) Prinlaseno:  06.03.1996 }
(30) Pravo ptednosti: (31)m.ct.
05.05.1995 DE 1995/19516584 F02D 9/10
(40) Zvetejnéno:  16.04.1997
(Véstnik ¢. 4/1997)

(47) Udgleno: 10.07.2002

(24) Oznameno udéleni ve Véstmiku:  11.09.2002
(Véstnik ¢. 9/2002)

(86) pcT ¢islo: PCT/DE96/00394
(87) PCT &islo zvetejnéni: WO 96/35047

IR -
PRUMYSLOVEHO
VLASTNICTV]

(73) Majitel patentu:
ROBERT BOSCH GMBH, Stuttgart, DE;

(72) Pavodce vynalezu:
Schlagmueller Walter, Schwieberdingen, DE;
Schellenberg Gerhard, Fellbach, DE;
Wiesa Thomas, Vaihingen, DE;
Litzinger Rolf, Hechingen, DE;
Laue Harald, Esslingen, DE;
Rottler Jiirgen, Karlsruhe, DE;
Schimitzek Ralph, Obersulm/Sulzbach, DE;
Jauernig Peter, Tiefenbronn, DE;

(74) Zastupce:
Matéjka Jan JUDr., Nirodni 32, Praha 1, 11000;

(54) Nazev vynalezu:
Skrtici zaFizeni saciho potrubi spalovaciho
motoru

( 57) Anotace:

Skrtici zatizeni (1) saciho potrubi spalovaciho motoru je
provedeno se skfini, s alespori jednim Skrticim organem (2)
otoné uloZzenym v hrdle (9) skfin€ a s obtokovym kanalem
(21), vedenym kolem $krticiho organu (2), jehoZ prifez je
ménitelny ovladatem (5) volnobéhu. Skrtici organ (2) je
umistén ve sk¥ini a ovladag (5) volnobéhu je ve skfini umistén
alespoii Casteéné. Ve skfini nebo na ni je umistén elektronicky
ovladaci pfistroj (3) a ve skiini je alespofi ¢astecné umistén
regeneracni ventil (4). Regeneradni ventil (4) je uspofadan

v obtokovém kanalu (21) pro zavadéni paliva do obtokového
kanalu (21).
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Skrtici zaFizeni saciho potrubi spalovaciho motoru

Oblast techniky

Vynalez se tyka Skrticiho zatizeni saciho potrubi spalovaciho motoru, se skfini, s alespon jednim
Skrticim organem oto¢né ulozenym v hrdle skfiné a s obtokovym kanalem, vedenym kolem 3krti-
ciho orgénu, jehoZ priifez je ménitelny ovladaéem volnobéhu, pFi¢emz $krtici organ je umistén
ve skfini a ovladac volnobéhu je ve skfini umistén alespofi ¢astecné.

Dosavadni stav techniky

Z MTZ, Motortechnische Zeitschrift 54 (1993), sesit 11, strana 601 je jiz znamé Skrtici zafizent,
které je vytvofeno jako pfedem smontovatelna jednotka. Skrtici zafizeni ma $krtici organ ve
tvaru Skrtici klapky, ktera je oto¢né ulozena v hrdle $krtici klapky. Dale mé toto 3krtici zaFizeni
obtokovy kanal, jehoZ prifez je ménitelny ovladatem volnobéhu za i¢elem regulace volnobéhu.
Mimoto je ve sméru proudéni pfed skrtici klapkou upraveno teplotni ¢idlo, které méfi teplotu
vzduchu proudiciho do hrdla $krtici klapky. Skrtici zafizeni je upraveno na tstroji pro rozdélo-
vani vzduchu, které je usporadano v oblasti hlavy valce spalovaciho motoru, pfiemz zajist'uje
Skrtici klapkou pfiméfené dodavany vzduch rozdélovat k jednotlivym sacim potrubim jednotli-
vych spalovacich prostorli spalovaciho motoru. V rozdélovacim tstroji vzduchu je upraveno
tlakové Cidlo, které méfi tlak vzduchu v rozdélovacim tstroji vzduchu.

Moderni systémy ovladani motoru potiebuji znaény pocet informaci o dilezitych provoznich
veli€inach spalovaciho motoru, které dodavaji Cidla a které se pfivadéji pro vyhodnoceni do
elektronického ovladaciho pfistroje v podobé elektrickych signalt. Elektronické ovladaci dstroji
vypo¢te na podklade signalt Cidel odpovidajici fidici signaly pro ovladaci &leny fizeni motoru,
Jjako napfiklad pro zapalovani nebo pro piipravu smési. Dilezitou veli¢inu pfitom pfedstavuje
spalovacim motorem nasavané mnoZzstvi vzduchu. Je zndmé toto mnoZstvi zjistovat napiiklad
z oto¢né polohy Skrtici klapky a z odpovidajiciho potu otagek spalovaciho motoru. Tato metoda
je v3ak relativné nepfesna, takze se pouzivaji méfidla pro méfeni hmotnosti vzduchu, ktera uruji
hmotnost vzduchu v hrdle skrtici klapky prostfednictvim ve sméru proudéni pied Skrtici klapkou
uspofadaného vytadpéného a na teploté zavislého méficiho elementu v podobé vytapéného dratu
nebo horkého filmu. Takova méfidla hmotnosti vzduchu jsou viak pomémé draha.

Dalsi moZnost zjistovani vzduiné hmoty nasdvané spalovacim motorem s relativné vysokou
presnosti spociva v tom, Ze se zjistuje nepfimo z hustoty vzduchu v hrdle $krtici klapky a z odpo-
vidajiciho zdvihového objemu jednotlivych pistii spalovaciho motoru. Hustota nasavaného vzdu-
chu tak mize byt vypocitana z pfistusnych velikosti teploty a tlaku vzduchu, pfi¢emz podie
v uvodu uvedeného stavu techniky je upraveno teplotni €idlo a tlakové ¢idlo. V oblasti volnobé-
hu spalovaciho motoru v3ak panuje v hrdle $krtici klapky relativné mala rychlost proudéni vzdu-
chu, takZe nasavany vzduch je pomémé dlouho v hrdle $krtici klapky a v napfiklad navazujicim
Uistroji pro rozdélovani vzduchu. Pfitom se miZe vzduch na teplych sténach hrdla $krtici klapky
a rozdélovaciho Gstroji vzduchu ohtivat, ¢imz se teplota vzduchu zvySuje a vzdu$na hmota se
méni, coz je v3ak Cidlem teploty a¢idlem tlaku zji§fovano jen s éasovym zpozdénim, takZe
zejména v kritické fazi volnobé&hu spalovaciho motoru mohou vznikat nepfesnost v méfeni.

Kromé zjistovani vzduchové hmoty, nasavané spalovacim motorem, zaji$t'uje ovladaci systém
motoru takeé fizeni regenerac¢niho ventilu, ktery je soudasti systému pro zadrzovani odpafovaného
paliva palivové nadrze spalovaciho motoru. U takového systému zadrzovani odpafovaného
paliva jsou pary paliva palivové nadrze nejprve mezilehle uloZeny v adsorpénim filtru a nasledné
jsou pfi stanovenych provoznich stavech spalovaciho motoru prostfednictvim regenera¢niho
ventilu zavedeny do hrdla Skrtici klapky. K tomu t¢elu potiebuje ovladaci systém motoru mimo
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Jjiné také informace o aktualni poloze nato¢eni Skrtici klapky, k ¢emuz je na hrideli Skrtici klapky
upraveno ¢idlo thlu natogeni, naptiklad ve tvaru pfesného potenciometru.

Elektronicky ovladaci ptistroj, regeneraéni ventil, ovlada¢ volnobéhu, teplotni ¢idlo a tlakové
¢idlo jsou az dosud upraveny v jednotlivych skfinich v relativné velké vzajemné vzdalenosti.
Elektronicky ovladaci pfistroj je zpravidla upraven ve vnitfnim prostoru motoru nebo v prostoru
pro posadku motorového vozidla. Ovladag volnobéhu, regeneraéni ventil, teplotni ¢idlo a tlakové
¢idlo jsou upraveny v oblasti hrdla $krtici klapky, takze pro spojeni zejména s elektronickym
ovladacim pfistrojem je potiebny velky podet elektrickych spojovacich vedeni a zasuvek, iprava
jednotlivych komponent a spojovacich vedeni, jakoz ijejich piezkoudeni je v3ak zejména pfi
montazi v hromadné vyrob¢ nakladné.

Podstata vynalezu

Vyse uvedené nedostatky odstrariuje $krtici zaFizeni saciho potrubi spalovaciho motoru, se skfi-
ni, s alespoii jednim $krticim organem oto¢né ulozenym v hrdle skifiné a s obtokovym kanalem,
vedenym kolem 3krticiho organu, jehoZ priifez je ménitelny ovladalem volnobéhu, pri¢emz Skrti-
ci organ je umistén ve skfini a ovlada¢ volnobéhu je ve skfini umistén alespori ¢asteéné, podie
vynalezu, jehoZ podstatou je, Ze ve skiini nebo na ni je umistén elektronicky ovladaci pfistroj
a ve skfini je alespoil ¢aste¢né umistdn regeneralni ventil, pfi¢emz regeneracni ventil je uspofa-
dan v obtokovém kanalu pro zavadéni paliva do obtokového kanalu.

Skrtici zafizeni podle vynalezu ma ve srovnani se zndmym stavem techniky tu vyhodu, Ze se
vytvoii kompaktni konstrukéni €ast, kterou lze ekonomicky vyhodné vyrobit, a kterou lze zejmé-
na zamontovat jako pfedem zhotovenou a pfedem ptezkousenou konstrukéni jednotku jednodu-
chym zplsobem na motorovém vozidle. S vyhodou se vytvofi odpadnutim jinak obvyklych
jednotlivych skfini, jakoZ i jejich elektrickych spojovacich vedeni a zasuvek, dalsi aspory nakla-
di a zajisti se zjednodu3ena montaz v hromadné vyrobé. Mimo to se snizenym po¢tem elektric-
kych spojovacich vedeni a zasuvek zvysi provozni spolehlivost a bezpe€nost Skrticiho zafizeni.
Uprava regenera¢niho ventilu v obtokovém kandlu, ktery je veden kolem 8krtici klapky, umozitu-
je zvlast kompaktni vytvoreni Skrticiho zafizeni podle vynalezu.

Podle vyhodného provedeni je na obtokovém kanalu dale uspofadano teplotni €idlo pro méfeni
teploty v obtokovém kanélu.

Na obtokovém kanalu je dale s vyhodou uspofadano tlakové ¢idlo pro méfeni tlaku v obtokovém
kanalu.

Pro zjistovani polohy nato&eni Skrticiho organu je s vyhodou ve skrticim zafizeni upraveno €idlo
uhlu jeho pootoceni.

Regeneralni ventil je s vyhodou uspofadan v obtokovém kanalu pro zavadéni palivo do obtoko-
vého kanalu za ovladacem volnobéhu.

Teplotni ¢idlo je s vyhodou v obtokovém kanalu uspofadano za ovladatem volnobéhu.
Teplotni gidlo je s vyhodou v obtokovém kanalu uspofadano za regeneracnim ventilem.

rowr

Podle vyhodného provedeni je elektronicky ovladaci pfistroj umistén v prvni Casti skiin€ vytvo-
fené ve tvaru nadoby.

Skrtici zafizeni ma s vyhodou druhou &ast skiiné vytvofenou ve tvaru nadoby, v niZ je vytvofen
obtokovy kanal skrticiho zafizeni.
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Podle vyhodného provedeni ma elektronicky ovladaci ptistroj kontaktni listy, které jsou spojeny
s odpovidajicimi kontaktnimi listami agregatového modulu umisténého ve druhé &asti skiing
vytvorené ve tvaru nadoby.

Pridavné uspofadani teplotniho ¢idla a napfiklad tlakového ¢idla v obtokovém kanilu ma tu

vyhodu, Ze se zejména v pribéhu kritické volnobézné faze spalovaciho motoru umozni pfesné
stanoveni mnozstvi vzduchu, které proudi hrdlem $krtici klapky.

Ptehled obrazki na vykresech

Vynélez je v dal§im podrobnéji vysvétlen na ptikladech provedeni ve spojeni s vykresovou &asti.

Na obr. 1 je schematicky znazornéno zjednodudené funkéni vyobrazeni skrticiho zatizeni podle
vynalezu. Na obr. 2 je zndzornéno Skrtici zafizeni podle vynélezu v rozlozeném stavu. Na obr. 3
Je zndzornén bokorys Skrticiho zafizeni podle vynalezu. Na obr. 4 je znazornén fez Skrticim
zafizenim podle vynalezu v roviné IV-IV na obr. 3. Na obr. 5 je znazornén fez $krticim zatizenim
podle vynalezu v roviné podle ¢ary V-V na obr. 3.

Priklady provedeni vynalezu

Naobr. 1 az 5 je znazornéno Skrtici zafizeni 1, které je jako funkéni jednotka soudasti ovladaciho
systému motoru bliZe nezndzorn&ného spalovaciho motoru. Skrtici zafizeni 1 ma v podstaté
Skrtici organ 2, elektronicky ovladaci pfistroj 3, regeneraéni ventil 4 a ovlada¢ 5 volnobéhu,
pfi€emzZ je upraveno zejména pro smér stlaujici vné zapalované spalovaci motory.

Regeneradni ventil 4 je soudasti blize neznazornéného zadrzovaciho systému odpafovani paliva
palivové nadrze spalovaciho motoru, jehoz konstrukce a funkce je takova, jak je popsano
napiiklad v publikaci Bosch Technische Unterrichtung. Motormanagement Metronic, druhé
vydani, srpen 1993, na strané 48 a 49. Zvetejnéni tohoto uvedeného spisu ma byt soucasti této
prihlasky.

Skrtici zatizeni 1 mé skiifi, ktera je vyrobena naptiklad z plastické hmoty technikou vstfikového
liti. Jak je patrné na obr. 2, ma skrtici zafizeni 1, popfipadé jeho skiiii, hrdla 9 Skrticiho organu,
podélny trubkovy tvar. Hrdlo 9 ma na, ke spalovacimu motoru pfivracené, koncové oblasti
pfirubovou ¢ast 11, ktera slouzi pro upevnéni napiiklad na blize nezndzornéném ustroji pro
rozd&lovani vzduchu. Skrtici organ 2 je v hrdle 9 upraven otoéné a ma naptiklad tvar, na obr. 2
¢arkované zndzornéné, Skrtici klapky. Uvnit# hrdla 9 proudi plynné médium, zejména spalovacim
motorem nasavany vzduch, ktery vstupuje do hrdla 9 napftiklad pres blize neznazornény
vzduchovy filtr. Na obr. 1 proudi vzduch v hrdle 9 zleva doprava a na obr. 2 a 3 shora dold. Smér
proudéni vzduchu je na obr. 1, 2 a 3 vyznaéen odpovidajicimi Sipkami 12.

Vykon spalovaciho motoru je ovladan, jak je znamé, pootaéenim Skrticiho organu 2 v hrdle 9,
takze kolem ného proudi vice nebo méné vzduchu. Skrceny vzduch proudi z hrdla 9 naptiklad do
rozdélovaciho Ustroji vzduchu, které rozdéluje vzduch pies jednotlivé nasavaci trubky do jednot-
livych spalovacich prostorii spalovaciho motoru. Vstfikovaci ventil paliva upraveny ve sméru
proudéni pred vstupnim ventilem spalovaciho motoru v saci trubce pfimichava ke vzduchu
palivo, aby se ve spalovacim prostoru vytvofila zapéleni schopna smés paliva se vzduchem. Pro
pootoceni Skrticiho organu 2 ve tvaru klapky je upraveno napiiklad blize neznazornéné ovladaci
Gstroji, kterd ma napfiklad tvar lankového kotou¢e. Lankovy kotou¢ je upraven neotolné na
hiideli 6 $krticiho organu 2 ve tvaru klapky, aby jej bylo mozné prostiednictvim lanovodu,
vedouciho k plynovému pedalu, pootadet.
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Jak je znazornéno na obr. I, ma Skrtici zafizeni 1 obtokovy kandl 21, ktery spojuje odebiraci
otvor 22, upraveny v hrdle 9 ve sméru proti proudu od Skrticiho orgédnu 2 ve tvaru klapky,
s vystupnim otvorem 23, ktery je upraven ve sméru po proudu od Skrticiho organu 2 ve tvaru
klapky, ¢imz je cast vzduchu proudiciho v hrdle 9 vedena obtokovym kanalem 21 kolem
Skrticiho organu 2 ve tvaru klapky. Smér 24 proudéni vzduchu proudiciho v obtokovém kandle
21 jenaobr. 1,4 a 5 vyznacen odpovidajicimi Sipkami.

Elektronicky ovladaci pfistroj 3 ovladaciho systému motoru potfebuje vétsi pocet informaci
o diilezitych provoznich veli¢inach spalovaciho motoru, které jsou zjistovany ¢idly, a které jsou
pfivadény do elektronického ovladaciho pfistroje 3 pro vyhodnoceni. DileZitou provozni velici-
nu piedstavuje vzdu$na hmota nasavana spalovacim motorem. Vzdusnou hmotu lze vypocist, jak
je znamé, z hustoty a objemu vzduchu. Objem vzduchu je pfedem stanoven zdvihovym objemem
Jjednotlivych pist spalovaciho motoru. Hustotu vzduchu je mozné vypocist z okamzitych veli€in
teploty a tlaku vzduchu, naptiklad prostiednictvim obecné plynové rovnice pro idedlni plyny.
Spolu se zdvihovym objemem jednotlivych pisti spalovaciho motoru a hustoty vzduchu jsou
potom pro elektronicky ovladaci ptistroj 3 k dispozici viechny veli¢iny, aby bylo mozné vypocist
hmotu vzduchu, ktery proudi v hrdle 9. Zjidténi hustoty vzduchu se provadi prostfednictvim
teplotniho ¢idla 16 atlakového ¢idla 17. Jak je zndzornéno na obr. 1, je teplotni ¢idlo 16
usporadano v obtokovém kanalu 21, aby méfilo teplotu vzduchu, ktery proudi obtokovym
kanalem 21. Tlakové ¢idlo 17 mizZe byt pro méfeni tlaku uspofadano také v obtokovém kanale
21, aby tam méfilo tlak proudiciho vzduchu. Je vSak také mozné je uspofadat na libovolném
mist€, napfiklad na hrdle 9, aby tam méfilo tlak protékajiciho vzduchu.

Meéfeni teploty v obtokovém kanalu 21 prostfednictvim teplotniho ¢idla 16 ma tu vyhodu, Ze se,
zejména pii malych prichodech vzduchu hrdlem 9, ziska lepsi pfesnost méfeni ve srovnani
s méfenim teploty v hrdle 9. To spodiva jednak vtom, Ze pfi otevirani a uzavirani vstupnich
ventild vytvafend pulzace proudéni muize proniknout k mistu méfeni teplotniho Cidla 16
v obtokovém kanalu 21 jen v zeslabené podobég, takze nemize nepfiznivé ovliviiovat vysledek
méfeni. Mimoto je v oblasti volnobéhu spalovaciho motoru na podkladé Skrticiho u€inku
$krticiho organu 2 ve tvaru klapky vytvoren tlakovy rozdil na $krticim organu 2 ve tvaru klapky,
ktery vede ke zvySeni rychlosti proudéni vzduchu v obtokovém kanalu 21. Prostfednictvim
v oblasti volnob&éhu zvétsené rychlosti proudéni vzduchu v obtokovém kanélu 21 mohou byt
rychle zachyceny zmény teploty nasdvaného vzduchu, napfiklad na zakladé ohiéti hrdla 9, ¢imz
se vytvori, zejména v prubéhu kritické faze volnobéhu spalovaciho motoru, vysoka pfesnost
meéfeni.

Jak je znazornéno na obr. 2 v rozloZeném vyobrazeni a na obr. 3 v bokorysu skrticiho zafizeni 1,
je elektronicky ovladaci ptistroj 3 uspofadan v prvni, ve tvaru nadoby vytvorené, ¢asti 30 sk¥iné
Skrticiho zafizeni 1. Prvni ¢ast 30 skiiné je prostfednictvim radidlné vystupujiciho hrdla 9
oteviena a ma prvni skiifiovy okraj 31. Hlavni soudasti elektronického ovladaciho pfistroje 3 je
podlozka 32, na obr.4 zndzornéna v fezu rovinou podle &ary IV-IV na obr. 3, na které je
upraveno vice elektronickych konstrukénich soudasti, naptiklad hybridnim zplisobem. PodloZka
32 je upravena napriklad v plastické hmotg, ¢imz se vytvafi utésnény kompaktni ovladaci pfistro-
jovy modul 35. Ovladaci pfistrojovy modul 35 umoziuje dale prostfednictvim také v plastické
hmot& upravené kovové desky 36, ktera ma vice otvord, pfisroubovat kolem kovové desky 36
ovladaci pfistrojovy modul 35, napfiklad prostfednictvim neznazornénych Sroubi, na prvni asti
30 sk¥ing. Pfitom ovladaci pfistrojovy modul 35 doseda na prvni skfifiovy okraj 31 a uzavira tak
prvni ¢ast 30 skfiné. Kovova deska 36 je v zamontovaném stavu pfivracena ke kruhové vnitini
stén& 26 hrdla 9 a je uspofadana blizko ni, aby se vytvofil prostiednictvim kovové desky 36
dobry teplotni kontakt ke vzduchu proudicimu skrz hrdlo 9, aby se tak teplo vznikajici pfi
provozu elektronického ovladaciho pfistroje 3 odvadélo vzduchem proudicim v hrdle 9. Jak je
blize zndzornéno na obr. 3, mé elektronicky ovladaci pfistroj 3 pro kontaktovani a napéjeni
proudem napriklad dvé zastrékové listy 37, které odstavaji od vné&jsi plochy 44 ovladaciho
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pristrojového modulu 35, a na které lze nasunout zastrcky. Dale mé ovladaci ptistrojovy modul
35 zbotni plochy 38 vystupujici praporkovou kontaktni listu 39, kterd je nejméng CasteCné
vazana v plastické hmoté ovladaciho ptistrojového modulu 35. Praporkové kontaktni listy 39
jsou spojeny prostiednictvim neznazornénych elektrickych spoji s elektrickymi konstrukénimi
soucastmi podlozky 32.

Jak je znazoméno na obr. 3, je napfi¢ k, ve tvaru nadoby vytvofené, prvni ¢asti 30 skiing
upravena druhd, ve tvaru nadoby vytvofena, druha ¢ast 40 skfing, ¢imz se vytvaii napiiklad
pravouhly roh. Druha ¢ast 40 skiiné je oteviena také v radiadlnim sméru hrdla 9 a ma druhy
skiiiovy okraj 34. Obtokovy kanal 21 je navenek uzavfen agregitovym modulem 41, ktery
piekryva druhou ¢ast 40 skiiné. Agregatovy modul 41 ma tvar desky a je vyroben napiiklad
z plastické hmoty. Agregatovy modul 41 ma vice vybrani, ve kterych je mozné ulozit a drzet,
napiiklad prostfednictvim zaskakovacich spoji, regenerani ventil 4, ovlada¢ 5 volnob&hu
a tlakové ¢idlo 17. Agregatovy modul 41 dale slouzi pro pfipojeni ¢idla 7 uhlu pootoCeni, které
je vytvofeno napfiklad ve tvaru presného potenciometru. Cidlo 7 thlu pootoeni je neotoén&
spojeno se Skrticim klapkovym hfidelem 6 skrticiho organu, ktery je upraven ve druhé ¢asti 40
skiing, aby v souladu s pootocenim Skrticiho organu 2 mohl snimat uréitou hodnotu odporu, coz
umoziluje privadét odpovidajici elektrické signaly do elektronického ovladaciho pfistroje 3.
Konstrukce ¢idel 7 thlu pootoceni je odbornikovi znama a je patrna napfiklad ze spisu DE-OS
42 11 616.

Agregatovy modul 41 ma napriklad do plastické hmoty agregatového modulu 41 véazana
ovladace 5 volnobéhu, ¢idla 7 Ghlu pooto&eni, teplotniho ¢idla 16 a tlakového ¢idla 17 agrega-
tového modulu 41 s elektronickym ovladacim pfistrojem 3. Jak je patrné z obr. 3, je elektricky
spojen regenerani ventil 4 prostfednictvim elektrickych vedeni 48, teplotni ¢idlo 16 prostied-
nictvim elektronickych vedeni 49, tlakové ¢idlo 17 prostfednictvim elektrickych vedeni 50
acidlo 7 thlu pooto¢eni prostfednictvim elektrickych vedeni 51 s praporkovymi kontaktnimi
liStami 45 na agregatovém modulu 41. Praporkové kontaktni listy 45 odstavaji od bo¢ni plochy
42 agregatového modulu 41 a jsou zalomené. V zamontovaném stavu agregatového modulu 41 je
upravena koncova oblast praporkové kontaktni listy 45 agregatového modulu 41 rovnobézng
avdotyku s praporkovou kontaktni listou 39 ovladaciho piistrojového modulu 35, aby se,
napiiklad prostfednictvim laserového letovani, vytvoril elektricky kontakt.

Pro zamontovéni agregatového modulu 41 je upraveno napfiklad vice Sroubid 54, které jsou
zaSroubovatelné do uloZzeni 55 se zavitem, ktera jsou upravena ve druhé Casti 40 skiin€. Mezi
agregitovym modulem 41 a druhym skiilovym okrajem 34 druhé ¢asti 40 skfin€ upravena prvni
utésiiovaci ramova ¢ast 57 pfitom utésiiuje agregatovy modul 41 proti druhé €asti 40 skfiné.
Na agregatovy modul 41 nasaditelné uzaviraci viko 58 a mezi uzaviracim vikem 58 a agregato-
vym modulem 41 upravena druhd utésfiovaci ramova ¢ast 59 utésiiuje agregatovy modul 41
navenek, aby 7adna voda nebo necistoty nebo podobné nemohly poskodit regeneraéni ventil 4,
ovlada¢ 5 volnobéhu, ¢idlo 7 Ghlu pootodeni, teplotni ¢idlo 16 a tlakové ¢idlo 17 na agregatovém
modulu 41. Uzaviraci viko 58 ma také jest& prekryti 64, které v nasazeném stavu uzaviraciho
vika 58 obklopuje praporkovou listu 39 ovladaciho pfistrojového modulu 35 spojenou s prapor-
kovou kontaktni listou 45 a utésiiuje je. Uzaviraci viko 58 je na druhé &asti 40 skiin€ drzeno
prostrednictvim zaskakovaciho spoje nebo podobné.

Regeneraéni ventil 4 je zndmym zplsobem synchroniza¢né fizen elektronickym ovladacim
pfistrojem 3, aby pfi urditych provoznich stavech, zejména pii volnob&hu spalovaciho motoru,
privadél pary paliva ve sméru proudéni za Skrtici organ 2 do obtokového kanalu 21, které potom
proudi z obtokového kanalu 21 do hrdla 9 $krticiho organu 2. Regeneraéni ventil 4 je ovladatelny
elektromagneticky a ma konstrukci, ktera je patrna naptiklad z DE-OS 40 23 044, a proto neni
v dalsim podrobnéji popisovan.
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Ovlada¢ 5 volnobéhu je také elektromagneticky ovladatelny aje vytvoren napiiklad jako
elektricky otoény ovladaé, ktery je Fizen elektronickym ovladacim pfistrojem 3. Ovlada¢ 5
volnobéhu je v podstaté tvofen rotorem 60 a statorem 62. Jak je blize znazornéno na obr. 5, je
s rotorem 60 naptiklad pevné spojen permanentni magnet 63, ktery je spolu s rotorem 60 oto¢né
ulozen ve statoru 61 na pevné ose. Koncova oblast rotoru 60 ma napiiklad tvar trubkového
segmentového Soupédtka 62, aby bylo mozné na principu otoéného Soupatka zménou thlové
polohy Soupatka 62 zvétsovat nebo zmenSovat prifez 65 obtokového kanalu 21, coz umoZiiuje
nastavovat velikost pritoku vzduchu v obtokovém kandlu 21. Stator 61 sestava v podstaté
z civky 66, ktera ve stavu pod proudem vytvari magnetické pole, jehoZ plisobenim na permanent-
ni magnet 63 je mozné otacet rotor 60 se Soupatkem 62. Pfivod proudu se uskuteciiuje naptiklad
elektronickym ovladacim pfistrojem 3 za pomoci elektrickych signald ¢idla 7 dhlu pootoeni,
aby se téméf nezavisle na zatiZeni spalovaciho motoru udrzoval pozadovany konstantni poCet
otalek volnobéhu spalovaciho motoru. Konstrukce ovladadi volnob&hu je odbornikovi zndma
a je patrna naptiklad z DE-OS 42 26 548.

Uprava konstrukénich soucésti agregatového modulu 41 ve druhé &asti 40 skiin& a uspofadani
obtokového kanalu 21 je provedeno tak, Ze ve sméru 24 proudéni prochazi vzduch proudici
obtokovym kanalem 21 nejprve ovladatem 5 volnobéhu, potom regeneraénim ventilem 4, potom
teplotnim &idlem 16 a nakonec tlakovym ¢idlem 17. Ve sméru 24 proudéni v obtokovém kanalu
21 upraveny sled ovladace 3 volnobéhu, regeneraéniho ventilu 4, teplotniho ¢idla 16 a tlakového
¢idla 17 je viak také zaménitelny. Tak je napfiklad mozné upravit regeneracni ventil 4 ve sméru
po proudu od teplotniho ¢idla 16 a ovladale 5 volnobéhu. Tlakové ¢idlo 17 mize byt také
upraveno v libovolném misté v obtokovém kanalu 21 nebo v hrdle 9 skrticiho organu 2. Jak je
zndzoméno na obr. 4 v fezu podle ¢ary IV-IV na obr. 3, mize byt tlakové Cidlo 17 upraveno
napfiklad také ve stejné roviné s regeneralnim ventilem 4 ve sméru po proudu od né&j v obtoko-
vém kanalu 21.

Tlakové &idlo 17, které je u ptikladu provedeni na obr. 4 znazornéno v fezu, neméfi bezprostied-
né tlak v obtokovém kanalu 21, ale mé napiiklad hadicovou pfipojku 69, aby mohlo prostfednict-
vim hadicového spoje méfit tlak vzduchu proudiciho v hrdle 9 ve sméru proudéni za Skrticim
organem 2 ve tvaru klapky. Tlakové &idlo 17 ma k tomu uéelu napfiklad membranu 70, ktera se
pfi tlakovém rozdilu vice nebo méné deformuje. Deformovani membrany 70 muze byt zjiStovano
napfiklad technickou tlusté vrstvy na membranu 70 nanesenych priitaznych odporti, které
poskytuji elektrické signaly odpovidajici deformaci, které jsou potom vyhodnocovany elektro-
nickym ovladacim pfistrojem 3 pro uréeni tlaku. Je viak také mozné pouzit tlakova Cidla 17 jiné
konstrukce. Konstrukce tlakovych ¢idel je odbornikovi znama a je patrna napftiklad z DE-OS
41 11 149.

Jako teplotni &idlo 16 je upraven odpor zavisly na teploté, ktery je vytvofen napfiklad jako
termistor nebo tepelny odpor 71. Jak je znazornéno na obr. 2, ma odpor 71 napfiklad valcovy
tvar. Je viak také mozné pouzit odpor zavisly na teploté ve tvaru dratu, filmu nebo félie.
Na obr. 2 znazornény odpor 71 je upraven na k hrdlu 9 pfivracené Celni plose 74 agregatového
modulu 41 v odstupu vzhledem k ni a je drzen napfiklad prostfednictvim od Celni plochy 74
odstavajicich drzakd 72, napfiklad prostfednictvim pfiletovani jeho spojovacich dratd 75 na
drzacich 72. Je vSak také mozné pouzit jinak uspofadana teplotni ¢idla. Tak je napfiklad mozné
pouzit teplotni &idla, ktera jsou zasunutelna do agregatového modulu 41 a Cidlo, které je zavislé
na teploté a ¢aste¢né vy¢niva do obtokového kanalu 21, méfi teplotu vzduchu proudiciho v obto-
kovém kanélu 21. Takova teplotni ¢idla jsou odbornikovi zndma napiiklad z DE-OS 30 44 419.
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PATENTOVE NAROKY

1. Skrtici zatizeni (1) saciho potrubi spalovaciho motoru, se skfini, s alespoit jednim $krticim
organem (2) oto¢né ulozenym v hrdle (9) skiiné a s obtokovym kanalem (21), vedenym kolem
Skrticiho organu (2), jehoz priifez je ménitelny ovladacem (5) volnobéhu, ptficemz Skrtici organ
(2) je umistén ve sk¥ini aovladaé (5) volnob&hu je ve skfini umistén alespon Castecné,
vyznacujici se tim, Ze ve skiini nebo na ni je umistén elektronicky ovladaci ptistroj
(3) a ve skiini je alespori ¢aste¢né umistén regeneraéni ventil (4), pfi¢emz regeneraéni ventil (4)
je uspofadan v obtokovém kanalu (21) pro zavadéni paliva do obtokového kanalu (21).

2. Skrtici zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Z na obtokovém kanalu
(21) je dale uspotadano teplotni ¢idlo (16) pro méfeni teploty v obtokovém kanalu (21).

3. Skrtici zatizeni podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze na obtokovém kanalu
(21) je déle usporadano tlakové &idlo (17) pro méfeni tlaku v obtokovém kanélu (21).

4. Skrtici zafizeni podle naroku 1, vyzmnacdujici se tim, Ze pro zjiStovani polohy
natoceni Skrticiho organu (2) je ve krticim zatizeni (1) upraveno ¢idlo (7) thlu jeho pootoceni.

5. Skrtici zafizeni podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze regeneraini ventil (4) je
usporadan v obtokovém kanalu (21) pro zavadéni paliva do obtokového kanalu (21) za ovlada-
¢em (5) volnobéhu.

6. Skrtici zatizeni podle naroku 2, vyznadujici se tim, Ze teplotni ¢idlo (16) je
v obtokovém kanélu (21) uspofadéano za ovladadem (5) volnobéhu.

7. Skrtici zafizeni podle naroku 2, vyzmnadujici se tim, Ze teplotni ¢idlo (16) je
v obtokovém kanalu (21) uspofadano za regeneraénim ventilem (4).

8. Skrtici zafizeni podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze elektronicky ovladaci
pristroj (3) je umistén v prvni ¢asti (30) skiiné vytvofené ve tvaru nadoby.

9. Skrtici zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze Skrtici zafizeni (1) ma
druhou ¢ast (40) skiing vytvorenou ve tvaru nadoby, v niz je vytvofen obtokovy kanal (21) Skrti-
ciho zafizeni (1).

10. Skrtici zafizeni podle narokil 8 a9, vyznacdujici se tim, Ze elektronicky ovladaci

pfistroj (3) mé kontaktni listy (39), které jsou spojeny s odpovidajicimi kontaktnimi listami (45)
agregatového modulu (41) umisténého ve druhé &asti (40) skiiné vytvorené ve tvaru nadoby.

5 vykresi
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OBR. 3
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