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Perfectionnements aux carburateurs comportant un

circuit principal et un circuit auxiliaire.

L'invention concerne les carburateurs pour moteur a
combustion interne du genre de ceux qui comprennent
un circuit de jaillissement principal de combustible pour la
marche normale, débouchant dans un venturi,et au moins un
circuit auxiliaire destiné & fournir au moteur un débit de
mélange air/combustible permettant le fonctionnement & faible
vitesse et faible charge, lesdits circuits étant munis de
disPOSitifs de dosage. Le circuit auxiliaire débouche dans
le conduit d'admission, d'une part par un orifice de ralenti
disposé en aval d'un organe d'étranglement, d'autre part par
au moins un orifice de progression situé de manidre & passer
d'amont en aval de 1l'organe d'étranglement lorsqu'on
entrouvre celui-ci & partir de sa position d' ouverture
minimale.

Dans les carburateurs classiques, les dispositifs
de dosage sont constitués par des orifices calibrés qui détermi-
nent les débits de combustible et/ou d'air et sont ménagés
dans des gicleurs. Dans des carburateurs récents , ces
orifices calibrés sont complétés ou remplacés par des
électrovannes excitées par des impulsions électriques
modulées en largeur par un circuit de commande avantageuse-
ment bouclé, utilisant comme détecteur une sonde plongée
dans les gaz d'échappement du moteur.

Les gicleurs et/ou électrovannes sont habituellement
portés par le corps du carburateur et généralement vissés dans
des passages taraudés du corps. Le gicleur principal de
combustible est généralement disposé dans la cuve 4 niveau
constant du carburateur ; un gicleur d'air (ou ajutage
d'automaticité), d'amende d'air d'émulsion du combustible
débité par le circuit de jaillissement principal, est placé
dané 1'entrée d'air du carburateur. Le gicleur de ralenti
est souvent vissé sur la paritie externe du corps du carbura-
teur, venu de fonderie.
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Cette dispersion des organes calibrés de dosage en
différents points du carburateur présente des inconvénients.
Lors du montage en atelier de carburateurs destinés &
alimenter différents types de moteurs, on dispose sur un
corps de carburateur les organes calibrés correspondant 2 ces
différents moteurs ; il est nécessaire, pour satisfaire la
demande, de maintenir autant de stocks de carburateurs que
de types de moteurs, ce qui entraine des dépenses excessives.

De plus, on constate souvent, dans les carburateurs
classiques dont le circuit de jaillissement comporte un puits
d'émulsion, des pulsations de débit 3 1'amorgage du circuit,
ainsi que des changements brutaux du débit de combustible &
pleine charge, changements dus & la transmission de pulsationé
de pression le long du puits.

Ia présente invention vise & fournir un carburateur

~ de constitution simple et compacte de cofit réduit, adaptable

3 différents types de moteur de fagon simple.

Dans ce but l'invention propose notamment un carbura-
teur du genre ci-dessus défini dans lequel les dispositifs de
dosage sont portés par un bloc de distribution constituant un
tout prévu pour &tre fixé de fagon amovible dans le conduit
d'admission au voisinage du Venturi.

Grace & cette disposition, le mélange primaire d'air
ot de combustible délivré par le circuit de jaillissement
principal est élaboré tres prés de 1'endroit ou il
débouche dans le Venturi.

Lorsque lesdits dispositifs sont des orifices
calibrés fixes ménagés dans des gicleurs, ces derniers

peuvent aisément 8tre placés dans deux bras d'appui.
L*invention sera mieux comprise & la lecture de

la description qui suit d'un carburateur qui en constitue

un mode particulier de réalisation, donné & titre d'exemple
non limitatif. La description se référe a la figure unique
gui montre, en coupe verticale, le carburateur.

Le carburateur, du type inversé, comprend un corps
dans lequel est ménagé un conduit d'admission 1 relié a la
tubulure d'admission du moteur, muni 4'une entrée d'air 2.
pans le conduit 1 est placé un organe d'étranglement 3 ou
papillon actionné par le conducteur, monté sur un axe 4 de
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fagon & pouvoir pivoter.

Le combustible alimentant le moteur provient'd'une
cuve & niveau constant N par un canal 5. Le combustible
émulsionné servant & la marche normale emprunte un circuit de
jaillissement principal débouchant dans le conduit d'admission
1 au niveau du col d'un VénturiVG, alors que le combustible
émulsionné nécessaire au fonctionnement au ralenti ou &,
faible charge du moteur est débité par un circuit auxiliaire
de raleﬁ%i. Ce circuit comprend, dans sa partie aval, un
canal 7 qui débouche dans le conduit d'admission 1 par :

—au moins un orifice de transfert 8 situé de manidére &
passer d'amont en aval du papillon 3 lorsqu'on entrouvre
celui-ci & partir de sa position d'ouverture minimale,

- etun orifice de ralenti 9 situé en aval du papillon 3
et dont la section de passage est réglable par déplacement de
la partie terminale 10z d'une vis 10, freinée par un
ressort 11, '

Le carburateur suivant 1'invention comporte un bloc
distributeur 20 unique qui alimente : ,

- le systéme de jaillissement principal de combustible,

-et le canal 7 de ralenti. _ »

 Ce bloc distributeur 20 comprend une pidce de fonde-
rie creuse 21 fixée rigidement dans 1'entrde d'air 2 du
carburateur. Ia pidce 21 comporte une partie cylindrique
centrale et des bras radiaux, au nombre de deux dans le mode
de réalisation illustré, mui prennent aonul sur le corps du -carbura-
teur par des faces inclinées. L'un des bras 21z est utilisé.
pour 1'amenée de combustible depuis lé cuve & niveau constant.
L'autre 21b est utilisé pour alimenter le circuit auxiliaire.
Ia pitce 21 est retenue en place par une vis creuse 22
pénétrant dans le bras 21b, dont la partie filetée coopere
avec un taraudage 23 du corps du carburateur et dont la
partie terminale s'appuie sur la pidce 21 par l'intermédiaire
d'un joint torique 4'étanchéité 24.

la piéce creuse 21 assure la liaison entre la cuve
& niveau constant N et les circuits principal et de ralenti.
Elle comporte dans ce but un tronc commun, constitué par le
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canal 5 et un conduit 5a ménagé dans le bras 21a et dans
lequel est emmanché un gicleur principal 30.

7 A partir de ce gicleur 30, le circuit auxiliaire
comprend, ménagés dans la piece 21, un conduit circonférentiel
31 et un gicleur de ralenti 32 qui débouche dans le passage
ménagé & 1l'intérieur de la vis creuse 22.

A partir de ce méme gicleur principal, le circuit
principal comprend un passage annulaire délimité, dans une
cavité centrale 40 de la piece 21, par un embout d'aération
41. L'embout 41 est vissé & l'intérieur de la cavité 40 dans
une partie taraudée 42 de la pitce 21. L'embout d'aération
41 est lui-méme percé d'un passage central dans lequel est
emmanché un ajutage d'automaticité percé d'un trou calibré
44. Le passage 43 relie l'entrée dair 2 du carburateur a la
cavité centrale 40 par 1l'intermédiaire d'un ou plusieurs
trous radiaux 45. Enfin, la cavité 40 débouche dans le
conduit d'admission par des ouvertures 46 situées au niveau
du Venturi priﬁcipal 6. _

Le fonctionnement est le suivant :

Lorsque le moteur est au ralenti le papillon 3 est
fermé (comme indiqué sur la figure) et une dépression impor-
tante §'exerce sur 1'orifice 9. la dépression correspondante
dans le circuit de ralenti est ajustable au moyen de la vis
10. Dans ceg conditions, du combustible et de l'air sont

"aspirés par le circuit de ralenti. Le combustible provient

de la cuve & niveau constant N par le canal 5, le conduit 5a
et le gicleur 30. L'air arrive de l'entrée d'air 2 & travers
1'orifice calibré 44 et les ouvertures 46. Le mélange d'air et
de combustible qui se forme ainsi dans la partie amont du
conduit 31 est débité par le conduit 31, le gicleur 32,
la vis creuse 22 et le canal 7 pour déboucher dans le conduit
1 par 1'orifice 9. Ia quantité de mélange de ralenti est
ajustée par réglage de la vis 10 pour permetire le bon
fonctionnement du moteur.

Si on charge partiellement le moteur en entrouvrant
le papillon 3, les orifices 8 passent en aval de la tranche
supérieure du papillonet débitent la quantité supplémentaire
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de mélange air/combustible nécessaire au bon fonctionnement
du moteur.

Si on charge davantage le moteur par ouverture du
papillon 3, la dépression transmise au circuit de jaillisse-
ment principal de combustible devient suffisante pour
1tamorcer ; & partir de cet instant, la dépression dans les
ouvertures 46 aspire le combustible & partir de la cuve a
niveau constant, par le canal 5,le conduit 52 calibré par
le gicleur 30, l'espace annulaire 40 et les ouvertures 46 ;
simultanément de 1l'air d'émulsion arrive dans l'espace
annulaire par le trou calibré 44, le passage central 43 et
les trous 45. Cet air se mélange au combustible pour former
un mélange primaire débité au col du Venturi principal par
les ouvertures 46. -

IL'invention est évidemment susceptible de nombreuses
variantes et en particulier le gicleur principal 30 peut &tre
remplacé ou complété par ure électrovanne dont le circuit de
commande est par exemple du genre décrit dans la demande de
brevet FR 78 06715 et fournit des impulsions & une fréquence
qui est avantageusement supérieure & 10 Hz pour gviter des
pulsations de débit appréciables. l

On voit que 1'invention permet, grice & un bloc
compact portant 1'ensemble des dispositifs de dosagegytels que
des orifices calibrés, définissant les caractéristiques de
débit d'air et de combustible du carburateur, une structure
simple du carburateur. En outre, la quantité globale de
combustible et de mélange air/combustible contenue dans le
systime de jaillissement principal en aval du dispositif de
dosage principal de- combustible (gicleur principal 30 sur
la figure) est bien plus faible gue celle contenue dans les
systémes de jaillissement habituels. Il en résulte une
diminution des pulsatians du débit du gystime de jaillisse-
ment lors de 1’amof9age et une diminution de la distorsion
du signal de pression lors du fonctionnement & pleine charge,

organe 4'étranglement 3 grand ouverdb.
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REVENDICATIONS

1. Carburateur pour moteur & combustion interne
comprenant un circuit de jaillissement principal de combusti-
ble émulsionné pour la marche normale, débouchant dans un
Venturi du conduit d'admission du carburateur, et au moins un
cireuit auxiliaire destiné & fournir au moteur un débiﬁ de
mélange air/combustible permettant le fonctionnement & faible
vitesse et faible chargé du moteur, lesdits circults compre-
nant des dispositifs de dosage,caractérisé en ce que les
dispositifs de dosage sont portés par un bloc de distribution
prévu pour &tre inséré et fixé de fagon amovible dans la
partie du conduit d'admission situde au voisinage du Venturi.

2. Carburateur suivant la revendication 1, caracté-

risé en ce qué ledit bloc comprend une pidce (21) munie de

bras (21a, 21b) d'appui sur le corps du carburateur, dont
1'un est percé d'un passage d'amenée de combustible et porte
un dispositif principal de dosage et dont 1'autre est percé
d'un passage d'alimentation du circuit auxiliaire et porte
un gicleur de ralenti (32).

3._Carburateur selon la revendication 2, caractérisé
en -ce gue le dispositif principal de dosage est un gicleur -
(30).

4. Carburateur selon la revendication 2, caractérisé
en ce que le dispositif principal est une électrovanne
commandée'par des signaux rectangulaires de rapport cyclique
variable.

5. Carburateur selon 1l'une quelconque des revendi~
cations 2 & 4, caractérisé en ce que ladite pidce présente
une cavité centrale dans laquelle est placé un embout
d'aération (41) percé d'un passage central d'amenée d'air
d'émulsion & travers un trou calibré {44).

6. Carburateur selon la revendication 5, caractérisé
en ce que le dispositif principal débouche dans un passage
annulaire délimité par la pidce (21) et 1'embout (41).
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