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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un motore
di avviamento per un motore a combustione interna, in
particolare per autoveicoli. Piu precisamente la pre-
sente invenzione si riferisce ad un motore di avvia-
mento comprendente un albero diviso in due porzioni
ed un dispositivo di arresto d4i un pignone, all’atto
del suo accoppiamento con una corona dentata di cui
& munito un volano del motore a combustione interna.
Come & noto il pignone é scorrevole sull’albero
del motore di avviamento in modo da poter ingranare
con la corona dentata durante la fase di avviamento.

Sono quindi necessari mezzi di arresto atti a delimi-

tare la corsa del pignone.

Attualmente la soluzione piu utilizzata prevede
l’'utilizzo di un anello di arresto che viene bloccato

ad un’estremitd dell’albero mediante un anello ela-

JACOBACC! & PERANI SpA



stico inserito in una gola ricavata sull’albero stes-
so, oppure da due semi-anelli che si accoppiano su un
anello elastico bloccato anch’esso su una gola prov-
vista ad un'estremita dell’albero.

Tall scluzioni sono tuttavia critiche se utiliz-
zate per motori di avviamento con pignone a sbalzo,
perché dovendo inserire sia 1’anello di arresto che
1’anello elastico all’interno del pignone tutti i
suddetti componenti devono essere miniaturizzati ed
inoltre diventa impossibile verificare il corretto
montaggio dei componenti stessi con conseguente ri-
duzione di affidabilita.

Lo scopo della presente invenzione & quello di

realizzare un motore di avviamento per un motore a

[

combustione interna che permetta di risolvere in modo
soddisfacente tutti i problemi sopra indicati e che

[ e ———

sia di-faciie-aééémblaggio e presenti un’elevata af-
fidabiliﬁa.

Secondo la presente invenzione, tale scopo viene
raggiunto grazie ad un motore di avviamento per un
motore a combustione interna avente le caratteristi-
che indicate nelle rivendicazioni che seguono la pre-
sente descrizione.

Ulteriori wvantaggi e caratteristiche della pre-

sente invenzione risulteranno evidenti nel corso del-
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la descrizione dettagliata che segue, fornita a puro
titolo di esempio non limitativo, con riferimento al
disegno allegato che & una rappresentazione schemati -
ca, in sezione trasversale, di unﬁ forma 4i attuazio-
ne del motore di avviamento oggetto della presente
invenzione.

Nella fiqura, con A & indicato un albero del mo-
tore di aQﬁiamento. L’albero A & suddivisc in due
porzioni, indicate con 2 e 4, corrispondenti rispet-
tivamente ad un albero di innesto 2 e ad un albero di
indotto 4. Come si pud notare dalla figura, 1'albero
di innesto 2 sopporta un pignone 10, destinato, come
Si & detto in precedenza, ad innestarsi con una coro-
na dentata 42 provvista su un volanco di un motore a
combustione interna; 1‘alberc di indotto 4 invece
sopporta un rotore, comprendente una pluralita di av-
volgimenti di indotto 32, del motore di avviamento.

L’albero di innesto 2 e 1’albero di indotto 4 sono
collegati tra loro mediante corrispondenti profili d4i
aécoppiamento 6, provvisti sulle 1loro rispettive
estremita affacciate, che garantiscono la trasmissio-
ne di coppie dall’albero di indotto 4 all’albero dj
innesto 2, e servono inoltre come sopporto pexr l'albe-

ro di indotto 4.

L’albero di indotto 4 €é infatti sopportato ad
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un’estremité, situata dalla parte opposta rispetto
all’albero di innesto 2, da un sopporto 14, posto in
prossimita di un collettore C, atto ad alimentare gli
avvolgimenti di indotto 32, mentfe all’estremitad ri-
volta verso l’albero di innesto 2, esso é sopportato,
mediante i profili di accoppiamento 6, dall‘albero di
innesto 2 stesso. Il sopporto lato collettore 14 &
applicato ad una carcassa 30, del motore di avvia-
mento, recante un avvolgimento induttore e contenente
1’indotto 32.

Tali profili di accoppiamento 6 consentono inoltre
l’allineamento dell’albero di innesto 2 e dell’albero
di indotto 4 tra loro e rispetto ad una struttura di
sopporto 8, situata in corrispondenza dell’albero di
innesto 2. Tale albero di innesto 2 & infatti soppor-
tato da una struttura di sopporto 8 mediante una boc-
cola, o cuscinetto, 26 ed un sopporto intermedio 12,
come verra meglio precisato in seguito.

Sull’albero di innesto 2 sono montati i1l pignone
10, come si & detto in precedenza, ed un mozzo di una
ruota libera 18, destinata a cooperare con il pignone
10. Infatti, attualmente é& diffuso 1'impiege di un
pignone accoppiato all’albero del rispettivo motore
di avviamento mediante una ruota libera.

Una porzione scanalata l6a, provvista sull’alberc
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di innesto 2, permette lo scorrimento assiale su di
esso di un gruppo di innesto, costituito dal pignone
10 e dalla ruota libera 18.

Il motore di avviamento compfende infatti, allo
scopo di determinare lo scorrimento del gruppo di in-
nesto 10, 1€, una leva 34 che agisce sulla ruota 1i-
bera 18, secondo una disposizione ampiamente nota
nella tecnica.

La leva 34 & azionata tramite un elettromagnete
38. Quando l’elettromagnete 38, all’inizio della fase
di avviamento, viene attivato esso spinge la ruota
libera 18 ed il pignone 10 verso la corona dentata
42. In tal modo esso provoca l’ingranamento con la
corona 42 di una porzione di estremita dentata 40 del
pignone 10. In modo pressoché simultaneo 1’elettroma-
gnete 38 chiude un circuito di alimentazione del mo-
tore di avviamento che effettua quindi 1‘avviamento
del motore a combustione interna.

Come si & detto il gruppo di innesto 10, 18 & mon-
tato in modo assialmente scorrevole su una porzione
scanalata l6a dell’albero di innesto 2. Piu precisa-
mente un mozzo della ruota libera 18 presenta una
porzione interna con una corrispondente scanalatura

16b che gli permette di scorrere assialmente, ma non

di ruotare, rispetto all’albero di innesto 2.
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Il mozzo della ruota libera 18 & connesso, tramite
l’accoppiamento a ruota libera, al pignone 10 il qua-
le pud ruotare o traslare sull‘albero di innesto 2.
Il pignone 10 pud quindi scorrere'assialmente, in mo-
do solidale con la ruota libera 18, e pud ruotare
sull’albero di innesto 2. In pratica la rotazione del
pignone 10 é& perd limitata dal dispositivo a ruota
libera 18 che permette al pignone 10 di ruotare, nel-
lo stesso verso, piu velocemente del mozzo della ruo-
ta libera 18, quando é trascinato in rotazione dal
motore a combustione interna, mentre, quando é il mo-
tore di avviamento che trascina in rotazione il moto-
re a combustione interna, il pignone 10 é trascinato
in rotazione, in modo solidale, dal mozzo della ruota
libera 18 allo stesso numero di giri dell’albero di
innesto 2.

Lo scorrimento assiale del mozzo della ruota li-
bera 18 sulla porzione scanalata 16a dell’albero di
innesto 2 é delimitato, ad un’estremita della corsa
prevista, da un risalto anulare 20 ricavato sull‘al-
bero di innesto 2 mediante una variazione di diametro
provvista ad un‘estremita della porzione scanalata
l6a contro cui si arresta l’estremita 16c della por-
zione scanalata 16b del mozzo della ruota libera 18.

All’'estremitd opposta la corsa del mozzo della ruota
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libera 18 e limitata dal sopporto intermedio 12.

Verranno ora descritte, sinteticamente, le fasi
principali dell’assemblaggio del motore di avviamento
secondo 1l’invenzione, che risulté.essere razionale ed
efficiente.

In primo luogo vengono infilati sull‘albero di in-
nesto 2 il pignone 10 e la ruota libera 18, costi-
tuenti il gruppo'di innesto, che vengono successiva-
mente assembilati.

Sull’assieme formato dall’albero d4i innesto 2 e
dal gruppo di innesto 10, 18 viene montato il soppor -
to intermedio 12 il quale viene bloccato nella posi-
zione desiderata tramite un anello di arresto elasti-
Co, 0 Seeger, 22 con interposizione di rondelle, o
rosette, 24. L'assieme formato dal gruppo di innesto
10, 18, dall‘alberc di innesto 2 e dal sopporto in-
termedio 12 viene montato e centrato nella struttura
di sopporto 8, dal lato del pignone 10, mediante una
boccola, o cuscinetto, 26 che sopporta il pignone 10
e, dal lato opposto, mediante una rientranza di cen-
traggio 28, di forma sostanzialmente anulare e prov-
vista di una superficie di battuta, situata nella
porzione della struttura di sopporto 8 rivolta verso
1’indotto 32 e destinata a fungere da sede per il

sopporto intermedio 12.
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Il montaggio del motore di avviamento viene com-
pletato assemblando la carcassa 30 che blocca assial-
mente il scpporto intermedio 12, ed inserendo 1'in-
dotto 32 con il suo albero 4 ed ii sopporto lato col-
lettore 14.

I1 funzionamento del motore di avviamento oggetto
della presente invenzione & il sequente. Quando viene
azionato il motore di avviamento, l’elettromagnete 38
sospinge la ruota libera 18 verso la corona dentata
42 per mezzo della leva 34. La ruota libera 18, so-
spinta dalla leva 34, continua la sSua corsa verso la
corona 42 fino ad inserire la porzione dentata 40 del
pignone 10 nei denti della corona 42 del volano del
motore a combustione interna. La corsa assiale della
ruota libera 18 & limitata dal fatto che 1’'estremita
16c rivolta verso la corona 42 della porzione scana-
lata 16b del mozzo della ruota libera 18, va in bat-
tuta contro l'anello di arresto 20 dell‘albero 4di
innesto 2.

L'elettromagnete 38 inoltre contemporaneamentce
alimenta elettricamente il motore di avviamento il
cul indotto 32 inizia a ruotare e, con il suo albero
di indotto 4, trascina in rotazione, per mezzo dei
profili di accoppiamento 6, 1‘albero di innesto 2.

L’'albero di innesto 2, trattenuto in posizione assia-
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le dal sopporto intermedio 12 per mezzo del Seeger 22
e delle rondelle 24 trascina in rotazione la ruota
libera 18, e quindi il pignone 10, per mezzo del-
1'accoppiamento scanalato 16a.

Da quanto appena detto, sono evidenti i vantaggi
del motore di avviamento secondo 1’invenzione che
unisce ad un’elevata semplicita di montaggio una buo-
na affidabilita del sistema di arresto del pignone.

Naturalmsnte, fermo restando il principio del-
l’invenzione, i particolari di realizzazione e le for-
me di attuazione potranno essere amplamente variati
rispetto a cuanto descritto ed illustrato, senza per

questo uscire dall’ambito della presente invenzione.
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RIVENDICAZIONI

1. Motore di avviamento, per un motore‘a combustione
interna, comprendente un albero (A), recante un in-
dotto (32), ed un pignone (10) asgociato ad un dispo-
sitivo a ructa libera (18), detto albero (A) compren-
dendo una prima porzione di innesto (2), recante det-
to pignone (10) e detta ruota libera (18), ed una se-
conda porzione di indotto (4), recante detto indotto
(32), caratterizzato dal fatto che detta prima por-
zione di imnesto (2) e detta seconda porzione di in-
dotto (4) sono provviste, sulle loro estremita affac-
ciate, di mezzi di accoppiamento (6) in modo da esse-
re solidali in rotazione ed allineate tra di loro.
2. Motore secondo la rivendicazione 1, caratterizzato
dal fatto che detta prima porzione di innesto (2)
comprende mezzi di arresto (20) ed una porzione sca-
nalata (16a) recante un mozzo di detta ruota libera
(18), detto mozzo essendo provvisto di una corrispon-
dente scanalatura (16b) la cui estremita (16c), im-
pattando contro detti mezzi di arresto (20), ne limi-
ta la corsa assiale.

3. Motore secondo la rivendicazione 2, caratterizzato
dal fatto che detti mezzi di arresto comprendono un
risalto anulare (20) provvisto su detta prima porzio-

ne di innesto (2) posizionato ad un’estremita di det-
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ta porzione scanalata (l6a) rivolta verso detto pi-
gnone (10).

4. Motore secondec la rivendicazione 2 o la 23, carat-
terizzato dal fatto che detta -porzione scanalata
(16a) di detta prima porzione di innesto (2) e detta
scanalatura (16b) di detto mozzo di detta ruota 1i-
bera (18) sono accoppiate in modo tale per cui detto
mozzo di detta ruota libera (18) & solidale in rota-
zione e scorrevole su detta prima porzione di innesto
(2).

5. Motore secondo una qualsiasi delle rivendicazioni
1 a 4, caratterizzato dal fatto che detti mezzi di
accoppiamento (6) hanno profili complementari.

6. Motore secondo una qualsiasi delle rivendicazioni
1l a 5, caratterizzato dal fatto che detta prima por-
zione di innesto (2) & sopportata da una struttura di
sopporto (8) provvista ad un’estremitd, rivolta verso
detto pignone (10), di detto motore.

7. Motore secondo la rivendicazione 6, caratterizzato
dal fatto che detta prima porzione di innesto (2) &
sopportata da detta struttura di sopporto {(8) median-
te un cuscinetto, o boccola, (26) portante detto pi-
gnone {(10) e da un sopporto intermedio {12) applicato
ad un’estremita di detta struttura di sopporto (8)

rivolta verso detto indotto (32} e portante una cor-
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JACOBACCI & PERANI S.p.A.



L )]

rispondente estremita di detta prima porzione d4i in-
nesto (2).

8. Motore secondo una qualsiasi delle rivendicazioni
1 a 7, caratterizzato dal fatto éhe detta prima por-

zione di innesto (2) & vincolata assialmente a detto

sopporto intermedio (12) per il tramite di un Seeger

(22) e di rondelle, o rosette, (24) montati sulla sua

estremita opposta alla posizione di detto pignone
(10).

9. Motore secondo una qualsiasi delle rivendicazioni

6 a 8, caratterizzato dal fatto che detta seconda
porzione di indotto (4) & sopportata ad un’estremita
da un sopporto (14) situato in corrispondenza di un
collettore (C) atto ad alimentare detto indotto (32)
ed all’estremita opposta, rivolta verso detto pignone
(10), da detta prima porzione di innesto (2) mediante

detti profili di accoppiamento (6).

I1 tutto sostanzialmente come descritto ed illu-

strato e per gli scopi specificati.

PER INCARICO

13

JACOBACCH & PERANI S.p.A.



&
3

4
3
% S

;»2

R I S
d : bk

o 23 B3 3 X
HIE R - i
e LaE I T H
v FEE R d
v RN H
- R Y EEEREREREREEE 1
< i i
i i
- }
i N
i H
s N
S § S ¢
> b N &
3 i
$ 3 i
& i B i <
R P T i
- 4 K ¥
NS {\ .
p i ey -
3 aavsinid SNRRRRI
Nansiny H o
s [ NENN K
F ! v
3 1 X i B N
P : v 1
R : H
N $ : {
I g H FI
F i P
ong i Lo
b > R
R 3
N ?
A
< 2y
H T
% to
O ¥
N
5 3
T s
N
N
i i
Wiy
Yo3ow
St
X R IVCINE
R ————
\dny e
: i
N
3
2
AN, Q
& '\\ Wy ¥ ~~~}~ X
¥ i i 5 LN
X o 3 1 NS 3 &3 v
AaprtatraRRg S H H N 3 0 - i
'Y é% TR W i N ARRR A A s sanaanana st b t
N o > 23 By N v &
4 S H Y
R o 2 § 3 23 ¥ ) R L
T H : H H i . } .
A =3 ! N 31 2 i N i
EY ] H ; i i
HEN e L } H i .
) ¥ 3 2 0y g b RS
fE 4 T —
ST b
R 3 :
133 e iy
b AUV R S ¥ S
N 3 & S
i o e
URORERRRRe T SV AR =
o -
: § R
F o
I S R
T SN s o N N
. I ¥il e
&\\\\“‘v < 'Q‘ D T
b N 3 3
¥ S ‘ NARANARARS
S + s
Y
308 g S
N -
NG
3 %
N 3
N

X

N -

AaRanansy

R
I
{
Nsnniig
N
Y
b

o

Cos

4
7
>

R

3

0 b

2 H

H

b

% H

5 N

Fae Y N

§o i @

SR W i W
Rt

£y
\
.\

i

73

“4
%
H

059
7
7

¥4

e b N e v . A
AW T W W Ty NI
MARLLLL Bl BAtN AW

)

A




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - CLAIMS
	Page 12 - CLAIMS
	Page 13 - CLAIMS
	Page 14 - DRAWINGS

