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(54) MOTORSTEUERUNG
(57) Die Erfindung bezieht sich auf den Motorenbau, und

zwar auf die Steueranlage der Kraftstoffzufuhr eines
Dieselmotors, wobei der Pedalantrieb der Luftklappe
(7) zum Zwecke der Verhinderung eines stérkeren
Unterdrucks vor dem Turbolader beim elektroni-
schen Steuerbetrieb einen zweiarmigen Verbin-
dungshebel (11) enthdlt, dessen einer Arm Uber
einen elastischen Zug (12) mit dem Luftklappenhe-
bel (13), der andere Arm Uber einen Seilzug (14) mit
dem Gaspedal (10) verbunden ist, wéhrend an der
Achse (15) des zweiarmigen Hebels (11) ein Griff
(16) mit einer Zweipunktarretierung montiert ist.
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Die Erfindung betrifft eine Motorsteuerung bestehend aus einem Mikroprozessor, Sensoren,
einem elektromagnetischen Stellglied fur einen elektronischen Steuerbetrieb und einem pneu-
matischen Notsteuerantrieb, der mit einer Regelstange, die durch eine Rohrleitung mit einem
Hohlraum hinter einer Luftklappe am Einlauf zum Turbolader verbunden ist, einer Pneumatikan-
triebssperre sowie einem Gaspedal.

Eine derartige Motorsteuerung ist aus dem FR-Gebrauchsmuster Nr. 28193 vom 01.07.2002
bekannt. Der Nachteil dieser Motorsteuerung ist der Riickgang der Motorwirtschaftlichkeit beim
elektronischen Steuerbetrieb wegen des starkeren Unterdrucks vor dem Turbolader.

Weiters ist in der DE 36 31 4998 C1 eine Steueranlage der Kraftstoffzufuhr eines Dieselmotors
im Motorenbau beschrieben. Dabei handelt es sich um ein Motorsteuerungssystem, das aus
einem Mikroprozessor, Sensoren und einem elektromagnetischen Steuergetriebe, das mittels
einer Regelstange der Steuerung der Pumpendiisen umsetzt, besteht.

In der JP 8158899 ist ein Motorsteuerungssystem gezeigt, das aus einem Mikroprozessor,
Sensoren und einem Steuergetriebe besteht, das mit Hilfe von Ubergangshebeln den Maschi-
nenantrieb von der Fufltaste der Motorsteuerung ab- oder anschaltet, je nach Betrieb des Ge-
triebeautomaten.

Aus der DE 38 32 567 A1 ist ein Motorsteuerungssystem bekannt, das aus einem Mikroprozes-
sor, Sensoren und einem elektromagnetischen Steuergetriebe besteht, wobei die Brennstoffzu-
fuhr beim Anlangen auf der Grenzdrehzahl oder bei freigelassener FuBtaste der Kraftstoffzufuhr
und gleichzeitigem Bremspedaldriicken abbricht.

Aus der DE 36 09 849 C1 ist ein Motorsteuerungssystem bekannt, das aus einem Mikroprozes-
sor, Sensoren, einem Steuergetriebe und einem mechanischen Antrieb von der Pedalsteuerung
zur Drosselklappe besteht, wo das Steuergetriebe je nach Motorbelastung und Drosselklappen-
anlage die Kraftstoffzufuhr durch die Disen vorgibt.

Der Nachteil aller dieser Motorsteuerungssysteme liegt insbesondere in der ungeniigenden
Sicherheit bei einem mdoglichen Ausfall eines der Elektroniksystemelemente.

Das technische Ergebnis, das mit der erfindungsgeméfen Lésung erzielt wird, besteht insbe-
sondere in der Erhéhung der Motorwirtschaftlichkeit beim elektronischen Steuerbetrieb.

Dieses Ziel wird dadurch erreicht, dass ein mechanischer Pedalantrieb der Luftklappe einen
zweiarmigen Verbindungshebel enthélt, dessen einer Arm iber einen elastischen Zug mit dem
Luftklappenhebel, der andere Arm Uber einen Seilzug mit dem Gaspedal verbunden ist, wéh-
rend an der Achse des zweiarmigen Hebels ein Griff mit einer Zweipunktarretierung montiert ist.

Die erfindungsgeméRe Losung wird anhand einer Zeichnung veranschaulicht, weiche die Mo-
torsteuerung darstellt.

Die Motorsteuerung besteht aus einem Mikroprozessor 1, Sensoren 2, einem elektromagneti-
schen Stellglied 3 fiir den elektronischen Steuerbetrieb und einem pneumatischen Notsteueran-
trieb 4 mit Regelstange, die durch die Rohrleitung 6 mit dem Hohiraum hinter der Luftklappe 7
am Einlauf zum Turbolader 8 verbunden ist, einer Pneumatikantriebssperre 9 und einem Gas-
pedal 10 mit dem Pedalantrieb der Luftklappe, welcher den zweiarmigen Hebel 11, den elasti-
schen Zug 12, den Luftklappenhebel 13, den Seilzug 14, die Hebelachse 15 und den Griff 16
mit Arretierung enthélt.

Die Funktion der Motorsteuerung hat folgenden Ablauf:

Im Normalbetrieb steuert der Mikroprozessor 1 anhand der Signale von den Sensoren 2 mit
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dem elektr.o'rhagnetischen Stellglied 3 die Kraftstoffzufuhr zum Motor an, indem er die Regel-
stange 5 verstellt. Féllt entweder der Mikroprozessor oder ein Sensor aus, so besteht die Mog-
lichkeit, die Notsteuerung mit dem Pneumatikantrieb 9 zuzuschalten und den Griff von Position |
auf Position Il umzulegen. Die Regelstange wird nun durch die Membranzelle des Pneumatik-
antriebs 4 angesteuert, wahrend die Luftklappe 7 nun vom Gaspedal 10 angetrieben werden
kann. Die Feder des Pneumatikantriebs 4 positioniert die Regelstange auf Starteinspritzung und
der Unterdruck hinter der Luftklappe 7 gelangt bei laufendem Motor Giber die Leitung 6 in die
Membranzelle des Pneumatikantriebs, um den Federdruck auszugleichen. Die Notsteuerung
halt den Motor entsprechend der durch das Gaspedal 10 vorgegebenen Stellung der Luftklappe
am Laufen. Der mechanische Pedalantrieb 10 der Luftklappe 7 enthélt den zweiarmigen Hebel
11 und den Griff 16 mit Arretierung, die an der Achse 15 angebracht werden, um einen stérke-
ren Unterdruck hinter der Luftklappe 7 beim elektronischen Steuerbetrieb zu verhindern. Der
Griff 16 wird in Position | gebracht, die Luftklappe 7 ist dabei in jeder Stellung des Gaspedals 10
dank der Einwirkung auf den zweiarmigen Hebel 11, den elastischen Zug 12 und den Luftklap-
penhebel 13 und deren Arretierung durch den Griff 16 permanent offen.

Patentanspruch:

Motorsteuerung bestehend aus einem Mikroprozessor, Sensoren, einem elektromagnetischen
Stellglied fur einen elektronischen Steuerbetrieb und einem pneumatischen Notsteuerantrieb,
der mit einer Regelstange, die durch eine Rohrleitung mit einem Hohlraum hinter einer Luft-
klappe am Einlauf zum Turbolader verbunden ist, einer Pneumatikantriebssperre sowie einem
Gaspedal, dadurch gekennzeichnet, dass ein mechanischer Pedalantrieb der Luftklappe (7)
einen zweiarmigen Verbindungshebel (11) enthélt, dessen einer Arm {ber einen elastischen
Zug (12) mit dem Luftklappenhebel (13), der andere Arm uber einen Seilzug (14) mit dem Gas-
pedal (10) verbunden ist, wahrend an der Achse (15) des zweiarmigen Hebels (11) ein Griff (16)
mit einer Zweipunktarretierung montiert ist.
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