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Wynalazek dotyczy hamowania biegu silni-
kéw spalinowych podczas cofania pedalu do
gazu przy naciskaniu pedalu sprzeglowego.

Hamulce do silnikéw spalinowych tego ro-
dzaju posiadajg wieksza ilos¢ walkéw pomoc-
- niezych, diwigni poérednich, urzgadzen z za-
bierakami itp., tak, ze nie zawsze zapewnio-
na jest pewno§é¢ dziatania urzadzenia do cofa-
nia pedalu do gazu (przy$piesznika).

Dla unikniecia tej wady i aby uksztaltowaé
w mozliwie prosty sposéb urzgdzenie do cofa-
nia pedalu do gazu podczas omylkowego uru-
chomienia pedalu sprzeglowego w czasie ha-
mowania silnika i przez to zwigkszy¢é pewnosé
ruchu, osadzono wedlug wynalazku na wale
pedalu do gazu dzwignie¢ cofajgcg, oprécz
dzwigni sterujgcej ustawienie narzadu dlawia-
cego wylot gazéw w rurze wydechowej silni-
“ka spalinowego, ktdra obraca sie na wale pe-

dalu do gazu w ustalonych granicach, a jej
wychylenia ograniczone sg przez stale, a row-

" niez dowolnie nastawialne wystepy, przy czym

dzwignia ta polgczona jest pretem z pedalem
sprzeglowym. )

Rysunek uwidacznia przyklfad wykonania
wynalazku, przy czym fig. 1 przedstawia per-
spektywiczny widok z goéry ukladu napedowe-
go do uruchomiania hamulca silnika spalino-
wego, fig. 2 — szczegél napedu w rzucie pio-
nowym, fig. 3 do 6 — ro6ine polozenia diwig-
ni cofajgcej i wspélpracujacej z nig dfwigni
posredniej, a fig. 7 i 8 — rézne polozenia su-
waka obrotowego do uruchomiania élementu
dlawigcego wylot gazéw z rury wydechowej
silnika spalinowego.

Na wale 1 do gazu (fig. 1) umocowany jest
pedal gazu i dZwignia uruchomiajgca 3. Z ta
ostatnia polgczone sg ciggla 4 i 5. Ciaglo 4 slu-



)

lx do przestamania czesei s'aerumce;, umiesz-

j na gazniku lub na pomple ‘paliwowej,

reguluje dOp!yw

0 powietrza lub
’ﬂo»silnikg‘ spalin a cigglo 5 jest

) p Jone do- bezpoéredniego lub posred-

n 6 przestawiania elementu dlawigcego w ru-
rze wydechowej silnika spalinowego, sluzaceJ
do wigczania hamulca silnika. *

Na wale do gazu osadzona jest'dalej luzno

i z obrotem dZwignia cofajaca 6, ktérej zakres -
wychylenia ograniczony jest przez wystepy .
7 i 8 stale lub nastawiane. W zasiegu dZwigni

6 jest umieszczony na wale pedatu do gazu 1

zabierak 9, np." w ‘postaci kotka wpuszcmne-;
g0 promieniowo w wal pedalu do gazu. Za-

bierak 9 wchodzi w wyciecie 70 piasty diwi-
gni 6. Wyciecie 10 na zabieraku rozcigga sie
wlasnie na takim luku, jakiego wymaga pedal
do ‘gazu 2 dla przestawlania’od polozenia ze-
rowego do polozenia na pelne obcigzenie.
-Po stromea dzvmgm lezacej naprzeciw wy-

clecla 10 poSmda ‘ona drugie wyciecie 12, do
ktérego wpada nosek 13, ktéry umieszczony

‘jest na diwigni pomocniczej 14. Nosek' jest

dociskany przez spreiyne 15 do diwigni 6,
przy czym wolny koniec sprezyny 15 opiera
si¢ o tarcze 16, ktéra daje si¢ ze swojej stro-
ny nastawia¢ dla zmiany napiecia sprezyny 15
za pomoca nakretki 18 (fig. 2) na Srubie 17,
wkreconej na koniec walu pedalu do gazu 1.
Nosek 13 a takze wycigcie 12 'w diwigni 6

'majg, jak to widaé z fig. 2, posta¢ skofnego

zabka, jak w pile, ktéry umozliwia pocigganie
dzwigni 14 wzgledem dzwigni 6 dalej ku do-
towi,
przypadku nosek 13 zeflizguje sie z zasiegu
wyciecia 12 i odcigga nieco dzwignie 14 od
diwigni 6, a dzwignia 14 przy ruchu w goére,
gdy "zgbek 13 znajdzie sie z powrotem w wy-
cieciu 12, zabiera ze sobg przymusowo diwi-
gnie 6. Przy diwigni pomocniczej 14 zalozone
jest- cieglo 19, ktérego drugi koniec zaczepia
pedal 20 do sprzegania, ktéry osadzony jest na
wale pedalu 21 do sprzegania i pozostaJe pod
dzialaniem sprezyny 22..

‘Lz zableraka 9 w wycigeiu 10 umozliwia
néormalne uruchomienie pedalu 2 do gazu, bez
zmiany nastawienia diwigni 6, dalej dZwigni
pomocniczej 14 i pedalu 20 do sprzegania. Je-
zeli jednak pedal 2 do gazu zostanie cofnigty
dalej poza polozenie zerowe, to pedal pomoc-
niczy 14 zostaje zatrzymany w swym poloze-
niu; na skutek dzialania pedalu 20 do sprze-
gania i sprezyny 22

o ile pozwala styk 8 diwigni 6. W tym-

Jezeli po wylgczeniu -hamulea silnika, a wiec
wtedy, gdy pedat sprzeglowy 20 . zostanie
omylkowo naciéniety noga a dZwignia 6 i dzwi-
gnia pomocnicza 14 zajma polozenie'-przedsta-

. wione na fig. 3, to $cigga on diwigni¢ pomoc-
niczg 14 w dél za pofrednictwem ciegla 19

w polozeme pokazane na fig. 4, przy czym
réwniez wat pedalu 1 do gazu zostanie obr6-
cony w polozenie zerowe. Przy dalszym naci-
skaniu noga pedatu sprzeglowego 20 wstep 8
nie pozwala, jak na fig. 5, na dalszy obrét
dzwigni 6. DZwignia pomocnicza 14 zostaje na-
stepnie obrécona w polozenie widoczne na fig.

-5, bez zabierania ze soba dfwigni:6, przy czym

nosek 13 zeflizguje sie z wyciecia 12, a diwi-
gnia pomocnicza 14 zostaje odciggnigta od
diwigni 6 o wysokos¢ noska 13. Po powtér-
nym sprzegnieciu silhika pedal sprzeglowy 20
zajmuje powoli polozenie wyjdciowe i ebraca
przy tym diwignie pomocnicza 14 w poloze-
nie pokazane na fig. 6 za poérednictwem cie-
gla 19, przy czym réwniez dtmgma 6 zostaje
tak daleko zabrana, az dojdzie do wystepu 7,
ale wal pedalu 1 do gazu zostaje w polozeniu

-zerowym. Poza tym nosek 13 wchodzi podczas
‘tego ruchu z powrotem w wyciecie 12 diwigni

6 tak, ze teraz wszystkie czesci znajdujg sie

. w_polozeniu, w ktérym liczba obrotéw silnika

moze byé zwigkszona przez dalsze naciskanie
pedalu do gazu lub hamulca, wlaczony przez
cofnigcie pedalu do . gazu.

Przestawienie elementu dlawigcego 23 w ru-
rze wydechowej 24 silnika spalinowego moze
nastgpié bezpoSrednio przez uruchomienie
dzwigni 3. Poniewaz jednak dZwignia jest po-
laczona réwniez z cieglem 4 do regulowania
doptywu paliwa do silnika spalinowego i przez

" to dzwignia 3 nastawiana jest podczas jazdy

przez. pedat 2 do gazu odpowiednio do chwli-
lowego zapotrzebowania  paliwa, to element
dlawigcy 23 stalby zawsze mniej lub wiegeej
uko$nie do osi rury wydechowej i przeszka-
dzatby wylotowi spalin ze silnika spalinowe-
go. Dla unikniecia.tej mozliwoci mozna prze-
widzie¢ 'dla dzwigni nastawiajacej 25, polgczo-
nej na stale z elementem dlawigcym. 23, znane
mechaniczne urzadzenie do przestawiania, aze-
by element dlawiacy utrzymywaé stalé albo
w polozeniu otwarcia lub w polozeniu zamknie-
cia bez polozen posrednich. Zamiast mecha-
nicznego - urzadzenia do przestawiania mozna
zastosowa¢ réwniez pneumatyczne, jakie po-
kazane jest na fig. 1, 7 i 8.



-W tym przypadku zostaje przestawiany su-
wak obrotowy 27 w.oprawie 28 przez diwignie
uruchamiajacq 3 za poSrednictwem 1Ijcznika
5.1 diwigni sterujacej 26. Oprawa posiada na
zewngtrznym obwodzie trzy wiercone otwory,
z ktérych jeden polaczony jest przewodem 29
ze zbiornikiem sprezonego powietrza 30, dru-
gim przewodem 31 z jedng strong cylindra 32
fig. 1, a trzeci otwér 33 prowadzi do atmo-
sfery. Do zbiornika 30 sprezonego powietrza,
powietrze sprezone tloczy pompa. Na wielu po-
jazdach szczegblnie na wozach cigzarowych,
znajdujg sie zbiorniki sprezonego powietrza
i pompa powietrzna, ktére moga byé wykorzy-
stane do przestawiania elementu dlawigcego
23 poza ich wilasciwymi celaml.

W cylindrze 32 umieszczony Jest przesuwme
ttok, ktéry moze by¢ przesuwany przez Sprezo-
ne powietrze, wpuszczone do cylindra przeciw
dzialaniu na niego sprezyny. Jego przesuw

zostaje przeniesiony przez trzon tlokowy 34:

i 1gcznik 35 na diwignie sterujaca 25 elemen-
tu dlawigcego 23. Przez sprezyne, umieszczo-
ng w cylindrze 32, element diawigcy 23 zosta-
je zepchniety w poloZenie otwarcia i w.tym
utrzymany, jezeli doplyw spreZonego powie-
trza do cylindra 32 zostanie zamkniety. Jezeli
przeciwnie powietrze sprezone zostanie wpusz-
czone do cylindra 32, to element dlawiacy 23
zostaje obrécony w po}ozeme zamkmecla.

Dla wpuszczenia lub wypuszczema powietrza
sprezonego do cylindra 32, suwak obrotowy 27
posiada wycigcie 36. Jezeli suwak obrotowy.25
zostanie ustawiony w polozenie pokazane na
fig. 7, w ktéorym przewdd 29 polgczony jest
z przewodem 31 przez wycigcie 36 w suwaku
obrotowym 27, to powietrze sprezone plynie
do cylindra 32, co ma skutek wyzej opisany.
Jezeli przeciwnie suwak obrotowy 27 zosta-
nie obrécony w polozenie na fig. 8, w ktérym
przew6d 29 jest zamkniety, a za to przewéd 31
poigczony z otworem vgylotowym 33, to. po-
wietrze $prezone znajdujace sie w cylindrze 32
uchodzi do atmosfery na skutek dzialania spre-
zyny, znajdujacej sie w tym cylindrze, na tlok
i element dlawigcy 23 dostaje sie przy tym
w polozenie otwarcia.

Pneumatyczne przestawianie elementu dia-
wiacego nalezy przewidywaé przede wszystkim,
jezeli zastosowanie mechanicznego przestawia-
nia elementu dtawiacego natrafia na trudnofci,
np. wtedy jezeli rura wydmuchowa 24 i pedal
do gazu 2 lezg po przeciwnych stronach silni-
ka spalinowego.

1.

Zastrzezenla paten'town

Urzadzenie do hamowama blegu silnika adla

‘cofania pedalu do gazu podczas urucho-'

miania - pedalu - sprzeglowego, znamienne
tym; ze.na wale (1), na ktérym .znajduje
sie¢ dzwignia (2) do gazu, osadzona' jest
dzwignia cofajgca (6) oprocz diwigni (3),
sterujacej nastawianie elementu diawigcego
(23) w rurze wydechawej (24), ktéra osadzo-
na jest na wymienionym wale (1) luZno
i ze swej ‘strony wychylenia jej sa ogra-
niczone przez stale, a réwniez na zyczenie
nastawialne wystepy (7, 8), przy czym te
dzwignie cofajaca (6) zaczepia posrednio
cieglo (19) polaczony z pedalem sprzeglo-
wym (20).

. Urzadzenie do hamowania siinikéw spali-

nowych wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze cieglo (19) polgczone z pedatem do sprze-
gania (20) zaczepia dzwignie pomocnicza
(14), osadzong na wale pedalu do gazu (1)
luzno z obrotem i mogacy si¢ przesuwaé
osiowo, ktéra dociskana jest przez sprezy-
ne (15)- do dzwigni cofajgcej (6) i ktéra
wpada -~ do odpowiedniego wyciecia (12)
dzwigni cofajacej (6) wystajacym z boku
noskiem (13) w postaci zabka pily. '

Urzadzenie do -hamowania silnikéw “spali-
nowych wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze zakres wychylenia walu (1) dZwigni do
gazu (2) wzgledem dzwigni (6) odpowiada
katowi wychylenia dzwigni (2) od poloze-
nia zerowego do.polozenia dla pelnego ob-

cigzenia.

. Urza&zenie dd hamowania wedlug zastrz. 1,

znamienne tym, ze przestawienie elementu
diawigcego (23) w rurze wydechowej silni-

ka odbywa sie przez . spreione powietrze,

a element’ sterujacy (suwak obrotowy 27)

‘doplyw powietrza sprezonego do cylindra

(32) przestawiajacego element diawigcy (23)
osadzony jest oddzielnie w zakresie pedailu
do gazu i uruchamiany przez d2w1gniQ “(3)
osadzong na wale pedalu do gazu (1).

Urzadzenie do hamowania silnikéw spa-
linowych wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze suwak obrotowy (27) do sterowania- do-
plywu sprezonego powietrza do cylindra
(32) posiada wyciecie (36) na swym obwo-
dzie i w zakresie tego wyciecia zalozony
jest przewdéd doprowadzajagcy medium wy-



wierajgce nacisk do oprawy suwaka obro-
towego (28) miedzy otworem wylotowym
(33) przewidzianym w oprawie suwaka obro-
towego (28) i ujScie przewodu laczacego (29),
. ktéry prowadzi od oprawy suwaka obroto-

. wego (28) do cylindra (32) dla przestawia-

nia elementu diawigcego (23).
"VEB Sachsenring
Automobilwerke Zwickau
Zastepca: mgr Joézef Kaminski,
rzecznik patentowy
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