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DESCRIPCION

Pedal con mecanismo de seguridad ante colisiones
frontales.

Sector de la técnica

La presente invencion se refiere a pedales para ve-
hiculos, y més concretamente a pedales que incluyen
mecanismos de seguridad ante colisiones frontales.
Estado anterior de la técnica

Son conocidos pedales para vehiculos con diver-
sos mecanismos de seguridad que se activan dnica-
mente en caso de colision frontal. Dichos mecanismos
han de salvaguardar la integridad de las extremidades
inferiores del conductor del vehiculo. Para ello, en ca-
so de colisién se ha de evitar que el pedal avance ha-
cia el conductor en una magnitud o con una velocidad
que sean peligrosas.

En una colisién frontal potencialmente lesiva en
lo que se refiere a los pedales, la pared a la que van
unidos los pedales se deforma, empujando a la estruc-
tura soporte de los pedales y a ellos mismos contra el
conductor. Ante dicha situacion, el mecanismo de se-
guridad se debe activar para impedir que los pedales
impacten con las extremidades inferiores del conduc-
tor.

Otros mecanismos de seguridad se basan en la dis-
tancia entre la pared donde se sujetan los pedales y
una parte del vehiculo considerada indeformable en la
colisién. En el caso de producirse una colisién fron-
tal, dicha pared se desplaza, reduciéndose la distancia
entre la pared y la parte indeformable. En ese caso
se activa un mecanismo que evita la transmisién de
la energia del impacto por parte los pedales a las ex-
tremidades inferiores del conductor. Para realizar esto
existen diversas posibilidades como romper el eje del
pedal, romper la varilla de transmision al servofreno o
cilindro del embrague forzar un movimiento negativo
del pedal.

EP 1 153 805 A2 describe un dispositivo de segu-
ridad para pedales en el cual el pedal pivota alrededor
de un eje de giro unido a una pieza soporte. Los ex-
tremos del eje de giro estan alojados en sendas guias
que incluye la pieza soporte, y dichos extremos estidn
inmovilizados en dichas guias mediante un elemento
de fijacion. En caso de colisién frontal, se suelta di-
cho elemento de fijacién por la accién de una parte
indeformable del vehiculo, desplazdndose los extre-
mos del eje de giro a lo largo de las guias, con lo cual
se produce un retroceso del extremo inferior del pedal
con respecto al conductor.

WO 03/045750 A1 divulga un dispositivo de mon-
taje de un pedal en el cual el pedal pivota también al-
rededor de un eje de giro unido a una pieza soporte.
Los extremos del eje de giro estdn alojados en sendas
guias que incluye la pieza soporte. El dispositivo in-
cluye una palanca que actda sobre el eje de giro en
caso de colisién frontal, desplazando dicho eje de gi-
ro a lo largo de las guias a una segunda posicién en
la que el extremo del pedal retrocede con respecto al
conductor. En la posicién normal de funcionamiento,
es la propia palanca junto con elementos adicionales,
la que mantiene el eje de giro en su posicion.

WO 02/30718 Al describe una caja de pedal arti-
culado con un pedal pivotante alrededor de un eje co-
nectado a unas paredes laterales por medio de sopor-
tes que son fijados a las paredes laterales. Cada uno de
dichos soportes comprende una leva de modo que en
caso de colision frontal, una parte indeformable actia
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sobre dichas levas, rotando dichos soportes hasta una
posicioén en donde dichos soportes pueden ser libera-
dos. La cooperacién entre dichas levas y unas pesta-
fias de las paredes laterales hace que los soportes se
muevan hacia el exterior cuando dichos soportes al-
canzan la posicion en la cual pueden ser liberados.
Exposicion de la invencion

El objeto de la invencidn es el de proporcionar un
pedal para vehiculos que tenga un mecanismo de se-
guridad para que dicho pedal no dafie las extremida-
des inferiores del conductor en caso de colisién fron-
tal, mejorando algunas de las caracteristicas de los pe-
dales del estado anterior de la técnica.

El pedal con mecanismo de seguridad de la inven-
cién pivota alrededor de un eje de giro unido a una
pieza soporte, estando dicha pieza soporte unida a una
pared que separa el habitaculo del vehiculo del motor.
El mecanismo de seguridad comprende medios que
desplazan el eje de giro del pedal hacia el conductor
en caso de colisién frontal como consecuencia de la
accion de una parte del vehiculo sustancialmente in-
deformable.

Los medios que desplazan el eje de giro compren-
den una palanca, de tal manera que, en caso de co-
lisién frontal, la parte sustancialmente indeformable
actiia sobre la palanca y dicha palanca produce un
desplazamiento del eje de giro tal que hace que dicho
eje de giro se separe de la pieza soporte.

En caso de colisién frontal, el retroceso del pe-
dal de la invencién con respecto al conductor no es-
td limitado a un recorrido prefijado, evitdndose asi
las posibles consecuencias perjudiciales de dicha li-
mitacién del recorrido, ya que en determinadas co-
lisiones dicho recorrido puede no ser suficiente para
que el extremo del pedal no dafie las extremidades
inferiores del conductor. Ademas, el pedal de la in-
vencion es libre para retroceder con respecto al con-
ductor tanto como sea necesario durante la colision
frontal, pero no para avanzar hacia él, ya que la pie-
za deslizable empuja activamente al eje de giro del
pedal.

Estas y otras ventajas y caracteristicas de la inven-
cidn se hardn evidentes a la vista de las figuras y de la
descripcion detallada de la invencion.

Descripcion de los dibujos

La Fig. 1 es una vista en perfil de una realizacién
de la invencién en su posicién normal.

La Fig. 2 es una vista en perspectiva de la realiza-
cién de la Fig. 1 en su posicién normal.

La Fig. 3 es una vista en planta de la realizacién
de la Fig. 1 en su posicién normal.

La Fig. 4 es una vista en perfil segtn el corte IV-
IV de la realizacién de la Fig. 1 en su posicién normal.

La Fig. 5 es una vista en perfil de la realizacién de
la Fig. 1 tras una colisi6n frontal.

La Fig. 6 es una vista en perspectiva de la realiza-
cion de la Fig. 1 tras una colision frontal.

La Fig. 7 es una vista en planta de algunos ele-
mentos de la realizacién de la invencién de la Fig. 1
en su posicién normal.

La Fig. 8 es una vista en planta de los elementos
de la Fig. 7 en una primera fase de una colisién fron-
tal.

La Fig. 9 es una vista en planta de los elementos
de la Fig. 7 en una segunda fase de una colisién fron-
tal.

La Fig. 10 es una vista en explosion de la pieza
extraible durante la colisién que sujeta el eje del pe-
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dal al soporte, y de su alojamiento, correspondientes
a la realizacién de la Fig. 1.

La Fig. 11 es una vista en explosion de la realiza-
cién de la Fig. 1.

LaFig. 12 es una vista en perfil en corte de una se-
gunda realizacién de la invencién en su posicién nor-
mal, y una vista segtn el corte XII-XII.

La Fig. 13 es una vista en perfil en corte de la rea-
lizacion de la Fig. 12 en una primera fase de una coli-
sion frontal, y una vista segtn el corte XIII-XIII.

La Fig. 14 es una vista en perfil en corte de la rea-
lizacién de la Fig. 12 en una segunda fase de una co-
lisién frontal, y una vista segtn el corte XIV-XIV.

La Fig. 15A es una vista en perfil en corte del eje
de giro de la realizacién de la Fig. 12, con las prolon-
gaciones laterales en su posicién normal.

La Fig. 15B es una vista en perspectiva y semisec-
cionada del eje de giro de la Fig. 15A, con las prolon-
gaciones laterales en su posicién normal.

La Fig. 15C es una vista en perfil en corte del eje
de giro de la Fig. 15A, con las prolongaciones latera-
les retraidas.

La Fig. 15D es una vista en perspectiva y semisec-
cionada del eje de giro de la Fig. 15A, con las prolon-
gaciones laterales retraidas.

Exposicion detallada de la invencién

Segtin se muestra en las figuras, el pedal con me-
canismo de seguridad ante colisiones frontales de la
invencién pivota alrededor de un eje de giro 2 unido a
una pieza soporte 3. El pedal 1 tiene una zapata 14 y
estd unido al actuador correspondiente mediante una
varilla 15. Dicho actuador serd el servofreno en el ca-
so de que se trate del pedal del freno y serd el cilindro
del embrague en el caso de que se trate del pedal del
embrague.

El mecanismo de seguridad comprende medios
que desplazan el eje de giro 2 en caso de colision fron-
tal como consecuencia de la accién de una parte 4 del
vehiculo sustancialmente indeformable.

Tal como se muestra en las figuras 4 y 5, los me-
dios que desplazan el eje de giro 2 comprenden una
palanca 5 y una pieza deslizable 6. La palanca 5 es-
td unida a la pieza soporte 3 mediante un eje de giro
13, y un extremo de dicha palanca 5 esta enfrentado
con la pieza 4 sustancialmente indeformable y el otro
extremo de dicha palanca 5 estd enfrentado con la pie-
za desplazable 6. De esta manera, en caso de colisién
frontal, la parte 4 sustancialmente indeformable actia
sobre la palanca 5, y como consecuencia de ello di-
cha palanca actda sobre la pieza deslizable 6 y dicha
pieza deslizable 6 empuja al eje de giro 2 del pedal
1 forzando a que dicho eje de giro 2 se separe de la
pieza soporte 3, tal como se observa en las figuras 5
y 6. En la figura 5 se ha suprimido parte de la pie-
za soporte 3 con el objetivo de que se pueda apreciar
como interactian la palanca 5 y la pieza deslizable
6. Tal como se observa en dicha figura 5, dicha pieza
deslizable 6 se desplaza sobre la pieza soporte 3.

En una primera realizacién, mostrada en las figu-
ras 1 a 11, el mecanismo de seguridad comprende me-
dios de sujecién 7 unidos a la pieza soporte 3 median-
te los cuales se sujeta el eje de giro 2, desprendiéndose
dichos medios de sujecién 7 en caso de colisién fron-
tal por la accién de la pieza deslizable 6. Asi, la pieza
que empuja al eje de giro 2 del pedal 1 es la misma
pieza que también libera los medios de sujecién 7.

Por otra parte, los medios de sujecién 7 son los
unicos medios del mecanismo de seguridad que traba-
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jan durante el uso normal del pedal 1 de la invencién,
es decir, los demds elementos de dicho mecanismo de
seguridad (la palanca 5 y la pieza deslizable 6) no rea-
lizan ningin esfuerzo durante el uso normal de dicho
pedal 1, con lo que se contribuye a que el mecanismo
sea mds seguro.

La fuerza que ha de realizar la pieza deslizable 6
para desprender los medios de sujecién 7 es perpen-
dicular a la direccién de la fuerza que ejerce el eje de
giro 2 del pedal 1 sobre dichos medios de sujecién 7
durante el uso normal del pedal 1, con lo cual se evita
que dicha fuerza pueda contribuir a que se despren-
dan los medios de sujecién 7 durante el uso normal
del pedal 1. Mas concretamente, los medios de suje-
cién 7 comprenden una pieza 8 clipada lateralmente a
la pieza soporte 2 a cada lado del eje de giro 2.

Para poder desenclipar dichas piezas 8, cada pieza
8 comprende al menos un saliente 9 sobre el que actda
la pieza deslizable 6, produciéndose el desenclipado
por la accién de la pieza deslizable 6 sobre dicho sa-
liente 9. El saliente 9 de cada pieza 8 comprende una
superficie inclinada 10, y la pieza deslizable 6 com-
prende también una superficie inclinada 11 enfrenta-
da a cada superficie inclinada 10. Asi, cada superficie
inclinada 11 de la pieza deslizable 6 se apoya sobre la
superficie inclinada 10 de la pieza 8 correspondiente,
presionando las superficie inclinadas 11 sobre las su-
perficie inclinadas 10 durante el desplazamiento de la
pieza deslizable 6 y provocandose asi el desenclipa-
do de las piezas 8, segtin la secuencia mostrada en las
figuras 7 a 9.

La figura 10 muestra en detalle la configuracién
de la pieza 8 de esta realizaciéon. Como se observa en
dicha figura 10, la pieza 8 comprende dos salientes 9:
uno en la parte superior y otro en la parte inferior. En-
tre ambos salientes 9 hay un alojamiento en donde se
ubica parte del eje de giro 2.

En la realizacién descrita, mostrada en explosion
en la figura 10, los medios de sujecién 7 comprenden
también un alambre 12 a cada lado del eje de giro 2,
actuando dicho alambre 12 como elemento adicional
de sujecidn de la pieza 8 a la pieza soporte 3.

En una segunda realizacién, mostrada en las figu-
ras 12 a 14, se prescinde de los medios de sujecién 7
y en su lugar se le afladen al eje de giro 2 unas pro-
longaciones laterales 2a y 2b retraibles, mostrado en
detalle en las figuras 15A, 15B, 15C y 15D, estando
dichas prolongaciones laterales 2a y 2b alojadas en
sendos orificios dispuestos en la pieza soporte 3. La
pieza deslizable 6, en caso de colisién frontal, retrae
dichas prolongaciones laterales 2a y 2b. El eje de giro
2 comprende un orificio 20 axial, estando las prolon-
gaciones laterales 2a y 2b alojadas parcialmente en
dicho orificio 20, y comprende también un resorte 21
alojado en el interior del orificio 20 entre ambas pro-
longaciones laterales 2a y 2b.

Las prolongaciones laterales 2a y 2b comprenden
superficies inclinadas respectivas 22a y 22b, y la pie-
za deslizable 6 comprende dos brazos laterales 6a y
6b que comprenden superficies inclinadas respectivas
66a y 66b enfrentadas respectivamente a las superfi-
cies inclinadas 22a y 22b de las prolongaciones la-
terales 2a y 2b. En caso de colisién, durante el des-
plazamiento de la pieza deslizable 6, las superficies
inclinadas 66a y 66b de los brazos laterales 6a y 6b
presionan sobre las superficies inclinadas 22a y 22b
de las prolongaciones laterales 2a y 2b, retrayendo di-
chas prolongaciones laterales 2a y 2b y permitiendo
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la separacion del eje de giro 2 de la pieza soporte 3.
La pieza deslizable 6 comprende una pared 6¢ central
que empuja al eje de giro 2.

Segtin se observa en las figuras 15B y 15D, las
prolongaciones laterales 22a y 22b comprenden al
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menos un resalte 30 y el eje de giro 2 comprende
al menos una ranura 31, guidndose el desplazamiento
axial de las prolongaciones laterales 22a y 22b me-
diante dichos resaltes 30 y dicha ranura 31.
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REIVINDICACIONES

1. Pedal con mecanismo de seguridad ante colisio-
nes frontales para un vehiculo, pivotando dicho pedal
(1) alrededor de un eje de giro (2) unido a una pieza
soporte (3), y comprendiendo el mecanismo de segu-
ridad

medios de fijacién (7) conectados a la pieza sopor-
te (3) y los cuales son utilizados para fijar eje de giro
(2), con dichos medios de fijacion (7) siendo liberados
en caso de una colision frontal, y

una leva (5) tal que, en caso de colision frontal una
parte (4) del vehiculo sustancialmente indeformable
actda en la leva (5) y dicha leva (5) provoca que el eje
(2) se separe de la pieza soporte (3)

caracterizado porque dichos medios de fijacion
(7) comprenden una pieza (8) que es clipada lateral-
mente a la pieza soporte (3) a cada lado del eje (2),el
mecanismo de seguridad comprendiendo ademds una
pieza deslizable (6) tal que, en caso de colisién fron-
tal, la parte (4) sustancialmente indeformable actia
sobre la palanca (5), actuando dicha palanca (5) en la
pieza deslizable (6) y dicha pieza deslizable (6) em-
pujando al eje (2) del pedal (1) y separando las pie-
zas (8) de los medios de fijacién (7), provocando asi

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

que dicho eje de giro (2) se separe de la pieza soporte
3).

2. Pedal con mecanismo de seguridad segtn la rei-
vindicacién 1, en donde cada pieza (8) comprende al
menos un saliente (9) sobre el cual actda la pieza des-
lizable (6), empujando dicho saliente (9) y desencli-
pando la pieza (8) de la pieza soporte (3).

3. Pedal con mecanismo de seguridad segtn la rei-
vindicacién 2, en donde el saliente (9) de cada pieza
(8) comprende una superficie inclinada (10), y la pie-
za deslizable (6) comprende también una superficie
inclinada (11) enfrentada a cada superficie inclinada
(10), de tal manera que cada superficie inclinada (11)
de la pieza deslizable (6) se apoya sobre la superficie
inclinada (10) de la pieza (8) correspondiente, presio-
nando las superficie inclinadas (11) sobre las super-
ficie inclinadas (10) durante el desplazamiento de la
pieza deslizable (6) y provocandose asi el desenclipa-
do de las piezas (8).

4. Pedal con mecanismo de seguridad segtin cual-
quiera de las reivindicaciones anteriores, en donde los
medios de sujecién (7) comprenden también un alam-
bre (12) a cada lado del eje de giro (2), actuando dicho
alambre (12) como elemento adicional de sujecion de
la pieza (8) a la pieza soporte (3).
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