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(54) Title: DEVICE FOR MECHANICALLY COUPLING A RAIL BRAKE ON A STEERING BOGIE OF A RAIL VEHICLE
(BRAKE POWER DRIVER)

(54) Bezeichnung: VORRICHTUNG ZUR MECHANISCHEN KOPPLUNG EINER SCHIENENBREMSE AN EINEM DREH-
GESTELL EINES SCHIENENFAHRZEUGES (BREMSKRAFTMITNEHMER)

(57) Abstract:  The invention relates
to a device for mechanically coupling
a rail brake on a steering bogie (6) of
a rail vehicle, comprising electrically
magnetic brakes (3a, 3b) which are
respectively associated with each track
(4) of the platform. The magnetic brakes
are disposed in a such a way that they
can be lifted and lowered on a respective
magnetic support (la, 1b) relative to the
associated rails (4) and are held in place
along the width of the track by means of a
track-holding arrangement forming a brake
frame. According to the invention, various
catch stops (8a - 8b) operate lengthways
in the direction of travel and are disposed
on the bogie (6). Said catch stops interact
with stopping areas (10) correspondingly
arranged on the brake frame to enable the
braking force to be transmitted. In order
to minimise the strain on the brake frame
during braking, a wearing surface (12)
made from a hard material is connected
to the stopping surface (9) of the catch
stop (8) or to the stopping area (10) on
the brake frame by means of a spring
arrangement(11) in

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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order to create a coupling point having an elastic effect in a longitudinal and transversal direction.

(57) Zusammenfassung: Um bei einer Vorrichtung zur mechanischen Kopplung einer Schienenbremse an einem Drehgestell (6)
eines Schienenfahrzeuges, mit einem je einer Schiene (4) des Gleises zugeordneten elektrischen Bremsmagneten (3a, 3b), die an
je einem Magnettrédger (la, 1b) relativ zur zugeordneten Schiene (4) heb- und senkbar angeordnet sind, und die iiber eine Spur-
halteranordnung einen Bremsrahmen bildend in Spurbreite gehalten werden, wobei weiterhin mehrere 1dngs zur Fahrtrichtung wir-
kende Mitnehmeranschlidge (8a bid 8d) am Drehgestell (6) vorgesehen sind, die zur Bremskraftiibertragung mit an dem Bremsrah-
men vorgesehenen korrespondierenden Anschlagbereichen (10) zusammenwirken, eine Belastung des Bremsrahmens wihrend des
Bremsbetriebes zu minimieren, ist vorgesehen, daf3 eine aus einem harten Material bestehende Verschleiplatte (12) tiber eine Fe-
derarnordnung (11) mit der Anschlagfliche (9) des Mitnehmeranschlags (8) oder mit dem bremsrahmenseitigen Anschlagbereich
(10) verbunden ist, um eine in Lings- und Querrichtung wirkende elastische Kopplungsstelle zu bilden.
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Vorrichtung zur mechanischen Kopplung einer Schienenbremse

an einem Drehgestell eines Schienenfahrzeuges (Bremskraftmitnehmer)

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur mechanischen Kopplung einer Schienenbremse
an einem Drehgestell eines Schienenfahrzeuges, wie im Oberbegriff des Anspruchs 1 ange-

geben.

Das Drehgestell eines Schienenfahrzeuges trégt gewhnlich als zwei- oder mehrachsiges
Fahrgestell den Fahrzeugaufbau und ist um eine senkrechte Achse beziiglich des Fahrzeug-
aufbaus drehbar, so dal das Schienenfahrzeug hierdurch eine hohe Laufgiite insbesondere in
Gleiskrimmungen erzielt. Als Betriebsbremse eines Schienenfahrzeuges der hier interes-
sierenden Art ist eine am Drehgestell angeordnete Schienenbremse vorgesehen, die
vorzugsweise als Magnetschienenbremse oder als Wirbelstrombremse ausgebildet ist. Eine
Schienenbremse besteht gewdhnlich aus einer langgestreckten Anordnung von elektrischen
Bremsmagneten, die bei Bestromung und Absenkung in Richtung der Schiene aufgrund der

magnetischen Anziehungskrifte eine Bremsung des Schienenfahrzeuges einleiten.

Eine gattungsgeméfie Vorrichtung ist aus der DE 26 14 298 A1 bekannt. Zur mechanischen
Kopplung einer Schienenbremse am Drehgestell, d.h. zur Ubertragung der Bremskraft
zwischen den beiden Baueinheiten, ist an den zu beiden Seiten der Radsiitze sich erstrecken-
den Drehgestellrahmen ein Magnettriger einer Wirbelstrombremse mit Hilfe von druckmit-
telbeaufschlagbaren Betétigungszylindern hohenverstellbar angeordnet. Die stirnseitigen
Enden des Magnettrégers sind in Fithrungen gehaltert, welche sich von den Achslagern der
Radsitze aus senkrecht nach unten gerichtet erstrecken. Auf diese Weise ist der Magnettréger

zwischen der Bremsstellung und der Losestellung absenkbar bzw. anhebbar gefiihrt.

Bei Vorrichtungen der gattungsgeméfBen Art sind im allgemeinen zwischen dem Magnet-
trager und dem Drehgestell wirkende starre Mitnehmeranschlidge vorgesehen, welche in der
Bremsstellung die auf die Bremsmagnete wirkende Bremskraft auf das Drehgestell iiber-

tragen. Eine derartige Kraftiibertragung ist infolge des Anschlagprinzips mit einem recht
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rauhen Betrieb verbunden; auch ist es nicht modglich, eine ausreichende mechanische Ent-
kopplung zwischen dem Magnettrager und dem Drehgestell horizontal in Querrichtung, also
quer zur Ebene der Laufrider des Schienenfahrzeuges, vorzunehmen. Dies gilt um so mehr,
als die stirnseitigen Enden des Magnettrigers in der Bremsstellung gewdhnlich in recht engen
Fiihrungen im Bereich der Achslager aufgenommen sind. Bei dem bekannten starren An-
schlagprinzip konnen durch Bauteiltoleranzen und elastische Verformungen wihrend des
Bremsbetriebs unerwiinschte Verschiebungen der Anlagepunkte am Mitnehmeranschlag
auftreten, was zu nachteilig hohen zusétzlichen Belastungen des Bremsrahmens fiihrt, der

durch die Magnettriger und einer Spurhalteranordnung gebildet wird.

Davon ausgehend besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung darin, eine gattungs-
gemife Vorrichtung zur mechanischen Kopplung einer Schienenbremse an einem Dreh-
gestell eines Schienenfahrzeuges dahingehend weiter zu verbessern, daf3 die Belastung des

Bremsrahmens bei der Ubertragung der Bremskrifte auf das Drehgestell minimiert wird.

Die Aufgabe wird ausgehend von einer Vorrichtung gemal dem Oberbegriff des Anspruchs 1
in Verbindung mit dessen kennzeichnenden Merkmalen geldst. Die nachfolgenden abhin-

gigen Anspriiche geben vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung wieder.

Die Erfindung schlie8t die technische Lehre ein, daf} eine aus einem harten Material beste-
hende VerschleiBplatte iiber eine Federanordnung mit der Anschlagfliche des Mitnehmeran-
schlags verbunden ist, um in Ergebnis dessen eine in Léngs- und Querrichtung wirkende elas-
tische Kopplungsstelle zu bilden. Die Verschleifiplatte mit der Federanordnung kann alter-
nativ dazu ebenso gegeniiberliegend, d.h. auf Seiten des Anschlagbereichs der Spurhalter-

anordnung, angebracht sein.

Der Vorteil der erfindungsgeméBen Losung liegt insbesondere in einer Belastungsreduzie-
rung des Bremsrahmens wéhrend des Bremsbetriebs, bei dem nunmehr eine elastische Ver-
schiebbarkeit der zwischen dem Bremsrahmen und dem Drehgestell existierenden Anlage-
punkte in Léngs- und Querrichtung ermdglicht wird. Die elastische Verschiebbarkeit kann
dabei aus der Steiﬁgkéit der Federanordnung abgeleitet werden. Die Erfindung ist durch die
belastungsoptimierenden Mafinahmen vergleichsweise leichter ausfithrbar und besitzt wegen

der Elastizitdt der Kopplungsstelle eine hthere Sicherheit gegen eine mechanische Ubet-
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lastung, so daf ein im Extremfall zu befiirchtender Verzug des Bremsrahmens verhindert
werden kann. Des weiteren wird zu Beginn jeder Bremsung der Stof} zwischen dem die

Schienenbremse tragenden Bremsrahmen und dem Drehgestell reduziert.

Vorzugsweise besteht die Federanordnung aus einem plattenartig ausgebildeten elastomeren
Material, wie beispielsweise einem herkdmmlichen Gummielement. Besonders vorteilhaft
kann die Federanordnung mit der Verschleifiplatte als ein vorgefertigtes Gummi-Metallteil
ausgefiihrt sein. Diese Gestaltung ermdglicht neben einer effektiven Herstellung auch eine
einfache Montage am Drehgestell bzw. Bremsrahmen. Die Montage kann beispielsweise
durch Schrauben erfolgen, so dal} eine abgenutzte VerschleiBplatte auch im Wartungsfall

mitsamt der elastomeren Federanordnung in einfacher Weise austauschbar ist.

Alternativ zur Ausgestaltung der Federanordnung als plattenartiges Gummielement ist es
auch denkbar, diese aus mindestens einer aus Federstahl bestehenden Druckfeder zu bilden.
Mehrere solcher Druckfedern konnen beispielsweise nebeneinander und insoweit parallel-
geschaltet zwischen der VerschleiB3platte und dem Drehgesteil bzw. dem Bremsrahmen
vorgesehen werden, um wéhrend des Bremsbetriebes die insbesondere in Langsrichtung
erforderliche hohe Federkraft aufzubringen. Die metallische Druckfeder kann je nach
Belastung vorzugsweise nach Art einer Spiralfeder, einer Blattfeder, einer Tellerfeder oder

dergleichen ausgebildet sein.

Vorzugsweise besteht die bei der erfindungsgeméfen Losung verwendete Verschleif3platte
aus einer harten Stahllegierung mit einem Mangananteil, um eine besonders hohe Verschlei3-
festigkeit zu erzielen. Daneben kann die Verschleifiplatte auch aus einem anderen geeigneten
harten Material - beispielsweise aus einer Messinglegierung - bestehen. Die Materialwahl ist

auch hier von der mechanischen Belastung des Bauteils abhéngig.

Weitere die Erfindung verbessernde Mafinahmen werden nachstehend gemeinsam mit der
Beschreibung eines bevorzugten Ausfithrungsbeispiels anhand der Figuren néher dargestellt.

Es zeigt:

Figur 1 eine perspektivische Darstellung eines Bremsrahmens, der heb- und senkbar

an einem Drehgestell eines Schienenfahrzeuges angeordnet ist,
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Figur 2 eine Draufsicht auf den Bremsrahmen nach Figur 1 mit Hervorhebung der

Bereiche, die mit Mitnehmeranschldgen des Drehgestells zusammenwirken,

Figur 3 eine Detaildarstellung aus Figur 2 im Bereich eines der am Drehgestell

angeordneten Mitnehmeranschlége,

Figur 4 eine separate Seitenansicht sowie ein Schnitt A — A eines Mitnehmeranschlags

samt der erfindungsgemifBen Federanordnung.

Ein Bremsrahmen besteht gem&B Figur 1 im wesentlichen aus zwei parallel in Spurbreite
beabstandet angeordneten Magnettrdgern 1a und 1b, die gemeinsam mit einer aus zwei Spur-
haltern 2a und 2b bestehenden Spurhalteranordnung in Form eines Rechtecks zusammenge-
setzt sind. Der Spurhalter 2a und 2b und die Magnettriger 1a und 1b bestehen aus Stahlprofi-
len sind zur Bildung des Bremsrahmens miteinander verschraubt. An den beiden Magnettri-

gern 1aund 1b ist je ein elektrischer Bremsmagnet 3a und 3b befestigt. Zum Bremsen wirken

. die Bremsmagneten 3a und 3b mit je einer zugeordneten Schiene 4 des Gleises (hier symbo-

lisch angedeutet) zusammen. Bei Absenken der bestromten Bremsmagnete 3a und 3b in
Richtung der zugeordneten Schiene setzt aufgrund der hierbei entstehenden Magnetkraft die
Bremswirkung fiir das sich relativ zum Gleis bewegende Schienenfahrzeug ein. Zum Absen-
ken der Bremsmagnete 3a und 3b dienen in den Eckbereichen des Bremsrahmens angeord-
nete druckmittelbeaufschlagbare Betétigungszylinder 5, mit denen der gesamte Bremsrahmen
samt Bremsmagnete 3a und 3b relativ zum Drehgestell 6 des hier nicht weiter dargestellten
Schienenfahrzeuges vertikal bewegbar sind. Im angehobenen Zustand, d.h. in der Lsestel-
lung der Magnetbremse, ist der Bremsrahmen iiber eine ebenfalls je in den Eckbereichen des
Bremsrahmens angeordnete Zentriereinrichtung 7 am Drehgestell arretierbar. Die Arretierung
erfolgt dabei durch ein formschliissiges Zusammenwirken der Zentriereinrichtung 7 mit kor-

respondierend hierzu ausgebildeten konstruktiven Mitteln am Drehgestell 6.

Wie gemiB Figur 2 in der Draufsicht auf den Bremsrahmen zu erkennen ist, sind seitens des
Drehgestells 6 (Strichpunktlinie) insgesamt vier Mitnehmeranschlige 8a, 8b, 8c, 8d vorge-
sehen, die in den Eckbereichen des rechteckformigen Bremsrahmens endseitig mit den Spur-

haltern 2a und 2b korrespondieren. Dabei sind die Mitnehmeranschlédge 8a bis 8d gegentiber
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dem Bremsrahmen unter Wahrung eines an spéterer Stelle eingehender erlduterten Lings-
und Querspiels angeordnet, um die vertikale Bewegbarkeit des Bremsrahmens sowie dessen
Fiihrung zu erméglichen. Die Mitnehmeranschlége 8a, 8b, 8c, 8d sind rahmeninnenseitig
derart plaziert, daf sie in beide Fahrtrichtungen wirken kénnen. In der einen Fahrtrichtung
kommen dabei die Mitnehmeranschlége 8a und 8b am Bremsrahmen zur Anlage; in der

anderen Fahrtrichtung dagegen die Mitnehmeranschiége 8c und 8d.

Gemadl Figur 3 weist de;r am Drehgestell 6 (Strichpunktlinie) angebrachte Mitnehmeran-
schlag 8 einen statisch stabilen kastenférmigen Querschnitt auf. Eine Anschlagfliche 9 des
Mitnehmeranschlags 8 ist gegeniiberliegend eines korrespondierenden Anschlagbereichs 10
endseitig des Spurhalters 2 angeordnet. Hiertiber erfolgt die Bremskraftiibertragung vom
Bremsrahmen auf das Drehgestell 6. Im unbelasteten Zustand besteht ein Querspiel zwischen
dem Mitnehmeranschlag 8 und derjenigen vertikal abgewinkelten Teilfliche des Anschlag-
bereichs 10, die parallel zur Bewegungsebene des Magnettragers 1 verlduft. Ein Langsspiel
besteht im unbelasteten Zustand zwischen der in der Bewegungsebene des Spurhalters 2 an-
geordneten Teilfliche des Anschlagbereichs 10 und der Anschlagfliche 9 des Mitnehmeran-
schlags 8. Das Lings- und Querspiel dient dem Ausgleich von geringen relativen Verschie-
bungen zwischen dem Bremsrahmen und dem Drehgestell 6, die aufgrund des Zusammen-
wirkens der Bremsmagnete 3 mit dem Gleis wihrend der Bremsbetriebes auftreten und ge-

wihrleisten eine gefithrte vertikale Bewegbarkeit des Bremsrahmens.

In der Figur 4 ist der am Drehgestell 6 angebrachte Mitnehmeranschlag 8 einzeln dargestellt.
Der sich vom Drehgestell 6 in vertikaler Richtung nach unten erstreckende Mitnehmeran-
schlag 8 besteht, wie der Schnitt A - A zeigt, aus vier Flachstahlprofilteilen die durch
Schweilen zu der kastenférmigen Anordnung verbunden sind. Zur Minimierung der Belas-
tung des hier nicht gezeigten Bremsrahmens wihrend der Ubertragung der Bremskrifte auf
das Drehgestell 6 ist auf der endseitig am Mitnehmeranschlag 8 angeordneten Anschlagfldche
9 eine Federanordnung 11 befestigt. Die Federanordnung 11 ist hier in Form eines platten-
artig ausgebildeten Gummielements ausgefithrt. Hierauf ist wiederum eine Verschlei3platte
12 aus einer verschleifesten Mn-Stahllegierung befestigt. Wéhrend der im Bremsbetrieb
festen Anlage der VerschleiBplatte 12 an dem hier nicht gezeigten korrespondierenden An-

schlagbereich des Bremsrahmens bildet sich durch die Federwirkung der Federanordnung 11
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eine in Lings- und Querrichtung elastische Kopplungsstelle, so dal der Bremsrahmen

wihrend des Bremsbetriebes eine stets belastungsoptimale Position einnehmen kann.

Die Erfindung ist nicht beschrinkt auf das vorstehend beschriebene bevorzugte Ausfithrungs-
beispiel. Es sind vielmehr auch konstruktive Abwandlungen hiervon denkbar, die selbst bei
anders gearteter Ausgestaltung in den von der Erfindung beanspruchten Schutzbereich ein-
greifen. So ist die Erfindung insbesondere nicht auf die Verwendung eines Elastomerkorpers
als Federanordnung beschrénkt. Diese kann ebenso beispielsweise aus einer aus Federstahl
hergestellten Federanordnung bestehen, wobei tiber die Formgebung des Federstahls die er-
forderliche Federsteifigkeit je nach Einsatzfall anpaBbar ist. Weiterhin ist die Gestalt des
Bremsrahmens nicht auf eine rechteckférmige Anordnung beschréankt. Eine andere Anord-
nung ist ebenso denkbar, die unter Wahrung des Spurbreitenabstandes eine synchrone verti-

kale Bewegbarkeit der Bremsmagnete sicherstellt.
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Bezugszeichenliste
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Magnettriger
Spurhalter
Bremsmagnet
Schiene
Betdtigungszylinder
Drehgestell
Zentriereinrichtung
Mitnehmeranschlag
Anschlagflache
Anschlagbereich
Federanordnung

Verschleifiplatte
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Anspriiche

1. Vorrichtung zur mechanischen Kopplung einer Schienenbremse an einem Drehgestell
(6) eines Schienenfahrzeuges, mit einem je einer Schiene (4) des Gleises zugeordneten elek-
trischen Bremsmagneten (3a, 3b), die an je einem Magnettrager (1a, 1b) relativ zur zugeord-
neten Schiene (4) heb- und senkbar angeordnet sind, und die tiber eine Spurhalteranordnung
einen Bremsrahmen bildend in Spurbreite gehalten werden, wobei weiterhin mehrere lings
zur Fahrtrichtung wirkende Mitnehmeranschlége (8a bis 8d) am Drehgestell (6) vorgesehen
sind, die zur Bremskraftiibertragung mit an dem Bremsrahmen vorgesehenen korrespon-
dierenden Anschlagbereichen (10) zusammenwirken,
dadurch gekennzeichnet, daB} eine aus einem harten Material bestehende Verschleifiplatte
(12) tiber eine Federanordnung (11) mit der Anschlagfldche (9) des Mitnehmeranschlags (8)
oder mit dem bremsrahmenseitigen Anschlagbereich (10) verbunden ist, um eine in Lings-

und Querrichtung wirkende elastische Kopplungsstelle zu bilden.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daf die Federanordnung (11) aus einem plattenartig ausgebildeten

elastomeren Material besteht.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, daf3 die Federanordnung (11) mit der Verschleifiplatte (12) als
Gummi-Metallteil ausgebildet ist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB das Federanordnung (11) aus mindestens einer aus Federstahl

bestehenden Druckfeder gebildet ist.
5. Vorrichtung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, daB} die metallische Druckfeder nach Art einer Spiralfeder, einer

Blattfeder oder einer Tellerfeder ausgebildet ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 1,
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dadurch gekennzeichnet, daB3 die Verschleifiplatte (12) aus einer harten Stahllegierung mit

einem Mangananteil besteht.

7. Vorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dafl die Verschleifiplatte (12) aus einer Messinglegierung besteht.

8. Vorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dafl die Spurhalteranordnung zwei parallele und beabstandet
zueinander angeordnete Spurhalter (2a, 2b) umfaft, die gemeinsam mit den Magnettriigern

(1a, 1b) einen rechteckformigen Bremsrahmen bilden.

9. Vorrichtung nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, da3 insgesamt vier Mitnehmeranschlége (8a, 8b, 8c, 8d) vorge-
sehen sind, die mit den Eckbereichen des rechteckformigen Bremsrahmens endseitig an der
Spurhalteranordnung zur Anlage kommen, Wobgi die Mitnehmeranschlige (8a bis 8d)

gegeniiber dem Bremsrahmen unter Wahrung eines Léngs- und Querspiels angeordnet sind.

* 10. Vorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichﬁet, daB das Heben und Senken der elektrischen Bremsmagneten (3a,
3b) tiber endseitig am Magnettréger (1a, 1b) angeordnete druckmittelbeaufschlagbare Betéti-
gungszylinder (5) erfolgt, wobei die Bremsstellung durch Senken der Bremsmagnete (3a, 3b)
eingenommen wird und die Bremsmagnete (3a, 3b) in der L&sestellung mit einer Zentrierein-

richtung (7) zur Arretierung formschliissig zusammenwirken.
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