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. Médtdatdare(s)automobile  avec  soubassement
adaptable a différent types de train arriere.

Véhicule automobile comprenant un plancher, une

paire de longeronnets (5) et une paire de passages (7) de roue arriere, des longeronnets (5) se présentant sous une forme
de profilé allongé dont la section montre un fond et deux parois latérales ; une paroi interne qui est fixée au plancher par

une feuillure interne d’'une largeur donnée et une paroi ex-
terne qui est fixée a un passage (7) de roue arriére par une
feuillure externe (23); le véhicule est remarquable en ce que
la feuillure externe (23) d’au moins un des longeronnets (5)
s’étend selon une direction verticale et montre une hauteur
supérieure a la largeur de la feuillure interne dudit longeron-
net (5).
Figure a publier avec I'abrégé: Figure 5




Description
Titre de I'invention : Véhicule automobile avec soubassement

adaptable a différent types de train arriere

[0001] L’invention se situe dans le domaine des véhicules automobiles, et traite en par-
ticulier de ’assemblage formant un soubassement arriere d’un véhicule automobile.

[0002]  Dans la conception d’une gamme de véhicule, il est parfois souhaitable de pouvoir
modifier certains éléments comme le train arriére. Malheureusement, une telle
souplesse de conception nécessite également d’adapter les €léments environnants du
fait de I’encombrement relatifs des différents types de trains. Par exemple, les lon-
geronnets associés a un soubassement de véhicule comprenant un train arriere a
traverse déformable sont disposé€s plus bas par rapport au sol que dans un sou-
bassement de véhicule comprenant un train arriere a traverse multi-bras, du fait de
I’encombrement plus important dudit train arriere a traverse déformable. Le plancher
associé et I’accostage sur le passage de roue arricre est plus important entrainant une
diversité de passages de roue.

[0003] Le document FR2899195 B1 concerne un passage de roue arricre pour véhicule au-
tomobile. Le passage de roue est obtenu a partir d’une téle emboutie pour lui conférer
une forme de caisson ouvert de réception de la roue. Le passage de roue comprend
ainsi une paroi de fond pouvant étre assemblée et fixée, par exemple par soudage a I’'un
des longeronnets.

[0004]  Le document CN102530099A décrit une structure arricre composée d’un passage de
roue, d’un plancher arriere et d’un longeronnet. Ces trois pieces sont soudées ensemble
de facon a empécher I’entrée d’eau.

[0005]  II serait intéressant de pouvoir réduire la diversité des pieces mises en ceuvre sur une
méme gamme de véhicule en vue d’une réduction globale des cofits tout en conservant
une certaine flexibilité sur le choix du train arriere. En particulier il serait intéressant de
pouvoir limiter le nombre de pieces devant étre adaptées d’un modele véhicule a un
autre tout en pouvant garder une flexibilité autorisant le montage de différents types de
trains arricre.

[0006]  L’invention a pour objectif d’apporter une solution a au moins un des problemes et
inconvénients rencontrés dans 1’art antérieur. L’ invention a notamment pour objectif
d’augmenter la capacité d’un véhicule automobile a s’adapter a différents types de
trains.

[0007] A ceteffet, et selon un premier aspect, I’invention a pour objet un véhicule au-
tomobile comprenant un plancher, une paire de longeronnets et une paire de passages

de roue arriere, les longeronnets se présentant sous une forme de profilés allongés avec
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une section montrant un fond et deux parois latérales, dont une paroi interne qui est
fixée au plancher par une feuillure interne d’une largeur donnée et une paroi externe
qui est fixée a un passage de roue arricre par une feuillure externe; le véhicule est re-
marquable en ce que la feuillure externe d’au moins un des longeronnets s’étend selon
une direction verticale et montre une hauteur supérieure a la largeur de la feuillure
interne dudit longeronnet.

Ainsi, de préférence, la hauteur de la feuillure externe du ou des longeronnets est
d’au moins 1,5 fois la largeur de la feuillure interne dudit ou desdits longeronnets ; de
préférence au moins 2,0 fois.

Comme on I’aura compris a la lecture de la définition qui vient d’en étre donnée,
I’invention est remarquable en ce qu’elle propose d’équiper un véhicule avec un lon-
geronnet concu pour étre adaptable a différentes hauteurs de plancher et, par la, a
différents trains arriere. La solution proposée par I’invention comprend 1’augmentation
de la hauteur de la feuillure externe du longeronnet et éventuellement de celle du
passage de roue associ€e. Le passage de roue et le longeronnet deviennent alors
communs aux différentes versions du véhicule, c’est-a-dire a la version avec train
arriere multi-bras et a la version avec train arriere a traverse déformable. Pour passer
d’une version a 1’autre, un ajustement en hauteur du plancher par rapport au passage de
roue est effectué par un positionnement de la feuillure externe du longeronnet sur la
feuillure du passage de roue via un recouvrement total ou partiel des feuillures entre
elles selon leur hauteur.

Selon une autre définition, I’invention a pour objet un véhicule automobile
comprenant un plancher, une paire de longeronnets et une paire de passages de roue
arricre, les longeronnets se présentant sous une forme de profilés allongés avec une
section montrant un fond et deux parois latérales, dont une paroi interne qui est fixée
au plancher par une feuillure interne d’une largeur donnée et une paroi externe qui est
fixée a un passage de roue arricre par une feuillure externe; le véhicule est remarquable
en ce que la feuillure externe d’au moins un des longeronnets s’étend selon une
direction verticale et montre une hauteur supérieure ou égale a au moins 1,5 fois le
diametre d’un point de soudure €lectrique.

Selon un mode de réalisation, au moins un passage de roue arricre montre une
feuillure inférieure pour sa fixation a un longeronnet ; ladite feuillure inférieure
s’étendant verticalement et montrant une hauteur supérieure ou égale a la largeur de la
feuillure interne dudit longeronnet. De préférence la feuillure inférieure de passage de
roue arriére montre une hauteur d’au moins 1,5 fois la largeur de la feuillure interne
dudit longeronnet ; de préférence encore, au moins 2.0 fois.

Selon un mode de réalisation, au moins un passage de roue arricre montre une

feuillure inférieure pour sa fixation a un longeronnet ; ladite feuillure inférieure
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s’étendant verticalement et montrant une hauteur supérieure ou égale a au moins 1,5
fois le diametre d’un point de soudure €lectrique ; de preference au moins 2.0 fois le
diametre d’un point de soudure €lectrique.

Selon un mode de réalisation, au moins un des longeronnets montre une paroi externe
verticale de sorte que la feuillure externe soit confondue avec la paroi externe.

Selon un mode de réalisation, au moins un des longeronnets montre un pli entre sa
paroi externe et sa feuillure externe de sorte a ce que la feuillure externe forme un
angle d’inclinaison par rapport a la paroi externe, de préférence 1’angle d’inclinaison
est inférieur a 30°.

Selon des modes de réalisation, au moins un des longeronnets est doté d’une feuillure
externe de méme €paisseur que 1’épaisseur de sa paroi externe.

Selon un mode de réalisation, au moins un passage de roue arriere comprend une
feuillure inférieure et la feuillure inférieure du passage de roue montre une hauteur su-
périeure ou égale a la hauteur de la feuillure externe dudit longeronnet.

Selon un mode de réalisation, le véhicule comprend en outre un train arriere choisi
parmi un train multi-bras ou un train a traverse déformable.

Selon un deuxieme aspect, I’invention a pour objet un longeronnet pour véhicule au-
tomobile selon le premier aspect, le longeronnet se présentant sous une forme de
profilé allongé avec une section montrant un fond et deux parois latérales ; dont une
paroi interne qui est destinée a étre fixée a un plancher par une feuillure interne d’une
largeur donnée et une paroi externe qui est destinée a €tre fixée a un passage de roue
arricre par une feuillure externe; le longeronnet est remarquable en ce que sa feuillure
externe montre une hauteur supérieure a la largeur de sa feuillure interne.

Selon un mode de réalisation, la hauteur de sa feuillure externe est d’au moins 1,5
fois la largeur de sa feuillure interne et/ou d’au moins 1,5 fois le diametre d’un point
de soudure électrique.

Selon un mode de réalisation, la feuillure externe s’étend dans la méme direction que
la paroi externe de sorte que la feuillure externe soit confondue avec la paroi externe.

Selon un troisieme aspect, I’invention a pour objet un passage de roue arriere pour
véhicule automobile selon le premier aspect, le passage de roue arriere comprenant une
feuillure inférieure pour sa fixation a un longeronnet ; le passage de roue étant re-
marquable en ce que sa feuillure inférieure montre une hauteur d’au moins 1,5 fois le
diametre d’un point de soudure €lectrique ; de préférence d’au moins 2,0 fois.

Selon un quatrieme aspect, I’invention a pour objet un procédé d’assemblage d’un
véhicule automobile selon le premier aspect, remarquable en qu’il comprend
I’approvisionnement d’un plancher, d’un passage de roue arricre doté d’une feuillure
inférieure et d’un longeronnet selon le deuxieme aspect ; et I’ajustement de la hauteur

du plancher par rapport au passage de roue par un positionnement de la feuillure
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externe du longeronnet sur la feuillure inférieure du passage de roue par un re-
couvrement total ou partiel des feuillures entre elles selon leur hauteur.

L’invention sera bien comprise et d’autres aspects et avantages apparaitront
clairement a la lecture de la description qui suit donnée en référence aux figures
annexées et énumérées ci-dessous.

La [Fig.1] est une vue du dessous d’un soubassement arriere de véhicule automobile
selon I’invention €quipé d’un train arriere a traverse déformable.

La [Fig.2] est une vue du dessous d’un soubassement arriere de véhicule automobile
selon I’invention €quipé d’un train arriere a traverse déformable.

La [Fig.3] illustre un longeronnet selon I’invention.

La [Fig.4] illustre un passage de roue selon I’invention.

La [Fig.5] illustre le positionnement d’un longeronnet sur un passage de roue par re-
couvrement partiel de leurs feuillures.

La [Fig.6] illustre le positionnement d’un longeronnet sur un passage de roue par re-
couvrement total de leurs feuillures.

Dans la description qui suit, le terme « comprendre » est synonyme de « inclure » et
n’est pas limitatif en ce qu’il autorise la présence d’autres éléments dans 1’ensemble le
véhicule automobile ou d’autres étapes dans le procédé auquel il se rapporte. 11 est
entendu que le terme « comprendre » inclut les termes « consister en ». Les termes «
externe » et « interne » désigneront respectivement ce qui est orienté vers I’extérieur
du véhicule et vers I’intérieur du véhicule.

Dans la présente description, le terme « longitudinal », le terme « longitudinalement
», le terme « transversal », et le terme « transversalement » sont employés selon le ré-
férentiel du véhicule, dans la configuration de montage. Le terme « longitudinal »
correspond a la direction principale de déplacement du véhicule. Le terme « transversal
» correspond a une direction perpendiculaire a la direction principale de déplacement
du véhicule. Le terme « avant » est en référence au sens principal de déplacement du
véhicule. Le terme « arriere » désigne 1’opposé de I’avant du véhicule.

Au travers de la description, les différentes figures utilisent les mémes signes de
référence pour désigner des entités identiques ou similaires. Dans la description qui
suit le véhicule automobile, le longeronnet, le passage de roue arriere et le procédé
d’assemblage d’un véhicule automobile seront décrits conjointement.

Les figures 1 et 2 illustrent chacune un soubassement arricre 1 de véhicule au-
tomobile selon I’invention. Dans la [Fig.1], le véhicule automobile est équipé d’un
plancher 3, d’une paire de longeronnets 5 et d’une paire de passages 7 de roue arriere.
Le véhicule comprend également un train arricre qui est un train a traverse déformable
9. Le plancher 3 et le positionnement des longeronnets 5 par rapport aux passages 7 de

roue arriere sont adaptés a I’encombrement dudit train arriere. La [Fig.2] est une vue
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similaire a celle de la [Fig.1] a la différence que le train arriere est un train multi-bras
11 et que le véhicule présente un plancher 13 et un positionnement des longeronnets 5
par rapport aux passages 7 de roue arriere qui sont adaptés a 1I’encombrement dudit
train arriere.

L’invention est remarquable en ce que les longeronnets 5 et les passages 7 de roue
arriere sont les mémes dans les véhicules illustrés en figures 1 et 2. En effet,
contrairement a 1’art antérieur qui nécessitait une adaptation de toutes les pieces lors
d’un changement de train arriere, I’invention propose un longeronnet 5 qui est
adaptable en ce qu’il est indistinctement utilisé avec différents types de train arriere (9,
11) et un véhicule comprenant au moins un tel longeronnet 5. De préférence, le
véhicule présente une paire de longeronnets 5 selon I’invention. Selon un mode de réa-
lisation préféré, 1’ invention propose un passage 7 de roue arricre qui est adaptable en
ce qu’il est indistinctement utilisé avec différents types de train arriere (9, 11) et un
véhicule comprenant au moins un tel passage 7 de roue arriere. De préférence, le
véhicule présente une paire de passage 7 de roue arriere selon I’invention.

Par exemple, le véhicule automobile comprend en outre un train arriere choisi parmi
un train multi-bras 11 ou un train a traverse déformable 9.

La [Fig.3] illustre un exemple de réalisation d’un longeronnet 5 selon I’invention. Le
longeronnet 5 se présente sous une forme de profilé allongé dont la section montre un
fond 15 et deux parois latérales (17, 19). La section du profilé peut montrer une section
en U, chacune des parois latérales (17, 19) forme un angle droit ou légerement ouvert
avec le fond 15. Une premiere paroi 17 est dite « interne » et est destinée a €tre fixée
au plancher par une feuillure interne 21 d’une largeur donnée. Une deuxieme paroi 19
est dite « externe » et est destinée a €tre fixée a un passage de roue arricre par une
feuillure externe 23.

Chacune des feuillures interne 21 et externe 23 peut montrer une épaisseur égale ou
différente a celle de la paroi latérale a laquelle elle est associée. De préférence, la
feuillure interne ou externe est formée par un pliage de la paroi latérale. Dans cette
configuration la paroi latérale et sa feuillure associée montrent la méme épaisseur et
sont délimitées par un pli.

Par exemple, la feuillure interne 21 est destinée a s’étendre selon une direction ho-
rizontale lorsque le longeronnet 5 est monté dans le véhicule et est donc constituée par
une bande de la paroi interne 17 repliée en direction du plancher du véhicule de sorte a
pouvoir se poser sur le bord du plancher (3, 13) pour la fixation dudit longeronnet 5 au
plancher (3, 13). La distance entre le pli et le bord d’extrémité de la feuillure
correspond a la largeur de la feuillure interne 21.

Dans le cas de la feuillure externe 23, celle-ci est destinée a s’ étendre selon une

direction verticale lorsque le longeronnet 5 est monté dans le véhicule. Comme illustré
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dans le mode de réalisation de la [Fig.3], la feuillure externe 23 peut étre constituée par
une bande de la paroi externe 19 repliée pour s’étendre verticalement lorsque la paroi
latérale externe 19 montre un angle d’inclinaison avec la verticale. La distance entre le
pli d’amorce et le bord d’extrémité de la feuillure représente la hauteur de la feuillure
externe 23. Par exemple, lorsque le longeronnet 5 montre un pli entre sa paroi externe
19 et sa feuillure externe 23, la feuillure externe forme un angle d’inclinaison par
rapport a la paroi externe, de préférence I’angle d’inclinaison est inférieur a 30° ; de
préférence inférieur a 20°.

Néanmoins dans un mode de réalisation non illustré, la paroi latérale externe du lon-
geronnet forme un angle droit avec le fond du longeronnet si bien que la paroi externe
s’étend verticalement lorsque le longeronnet est monté dans le véhicule. Ainsi, la
feuillure externe n’est pas délimitée par un pli avec la paroi externe et se confond avec
ladite paroi externe. La feuillure externe et la paroi externe sont coplanaires. La
hauteur de la feuillure externe se confond alors avec la hauteur de paroi latérale
externe.

Quelque soit le mode de réalisation choisi, le longeronnet 5 selon I’invention est re-
marquable en ce que sa feuillure externe 23 montre une hauteur ; mesurée verti-
calement ; supérieure a la largeur ; mesurée transversalement ; de la feuillure interne
21 dudit longeronnet 5.

Par exemple, la hauteur de la feuillure externe 23 est d’au moins 1,2 fois la largeur de
la feuillure interne 21 du longeronnet 5 ; de préférence, au moins 1,5 fois ; de
préférence, au moins 1,8 fois ; de préférence, au moins 2,0 fois ; de préférence, au
moins 2,5 fois.

Par exemple, la hauteur de la feuillure externe 23 est d’au moins 1,5 fois le diamétre
d’un point de soudure électrique ; de préférence, au moins 1,8 fois ; de préférence, au
moins 2,0 fois ; de préférence, au moins 2,5 fois.

La feuillure externe 23 est fixée au passage 7 de roue au niveau d’une feuillure in-
férieure 27 montrée par ledit passage de roue. La fixation se fait par exemple par
soudure au moyen d’un ou plusieurs points de soudure électrique (PSE) 29 (visibles en
figures 5 et 6). L’accostage entre la feuillure inférieure 27 du passage 7 de roue et la
feuillure externe 23 du longeronet 5 se fait verticalement. Comme illustré en [Fig.4], la
feuillure inférieure 27 du passage 7 de roue est formée par une bande de tdle qui
s’étend verticalement et montre une hauteur donnée. Dans un mode de réalisation, la
hauteur de la feuillure inférieure 27 du passage 7 de roue est classique de sorte a
autoriser une soudure électrique, par exemple la hauteur de la feuillure inférieure 27 est
égale a la largeur de la feuillure interne 21 du longeronnet 5. Dans un mode préféré de
I’invention, la feuillure inférieure 27 du passage 7 de roue montre une hauteur su-

périeure a la largeur de la feuillure interne 21 dudit longeronnet 5.
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Par exemple, la hauteur de la feuillure inférieure 27 du passage 7 de roue arricre est
d’au moins 1,2 fois la largeur de la feuillure interne 21 du longeronnet 5 ; de
préférence, au moins la 1,5 fois ; de préférence, au moins 1,8 fois ; de préférence, au
moins 2,0 fois ; de préférence au moins 2,5 fois.

Par exemple, la hauteur de la feuillure inférieure 27 du passage 7 de roue arricre d’au
moins 1,5 fois le diametre d’un point de soudure électrique ; de préférence, au moins
1,8 fois ; de préférence, au moins 2,0 fois ; de préférence au moins 2,5 fois. Le
diametre du point de soudure électrique est le diametre du point de soudure fixant la
feuillure externe 23 a la feuillure inférieure 27. Le diametre du point de soudure
électrique peut €tre un diametre moyen.

Par exemple, la feuillure inférieure 27 du passage 7 de roue montre une hauteur su-
périeure ou égale a la hauteur de la feuillure externe 23 dudit longeronnet 5.

L’invention se rapporte également a un procédé d’assemblage d’un véhicule au-
tomobile comprenant 1’approvisionnement d’un plancher (3, 13), d’un passage 7 de
roue arriere doté d’une feuillure inférieure 27 et d’un longeronnet 5; et 1’ajustement en
hauteur du plancher (3, 13) par rapport au passage 7 de roue par un positionnement de
la feuillure externe 23 du longeronnet 5 sur la feuillure inférieure 27 du passage 7 de
roue arriére par un recouvrement total ou partiel des feuillures (23, 27) entre elles selon
leur hauteur.

Les figures 5 et 6 illustrent cette étape d’ajustement dans laquelle la feuillure in-
férieure 27 du passage 7 de roue est de méme hauteur de la feuillure externe 23 du lon-
geronnet 5. Dans la [Fig.5], un recouvrement partiel des feuillures (23, 27) entre elles
selon leur hauteurs est effectué pour placer le plancher a une certaine hauteur dans le
cas de I’emploi d’un train arriere multi-bras. . Dans la [Fig.5], la fixation des feuillures
entre elles se fait préférentiellement avec des points de soudure €lectrique 29 disposés
dans la zone de recouvrement des tdles.

Dans la [Fig.6], le recouvrement total des feuillures (23, 27) entre elles selon leur
hauteur est effectué pour placer le plancher a une autre hauteur dans le cas de I’emploi
d’un train arriere a traverse déformable. On constate que la hauteur du plancher par
rapport au sol sera supérieure dans le cas illustré en [Fig.6] par rapport au cas illustré
en [Fig.5]. Dans la [Fig.6], la fixation des feuillures entre elles se fait préféren-
tiellement avec des points de soudure électrique 29 en quinconce pour une soudure
uniforme et une rigidité accrue.

Ainsi, selon une autre définition, le véhicule est remarquable en ce que la feuillure
externe 23 d’au moins un des longeronnets 5 s’étend selon une direction verticale et
montre une hauteur supé€rieure a 1,5 fois le diametre d’un point de soudure électrique

29 ; de préférence au moins 2,0 fois.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

Revendications

Véhicule automobile comprenant un plancher (3, 13), une paire de lon-
geronnets (5) et une paire de passages (7) de roue arriere, les lon-
geronnets (5) se présentant sous une forme de profilé€s allongés avec une
section montrant un fond (15) et deux parois latérales (17, 19), dont une
paroi (17) interne qui est fixée au plancher (3, 13) par une

feuillure interne (21) d’une largeur donnée et une paroi (19) externe qui
est fixée a un passage (7) de roue arriere par une feuillure externe (23);
le véhicule est caractérisé€ en ce que la feuillure externe (23) d’au moins
un des longeronnets (5) s’étend selon une direction verticale et montre
une hauteur supérieure a la largeur de la feuillure interne (21) dudit lon-
geronnet (5).

Le véhicule automobile selon la revendication 1 est caractérisé en ce que
la hauteur de la feuillure externe (23) du ou des longeronnets (5) est
d’au moins 1,5 fois la largeur de la feuillure interne (21) dudit ou desdits
longeronnets (5) ; de préférence au moins 2,0 fois.

Le véhicule automobile selon ’une des revendications 1 ou 2 est ca-
ractérisé en ce qu’au moins un passage (7) de roue arriere montre une
feuillure inférieure (27) pour sa fixation a un longeronnet (5) ; ladite
feuillure inférieure (27) s’étendant verticalement et montrant une
hauteur supérieure ou égale a la largeur de la feuillure interne (21) dudit
longeronnet (5) ; de préférence, la feuillure inférieure (27) de passage de
roue arriere montre une hauteur d’au moins 1,5 fois la largeur de la
feuillure interne (21) dudit longeronnet (5).

Le véhicule automobile selon 1’une des revendications 1 a 3 est ca-
ractérisé en ce qu’au moins un des longeronnets (5) montre une paroi
externe (19) verticale de sorte que la feuillure externe (23) soit
confondue avec la paroi externe (19).

Le véhicule automobile selon 1’une des revendications 1 a 4 est ca-
ractérisé en ce qu’au moins un des longeronnets (5) est doté d’une
feuillure externe (23) de méme épaisseur que 1’épaisseur de sa paroi
externe (19) et/ou en ce qu’au moins un des longeronnets (5) montre un
pli entre sa paroi externe (19) et sa feuillure externe (23) de sorte a ce
que la feuillure externe (23) forme un angle d’inclinaison par rapport a
la paroi externe (19), de préférence 1’angle d’inclinaison est inférieur a
30°.

Le véhicule automobile selon I'une des revendications 1 a 5 est ca-



[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

ractérisé en ce qu’au moins un passage (7) de roue arriere comprend une
feuillure inférieure (27) et en ce que la feuillure inférieure (27) du
passage (7) de roue montre une hauteur supérieure ou égale a la hauteur
de la feuillure externe (23) dudit longeronnet (5).

Le véhicule automobile selon 1’une des revendications 1 a 6 est ca-
ractérisé en ce qu’il comprend en outre un train arriere choisi parmi un
train multi-bras (11) ou un train a traverse déformable (9).

Longeronnet (5) pour véhicule automobile selon 1’une des reven-
dications 1 a 7, le longeronnet (5) se présentant sous une forme de
profilé allongé avec une section montrant un fond (15) et deux parois
latérales (17, 19); dont une paroi (17) interne qui est destinée a €tre fixée
a un plancher par une feuillure interne (21) d’une largeur donnée et une
paroi (19) externe qui est destinée a €tre fixée a un passage de roue
arriere par une feuillure externe (23); le longeronnet (5) est caractérisé
en ce que sa feuillure externe (23) montre une hauteur supérieure a la
largeur de sa feuillure interne (21).

Le longeronnet (5) selon la revendication 8 caractérisé en ce que la
hauteur de sa feuillure externe (23) est d’au moins 1,5 fois la largeur de
sa feuillure interne et/ou en ce que sa feuillure externe (23) s’étend dans
la méme direction que la paroi externe (19) de sorte que la feuillure
externe (23) soit confondue avec la paroi externe (19).

Procédé d’assemblage d’un véhicule automobile selon 1’une des reven-
dications 1 a 7 caracterisé en qu’il comprend 1’approvisionnement d’un
plancher (3, 13), d’un passage (7) de roue arriere doté d’une feuillure in-
férieure (27) et d’un longeronnet selon 1’'une des revendications 8§ ou 9 ;
et I’ajustement de la hauteur du plancher (3, 13) par rapport au passage
(7) de roue par un positionnement de la feuillure externe (23) du lon-
geronnet (5) sur la feuillure inférieure (27) du passage (7) de roue par un
recouvrement total ou partiel des feuillures (23, 27) entre elles selon leur

hauteur.
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[Fig. 1]
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[Fig. 3]
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