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Wynalazek dotyczy urzadzenia stuzacego
do powrotnego skrecania wozka zwrotnego,
celem sprowadzenia jego podltuznej plasz-
czyzny symetrii w podluzna o§ calego po-
jazdu lub uchronienia wézka przed ru-
chami w kierunku poprzecznym do toru
przed tak zwanym wezykowaniem. Do wy-
wolania sit skrecajacych sluza narzady
wmontowane pomiedzy gléwna rame po-
jazdu a rame woézka, ktére przy wzrastaja-
cym kacie skrecenia wozka daja zmniejsza-
jacy sie powrotny moment skrecajacy.

W jednym ze znanych rozwiagzad urza-
dzenie powrotne, zapobiegajace wezykowa-
niu.wézka, ztacézono z urzadzeniem przesu-
wajacym czop obrotowy wézka w jego nor-

malne polozenie. Rozwigzanie tego rodzaju
posiada jednak te wade, ze w czasie wjazdu
pojazdu w tuk (lcru), a wiec w momencie,
gdy wystepuje boczne przeniesienie czopa
obrotowego, sprezyny urzadzenia do po-

"wrotnego skrecania wézka sa silniej napi-

nane, wskutek czego nastepuje podwyzsze-
nie powrotnego momentu skrecajacego, co
jest zjawiskiem niepozadanym. Moment ten
pozostaje tez przy przejezdzie pojazdu
przez tuk i powigksza w stopniu niepozada-
nym nacisk na obrzeza kél wozka.

Znane jest inne rozwiazanie, bedace réw-
niez kombinacja urzadzenia do powrotnego
skrecania wézka z urzadzeniem do cofania
czopa obrptowego, w ktérym, skoro tylko




gtéwna rama pojazdu przesunie sie wzgle-
dem wbzka, nastepuje zmniejszenie zwrot-
nego momentu skrecajacego.

Ale i to urzadzenie posiada wade, ktorej
przyczyna lezy 'w tym, ze urzadzenie do
cofania woézka jest zalezne od urzadze-
nie do cofania czopa. Poza tym takie roz-
wigzanie w. przypadku, gdy czop nie prze-
suwa sie, daje za male wsteczne momenty,
aby skutecznie zapobiec wezykowaniu woz-
ka w czasie jazdy po prostym torze. Inne
rozwigzanie, ktore réwniez przez wytwarza-
nie cofajacego momentu skrecajacego, od-
dzialywujacego na woézek, nie dopuszcza do
jego wezykowania, polega na tym, ze w
przedniej i tylneéj czesci wézka sa wmonto-
wane urzadzenia cofajace. Wada tego urza-
dzenia jest to, ze w czasie jazdy w tuku jest
stale czynny cofajacy moment skrecajacy,
ktory stara sie sprowadzi¢ wozek do polo-
zenia Srodkowego, nastepstwem czego sa

zwigekszone naciski na obrzeza. Wynalazek

wyeliminowuje te wady, ktérymi sa obar-
czone znane w praktyce tego rodzaju urza-
dzenia. Rozwiazano to w ten sposéb, ze co-
fajacy moment skrecajacy, wywolywany
sprezynujacymi organami, przy pewnym
ckreslonym kacie skrecenia wozka spada do
znikomo malej wartosci przez to, ze sila
sprezyn na woézek zwrotny chwytana jest
przez urzadzenie, umieszczone na glownej
ramie pojazdu, i od oddzialywania na wé-
zek jest wyeliminowana,

Na zalaczonym rysunku przedstawionn
dwa przyklady rozwiazania wedlug wyna-
lazku:

Fig. 1 przedstawia w przekroju wozek
wraz z urzadzeniem wedlug rozwiazania
pierwszego; fig. 2 — rzut poziomy tego urza.-
dzenia; fig. 3 — wykres sily dosrodkowej
jako funkcje kata wychylenia wézka; fig. 4
— rozmieszczenie urzadzenia na wozkuy,
posiadajacym nisko umieszczony czop ob-
rotowy; fig. 5 — rzut poziomy woézka z
urzadzeniem wedlug rozwiazania drugiego;
fig. 6 — wykres sity dosrodkowej dla urza-
dzenia wedlug drugiego rozwiazania.

W przykladzie pierwszym (fig. 1 — 4)
do belki 2, zlaczonej sztywno z pudlem 1
lub gléwna rama pojazdu, przymocowano
od spodu na jego $rodku czop obrotowy
2a, skierowany ku dotowi. Czop 2a swoja
cze$cia cylindryczna wchodzi w kulowe to-
zysko 3a, umieszczone obrotowo w kolysce
3. Pudlo 7 za posrednictwem podkladu
slizgowego 4 oraz podkladki kulistej 4a
opiera si¢ na kolysce 3, podczas gdy rama
kotyski zawieszona jest wahliwie za pomo-
ca resor6w na ramie wézka 6. Opaski 9 re-
soréw 7 sa sztywno zlaczone z kolyska 3.
W przypadku pojazdu z pudlem urzadze-
nie cofajace umieszcza sie w belce 2 i two-
rzy ono z pudtem 7 pojazdu jedna sztywna
calosé.

Urzadzenie cofajace sktada sie z wahli-
wej dzwigni 12, ktéra naciskana sprezyna
14 opiera si¢ na dwoch statych sworzniach
13, umieszczonych w -belce 2. Poza tym
dzwignia ta 12 za pomoca czopa 15 i ciggna
16 polaczona jest z czopem 17 na ramie
wozka. Ciggno 16 ma potozenie réwnolegte
do podluznej osi pojazdu, wobec czego w
przypadku wychylen pudta nie oddziaty-
wa na urzadzenie cofajace i umozliwia bez
przeszkéd swobodne dzialanie wahadtowe-
go zawieszenia, Wozek jest wyposazony w
dwie dZwignie 12 rozmieszczone symetrycz-
nie po obu stronach i poprzecznie skiero-
wane do podluznej osi pojazdu.

Sprezyna 14 kazdej z dZzwigni 12 opiera
sie jednym ze swych koficow poprzez ta-
lerz 20 na mogacym wahas sig¢ okolo pio-
nowej osi czopie 21, ulozyskowanym w
pudle pojazdu. Nacisk drugiego korica
sprezyny za posrednictwem widetek 22 ta-
lerza 23 oraz kamienia 25 i czopa 24 prze-
nosi sie na dzwignie 12. W talerzu 23 u
gory i dotu w widetkach utozyskowane sa
dwie rolki 27, ktére w tym momencie, gdy
dzwignia 12 zajmuje polozenie $rodkowe
(przedstawione na fig. 2), nie dotykaja po-
wierzchni  prowadzacych krzywizn 28,
przymocowanych sztywno do belki 2. Po-
wierzchnie prowadzace krzywizn 28 po-



siadaja tego rodzaju ksztalt, ze przy pew-
nym okre§lonym wychyleniu si¢ dzwigni
12 nastepuje zetkniecie sie rolek 27 z po-
wierzchniami prowadzac¢ymi. Z talerza 23
wystaje drazek 24, ktéry jest prowadzony

w rurze 30, sztywno zespolony z talerzem

20. Sprezyna 33 zaczepiona jednym swym
koricem o wspornik 34, drugim za$ o dzwig-
nie 72 ma za zadanie dociska¢ dzwignie 12
do jednego z czopéw 13 w tym momencie,
gdy nie zapewnia tego docisku sprezyna 14
za posrednictwem kamienia 25, co wystapi
w momencie, gdy nacisk ten uchwycony zo-
staje przez rolki 27 i przeniesiony na
krzywki 28. Punkt zaczepienia 15 ciegna
16 nie lezy w czopie 24, lecz znajduje sie
blizej punktu wahania 13, wskutek czego
juz przy malych wychyleniach skretowych
wozka czop 24, na ktéry naciska sprezyna
14, wykonuje duzy skok, co powoduje, ze
ze ' zwiekszajacym sie katem wychylenia
wézka szybko maleje moment skrecajacy,
pochodzacy od sprezyny 14 w odniesieniu
do punktéw wahania 13.°

Fig. 4 podaje przyktad takiego urzadze-
nia wbudowanego w wézek, ktorego czop
obrotowy 2a lezy nisko. Czop 2a jest osa-
dzony w ramie woézka 31 i za posrednic-
twem belki 32, lezacej ponizej ramy wdz-
"ka 31, oddzialywa na pudlo I pojazdu.
* W belce 32 z obu jej koricow sa wbudowa-
ne wymienione narzady, przy czym na ry-
sunku uwidocznione sa tylko sprezyny 14,
rolki 27, krzywki 28 oraz ciggna 16.

W przykladzie drugim (fig. 5) wahliwa
dzwignie 12 zastgpiono prosta dzwignia
42. Dizwignia 42 jednym swym koncem
o ksztalcie widelek slizga sie po obrotowo
osadzonym kamieniu 50, na drugim za$ jej
koricu na czopie 44 osadzona jest obrotowo
rolka 27. Na czopie 44 znajduje sig osa-
dzony wahliwie talerz 43 sprezyny 14. Ta-
lerz zewngtrzny 20 jest przymocowany do
belki 2 w taki sam sposéb wahliwie, jak na
fig. 2. Drazek 29 talerza 43 jest prowadzo-
ny w pochwie 30. Powierzchnia prowadza-
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ca krzywki 48 jest tukiem kota, ktérego $ro-
dek lezy na osi czopa 21 talerza zewnetrz-
nego 20. Krzywka 48 w sérodku posiada
wglebienie, w ktére wchodzi rolka 27. Na-
stapi to wowczas, gdy dzwignie 42 z obu
stron zajmuja polozenie, $srodkowe. Poza
tym, jak w przyktadzie podanym na fig. 2,
dzwignia 42 za pomoca czopa 15, ciegna 16
i czopa 17 polaczona jest z ramg wozka.
Ciggna 16 zamiast sterowaé dzwignie 42
moga oddzialywaé bezposrednio na czopy
44, na ktorych osadzone sa rolki 27. W tym
przypadku sifa dziatajaca na ciegno 16 jest
mniejsza od sily, jaka wystapi, gdy jej
przeniesienie na -czop 44 odbedzie sie za
posrednictwem dzwigni 42. Urzadzenie we-
dlug fig. 1 — 4 dziala w sposéb nizej opi-
sany. ) _

W polozeniu dzwigni 12, przedstawio-
nym na rysunku, sprezyny 14 naciskaja na
czopy 24 z tak duzym wstepnym napie-
ciem, ze sita potrzebna do odsuniecia dZwi-
gni 12 od jednego z czopow 13, stosownie
do wykresu (fig. 3), wynosi na ciegnie 16,
1200 kg. Przy takim polozeniu cofajacego
urzadzenia z obu stron wézka jest ono
utrzymywane w polozeniu obrotowym mo-
mentem sil rownym iloczynowi sity 1200 kg
i odlegtosci pomiedzy ciegnami 16. Spokoj-
ny bieg wézka jest wiec przez przeszko-
dzenie wezykowaniu zapewniony. Gdy wo-
zek wjezdza na tuk, to sily dzialajace na
obrzeza kol sa dostatecznie duze, by go
wyprowadzi¢ z - polozenia $rodkowego i
réwnoczeénie za posrednictwem ciegien 16
wysunaé z polozenia $rodkowego dzwignie
12. Przy tym sita $ciagajaca ciegna 16, jak
wida¢ z fig. 3, szybko maleje. Przy odchy-
leniu kot o 20 mm od podluznej pionowej
osi symetrii wézka sita ta osigga wartosé¢
okolo 30 kg, a wiec biorac praktycznie spada
do zera i utrzymuje si¢ przy tej wartoéci az
do maksimalnego odchylenia réwnego 90
mm. Zaznaczyé nalezy, ze pozostala sila
wsteczna o wartosci 30 kg., nie pochodzi
od sprezyny 14, lecz wywoluje jg sprezyna
33 napinajaca ciggno 16 za posrednictwem




diwigni 12, wahajgcej okolo jednego z
punktéw 13.
~ Opisane dziatanie urzadzenia cofajacego
wystapi dlatego, ze przy §rodkowym poto-
zeniu wozka rolki 27 nie opierajg sig o po-
wierzchnie prowadzace krzywek 28. Umoz-
liwia to sprezynom 14 za posrednictwem
kamieni 25 wywarcie ‘pelnego nacisku na
.dzwignie '12. Przy - odchyleniu wézka o
20 mm nastepuje oparcie si¢ rolek 27 o po-
wierzchnie prowadzace krzywek 28 i od-

suniecie sie widelek 22 od kamieni 25. W

tej ‘sytuacji naciski sprezyn 14 nie moga
sie juz przenosi¢ poprzez kamienie 25 na
dzwignie 12, gdyz zaczynaja sie one prze-
nosié¢ na krzywki, a przez nie na belkg 2
lub pudlo 1, do ktérych krzywki sa na sta-
le umocowane.

W tym polozeniu sita, pochodzaca od
sprezyn 14, nie moze juz wogole przenies¢
sie na dZwignie 12, a zatem, zanim linia
dzialania sily sprezyny 14 przejdzie przez
punkt wahania 13, zadna sila zwrotna nie
moze juz dzialaé na ciegno 16 i wozek,
czyli tak w polozeniu wyprostowanym, jak
odchylonym system dzwigni odchylnych nie
przenosi zadnego skrecajacego momentu
powrotnego. Przez zastosowanie ukladu
mechanizmu przedstawionego na fig. 1 — 4
uzyskano to, ze po przekroczeniu przez
wozek skrajnego polozenia, ujemny w tym
momencie zwrotny moment skrecajacy nie
skreca woézka w potozenie skrajne i nie
przytrzymuje go w tym poltozeniu.

W odréznieniu od urzadzenia wedlug
rozwiazania pierwszego (fig. 1 —4) urza-
dzenie wedlug rozwigzania drugiego (fig.
51 6) dziala w ten sposob, ze przy pewnym
kacie wychylenia sama krzywka o odpo-
wiednim ksztalcie powierzchni prowadza-
cej zapewnia przerwanie dzialania sprezy-
ny 14 na ciegna 16.

Skoro tylko rolka 27 wyjdzie na ze-
wnetrzng cze§é 48 powierzchni prowadza-
cej krzywki, bedacej tukiem kola zatoczo-
nego ze $rodka czopa 21, sita sprezyny 14
w kazdym potozeniu rolki jest skierowana

prostopadle do powierzchni prowadzacej
krzywki i z tego powodu nie moze wysta-,
pi¢ zadna skladowa tej sily styczna do
krzywki, wobec czego sprezyna nie moze
wywola¢ zadnej sity wstecznej w ciegnie
16. Jezeli rolka znajdzie sie w wglebieniu
51, przewidzianym .w $rodku krzywki, to
zostaje w tym polozeniu przytrzymana na-
ciskiem sprezyny 14. W wglebieniu 57 rol-
ka 27 opiera si¢ na dwéch punktach. Naj-
mniejszy ruch rolki 27 z potozenia srodko-
wego wywoluje w ciegnie 76 sila wsteczna,
ktéra wedlug wykresu na fig. 6 wynosi np.
1200 kg. Wglebienie 51 posiada ksztalt te-
go rodzaju, ze z wzrastajacym wychyle-
niem sila wsteczna najpierw wzrasta i do-
piero po wyjsciu na te czesé krzywki, kts-
ra jest tukiem kota, zaczyna sie zmniejszaé
i w momencie, gdy wychylenie dojdzie do
20 mm osiagnie wartosé, ktéra praktycznie
mozna uwazacé za zero.

Urzadzenia wedlug oméwionych tu po-
mysléw zapewniajg to, ze wozek przy wjez- -
dzie na tuk i jezdzie po tuku moze zupel-
nie tatwo ustawi¢ sie w szynach tak, jak
woézek nie wyposazony w zadne przyrzady
zapobiegajace -wezykowaniu. Przy jezdzie
za$ na prostym odcinku toru dziala na wé-
zek duzy zwrotny moment obracajacy, kts-
ry podluzng plaszczyzne symetrii wozka
utrzymuje w polozeniu srodkowym.

W urzadzeniu tym mozna wprowadzié
zmiany idace -w tym kierunku, ze ciegno
16, zamiast z rama wozka, moze by¢é zla-
czone z gléwna rama pojazdu, sworznie 13
za$, o ktére wspieraja sie dzwignie 12
mozna, osadzié¢ w ramie woézka, zamiast w
gléwnej ramie pojazdu. Stosownie do tego
krzywka 28 musi by¢ umocowana na ramie
wozka zamiast na gléwnej ramie pojazdu.
Zamiast ciegna 16 mozna zastosowaé ulo-
zyskowane na czopach kamienie $lizgowe,
ktére bylyby wodzone w poprzecznych ku-
lisach przewidzianych na ramie wozka.

Mysl wynalazcza pozostaje ta sama, gdy
wprowadzi si¢ nastepujace zmiany, ze czop
21, krzywka 51, 48 i kamiefi 50 ulozysko-




-
wane sa na wozku, a ciegno 16 zaczepia o

glowna rame pojazdu,

Zastrzezenia patentowe,

Urzadzenie do powrotnego skrecania
pionowej plaszczyzny symetrii wozka,
w celu sprowadzenia jej do podluznej
osi pojazdu jezdzacego po szynach, po-
siadajace miedzy gtéwna rama pojazdu
a rama Woézka wmontowane narzady
wywotujace zwrotne sity, ktére w mia-
re ‘wzrastania kata wychylenia wézka
wywoluja zmniejszenie si¢ zwrotnego
momentu skrecajacego, znamienne tym,
“ze narzady wywolujace zwrotne sily sa
tak zbudowane, iz przy okreslonym ka-
cie wychylenia - plaszczyzny symetrii
woézka daja zmniejszajacy sie prawie
do zera zwrotny moment skrecajacy,
a sily sprezyn, dziatajace na woézek, sa
uchwycone przy pomocy przyrzadéw
wmontowanych na gléwnej ramie poja-
zdu i ich dzialanie na wézek jest wyeli-
minowane.

Urzadzenie do powrotnego skrecania
wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze
jest ono niezalezne od urzadzenia co-
fajacego czop obrotowy wozka.
Urzadzenie wedtug zastrz. 1, w ktérym

na wahliwe dzwignie dzialaja wstecz co-

fajace sprezyny, znamienne tym, ze po-
siada dzialajace na przechylne dzwignie
(12) talerze (23), sprezyny (14) i rolki
(27), ktére przy pewnym okreslonym
kacie wychylenia woézka wtaczaja sie
na przytwierdzong do ramy pojazdu
krzywke (28) i przez to wylaczaja
dzialanie nacisku sprezyn na diwignie
(12).

Urzadzenie wedltug zastrz. 1 i 3, zna-
mienne tym, ze punkt zaczepienia (15)
sity wstecznej lezy blizej punktu waha-
nia (13), nie za$ na koricu dzwigni (12)
w jej punkcie 24.

Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamien-
ne tym, ze posiada belke (22), dzwiga-

jaca czop obrotowy (24), ktéra moze
by¢ umieszczona w ramie, pod rama,
a wreszcie przechodzi¢ przez rame wéz-
ka,

Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamien-
ne tym, ze sprezyna (14) jest wmonto-
wana pomiedzy dwa talerze (20 i 43),
z ktérych jeden (20) jest zawieszony
na czopie (21), umocowanym w jednej
z ram (glownej ramie (2)) lub w ramie
wozka (6), a na drugim talerzu (43)
jest ulozyskowana rolka (27), naciska-
jaca na krzywke (28), zlaczong sztyw-
nie z jedng z wymienionych ram, przy
czym zewnetrzna prowadzaca po-
wierzchnia krzywki (28), stuzaca do
pelnego uchwycenia nacisku sprezyny,
jest symetryczna do osi sprezyny (14),
gdy ta zajmuje polozenie $rodkowe, i
jest tukiem kota zatoczonego ze érodka
czopa (21) i w swojej $rodkowej czesci
posiada wglebienie (51), w ktérym az
do * momentu przekroczenia -+ pewnego
kata wychylenia wézka spoczywa rolka
(27), w czasie za$ wysuwania sie rolki-
(27) z polozenia $rodkowego w punkcie
styku rolki (27) z cze$cig krzywki (51)
zjawia sie sila styczna, ktéra jest prze-
noszona ciegnami (16) na druga z ram
zlaczonych z tym urzadzeniem.
Odmiana urzadzenia wedlug zastrz. 6,
znamienna tym, ze ciegno (16) jest pola-
czone bezposrednio z czopem (44).
dzwigajacym rolke (27).

.- Odmiana urzadzenia wedlug zastrz. 6,

znamienna tym, ze celem powiekszenia
wstecznego momentu skrecaia,cego wo-
zek, ciggno (16) zaczepia o ‘posredni
punkt (15) diwigni (42), ktéra z jed-
nej strony jest ulozyskowana w glow-
nej ramie, a z drugiej strony — w tale-
rzu sprezyny (43), dzwigajacym rolke.

Schweizerische Lokomotiv —

.und Maschinenfabrik

Zastepca: inz. Leon Skarzenski
rzecznik patentowy




Do opisu patentowego nr 33424.
Ark. 1.
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Do cpisu patentowego nr 33424
Ark. 2
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