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的门槛梁结构

(57)摘要

本实用新型公开了一种有利于提高新能源

车型侧面柱碰性能的门槛梁结构，包括门槛梁

（1）、座椅前横梁（2）和座椅后横梁（3），门槛梁

（1）顶部与座椅前横梁（2）和座椅后横梁（3）固

定，座椅前横梁（2）和座椅后横梁（3）下方设有电

池包模组（4），门槛梁（1）内设有门槛加强筋

（1.1），门槛加强筋（1.1）包括若干个横向加强筋

和若干个纵向加强筋，门槛梁（1）下侧设有用于

增大电池包模组（4）放置空间的空缺区域，空缺

区域具体体现为门槛梁（1）的侧截面形状为多边

形（8）。本实用新型提供了一种有利于提高新能

源车型侧面柱碰性能的门槛梁结构，具有结构简

单，连接稳定，能保护电池包模组，同时也能给电

池包模组提供更多空间等优点。

权利要求书1页  说明书3页  附图5页

CN 216761916 U

2022.06.17

CN
 2
16
76
19
16
 U



1.一种有利于提高新能源车型侧面柱碰性能的门槛梁结构，其特征是，包括门槛梁

（1）、座椅前横梁（2）和座椅后横梁（3），门槛梁（1）顶部与座椅前横梁（2）和座椅后横梁（3）

固定，座椅前横梁（2）和座椅后横梁（3）下方设有电池包模组（4），门槛梁（1）内设有门槛加

强筋（1.1），门槛加强筋（1.1）包括若干个横向加强筋和若干个纵向加强筋，门槛梁（1）下侧

设有用于增大电池包模组（4）放置空间的空缺区域，空缺区域具体体现为门槛梁（1）的侧截

面形状为多边形（8）。

2.根据权利要求1所述的一种有利于提高新能源车型侧面柱碰性能的门槛梁结构，其

特征是，门槛梁（1）底部设有可以完全遮挡住电池包模组（4）的挡板结构（1.2）。

3.根据权利要求1所述的一种有利于提高新能源车型侧面柱碰性能的门槛梁结构，其

特征是，门槛梁（1）还设有座椅横梁搭接边（1.3），座椅横梁搭接边（1.3）与座椅前横梁（2）

和座椅后横梁（3）构成两个盒状结构。

4.根据权利要求1或2或3所述的一种有利于提高新能源车型侧面柱碰性能的门槛梁结

构，其特征是，门槛梁（1）上还设有地板搭接边（1.4），空缺区域的弯折处设有斜撑加强筋

（1.5）。

5.根据权利要求1或2或3所述的一种有利于提高新能源车型侧面柱碰性能的门槛梁结

构，其特征是，电池包模组（4）包括若干个电池包，若干个电池包之间设有电池横梁（5）。

6.根据权利要求1或2或3所述的一种有利于提高新能源车型侧面柱碰性能的门槛梁结

构，其特征是，门槛梁（1）为一体式挤压成型结构。

7.根据权利要求1或2或3所述的一种有利于提高新能源车型侧面柱碰性能的门槛梁结

构，其特征是，门槛梁（1）为铝合金材质。
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一种有利于提高新能源车型侧面柱碰性能的门槛梁结构

技术领域

[0001] 本实用新型涉及新能源汽车领域，尤其是涉及一种有利于提高新能源车型侧面柱

碰性能的门槛梁结构。

背景技术

[0002] 随着新能源汽车市场的快速的发展，如何提高新能源汽车碰撞安全性能，成为社

会及企业关注的重点。2021版C‑NCAP手册针对新能源车型提出了侧面柱碰工况，旨在敦促

企业重视新能源汽车侧面柱碰工况下的安全性问题。而在侧面柱碰工况中如果模组受到严

重挤压导致漏液，则可能会引起车辆起火等严重事故，因此如何设计车身结构，分散碰撞能

量，保证电池包模组安全成为了新能源汽车车身设计中关注的重点。门槛梁作为侧面柱碰

工况中重要吸能及传力结构，距离电池包模组较近，对电池包模组安全至关重要。因此，需

要一种有利于提高新能源车型侧面柱碰性能的门槛梁结构，既能提高电池模组空间利用

率，又能保证模组安全。

[0003] 中国专利申请公开号CN103661634A，公开日为2014年03月26日，名称为“汽车门槛

梁结构”，公开了一种汽车门槛梁结构，包括通道管、外鳍翅，其特征在于：所述汽车门槛梁

结构为挤压成型型材，包括至少1个通道管；所述通道管设置有至少1个外鳍翅，所述外鳍翅

沿所述通道管长度方向延伸。该新型汽车门槛梁结构独特、设计巧妙、非常轻便，且制造所

需模具少、成本低、工序少，易于实现模块化、专业化生产。但是该门槛梁结构不适用于有电

池包的新能源汽车。

发明内容

[0004] 本实用新型为了克服现有技术中汽车门槛梁结构占用电池包模组空间或汽车门

槛梁结构强度不够的问题，提供一种有利于提高新能源车型侧面柱碰性能的门槛梁结构，

具有结构简单，连接稳定，能保护电池包模组，同时也能给电池包模组提供更多空间等优

点。

[0005] 为了实现上述目的，本实用新型采用以下技术方案：

[0006] 一种有利于提高新能源车型侧面柱碰性能的门槛梁结构，包括门槛梁、座椅前横

梁和座椅后横梁，门槛梁顶部与座椅前横梁和座椅后横梁固定，座椅前横梁和座椅后横梁

下方设有电池包模组，门槛梁内设有门槛加强筋，门槛加强筋包括若干个横向加强筋和若

干个纵向加强筋，门槛梁下侧设有用于增大电池包模组放置空间的空缺区域，空缺区域具

体体现为门槛梁的侧截面形状为多边形。

[0007] 上述技术方案中，门槛梁的侧截面为多边形，门槛梁下侧呈现局部空余，占用空间

更小，可以给电池包模组提供更多空间，使得新能源汽车内部可以放置更多的电池包模组，

变相提升了新能源汽车的续航能力，同时，设置横向和纵向的加强筋可以加强门槛梁的强

度，使得门槛梁既减少了占用空间又保证了自身强度。

[0008] 作为优选，门槛梁底部设有可以完全遮挡住电池包模组的挡板结构，设置挡板结

说　明　书 1/3 页

3

CN 216761916 U

3



构能够防止侧面尖锐物体或行车中飞溅的石子等磕碰电池包模组，更加安全。

[0009] 作为优选，门槛梁还设有座椅横梁搭接边，座椅横梁搭接边与座椅前横梁和座椅

后横梁构成两个盒状结构，碰撞过程中可利用盒状结构将门槛梁受力有效传递到座椅前后

横梁上。

[0010] 作为优选，门槛梁上还设有地板搭接边，空缺区域的弯折处设有斜撑加强筋，地板

搭接边用于和地板焊接，斜撑加强筋可将碰撞力向斜上方分解，碰撞过程中使地板搭接边

向上翻转，避免地板搭接边向下折弯挤压电池包模组，能够有效保护电池包模组，避免其上

表面及侧面受到挤压，提高电池安全性能。

[0011] 作为优选，电池包模组包括若干个电池包，若干个电池包之间设有电池横梁，电池

横梁既可以给若干个安装包提供限位，方便安装，也能增加电池包模组的整体结构强度，加

强筋在分布上与电池包横梁在竖直方向有较多重叠，便于受力时能更好的将力传递到电池

包横梁上。

[0012] 作为优选，门槛梁为一体式挤压成型结构，一体式挤压成型成型方便，便于批量生

产。

[0013] 作为优选，门槛梁为铝合金材质，利用了铝合金本身质量轻的特点，在保证门槛梁

强度的前提下降低门槛梁的质量，有利于单个零件以及汽车整体的轻量化。

[0014] 本实用新型的有益效果是：（1）结构简单，安装稳定；（2）设有横向、纵向、斜撑加强

筋保证门槛梁强度，更好的保护电池包模组；（3）设有空缺区域给电池包模组的设置提供更

多的空间；（4）生产方便，材质轻便，适合批量化生产。

附图说明

[0015] 图1是本实用新型的整体结构轴侧图；

[0016] 图2是本实用新型的侧截面示意图；

[0017] 图3是本实用新型的俯视图；

[0018] 图4是本实用新型的盒状结构局部放大图；

[0019] 图5是本实用新型的门槛梁侧截面形状示意图。

[0020] 图中：门槛梁1、门槛梁加强筋1.1、挡板结构1.2、座椅横梁搭接边1.3、地板搭接边

1.4、斜撑加强筋1.5、座椅前横梁2、座椅后横梁3、电池包模组4、电池横梁5、盒状结构6、螺

接孔7、多边形8。

具体实施方式

[0021] 下面结合附图和具体实施例对本实用新型做进一步的描述。

[0022] 实施例1：

[0023] 如图1、图2、图3、图4和图5所示，一种有利于提高新能源车型侧面柱碰性能的门槛

梁结构，包括门槛梁1、门槛梁加强筋1.1、挡板结构1.2、座椅横梁搭接边1.3、地板搭接边

1.4、斜撑加强筋1.5、座椅前横梁2、座椅后横梁3、电池包模组4、电池横梁5、盒状结构6、螺

接孔7、多边形8；

[0024] 门槛梁1顶部与座椅前横梁2和座椅后横梁3固定，座椅前横梁2和座椅后横梁3下

方设有电池包模组4，门槛梁1内设有门槛加强筋1.1，门槛加强筋1.1包括若干个横向加强
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筋和若干个纵向加强筋，门槛梁1下侧设有用于增大电池包模组4放置空间的空缺区域，空

缺区域具体体现为门槛梁1的侧截面形状为多边形8，门槛梁1底部设有可以完全遮挡住电

池包模组4的挡板结构1.2，门槛梁1还设有座椅横梁搭接边1.3，座椅横梁搭接边1.3与座椅

前横梁2和座椅后横梁3构成两个盒状结构，门槛梁1上还设有地板搭接边1.4，空缺区域的

弯折处设有斜撑加强筋1.5，电池包模组4包括若干个电池包，若干个电池包之间设有电池

横梁5，门槛梁1为一体式挤压成型结构，门槛梁1为铝合金材质。

[0025] 上述技术方案中，门槛梁1的侧截面为多边形8，门槛梁1下侧呈现局部空余，占用

空间更小，可以给电池包模组4提供更多空间，使得新能源汽车内部可以放置更多的电池包

模组4，变相提升了新能源汽车的续航能力，设置横向和纵向的加强筋可以加强门槛梁1的

强度，使得门槛梁1既减少了占用空间又保证了自身强度，设置挡板结构1.2能够防止侧面

尖锐物体或行车中飞溅的石子等磕碰电池包模组4，更加安全，盒状结构在门槛梁1收到碰

撞的过程中可利用盒状结构将门槛梁1受力有效传递到座椅前后横梁上，地板搭接边1.4用

于和地板焊接，斜撑加强筋1.5可将碰撞力向斜上方分解，碰撞过程中使地板搭接边1.4向

上翻转，避免地板搭接边1.4向下折弯挤压电池包模组，能够有效保护电池包模组，避免其

上表面及侧面受到挤压，提高电池安全性能，电池横梁5既可以给若干个安装包提供限位，

方便安装，也能增加电池包模组4的整体结构强度，加强筋在分布上与电池包横梁5在竖直

方向有较多重叠，便于受力时能更好的将力传递到电池包横梁5上，一体式挤压成型成型方

便，便于批量生产，门槛梁1为铝合金材质，利用了铝合金本身质量轻的特点，在保证门槛梁

1强度的前提下降低门槛梁1的质量，有利于单个零件以及汽车整体的轻量化。

[0026] 本实用新型的有益效果是：（1）结构简单，安装稳定；（2）设有横向、纵向、斜撑加强

筋保证门槛梁强度，更好的保护电池包模组；（3）设有空缺区域给电池包模组的设置提供更

多的空间；（4）生产方便，材质轻便，适合批量化生产。
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图1
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图2
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图3
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图4
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图5
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