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(54) Title: INTEGRATED TRACTION-MEANS TENSIONER HAVING A MODULE SUPPORT
(54) Bezeichnung : INTEGRIERTER ZUGMITTELSPANNER MIT MODULTRAGER

(57) Abstract: The invention relates to a traction-means tensioner (1), comprising a
tensioning rail (2), which has a main body (3) for deflecting an endless traction means,
wherein a movable wedge (7) is connected to the main body (3) on a side facing away
from the endless traction means in such a way that, when the wedge (7) is supported on

o an engine-block-fixed or housing-fixed contact component and the wedge (7) is moved
toward the contact component, a deflection of the tensioning rail (2) for tensioning the
endless traction means is forced, wherein the wedge (7) is supported on the tensioning

G rail side on a track part (6), which is fastened to the main body (3) as a component

separate from the main body (3). The invention further relates to a traction-means drive,
comprising such a traction-means tensioner (1), which is in deflecting contact with an
endless traction means such as a chain or a belt.
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriftt einen Zugmittelspanner (1) mit einer
Spannschiene (2), die einen Hauptkérper (3) zum Auslenken eines Endloszugmittels
aufweist, wobei an dem Hauptkérper (3) auf einer dem Endloszugmittel abgewandten
Seite ein verfahrbarer Keil (7) so angebunden ist, dass beim Abstiitzen des Keils (7) an
einem motorblock- oder gehdusefesten Anlagebauteil und Verfahren des Keils (7) auf
das Anlagebauteil zu, ein Auslenken der Spannschiene (2) zum Spannen des
Endloszugmittels erzwungen wird, wobei sich der Keil (7) spannschienenseitig an
einem Laufbahnteil (6) abstiitzt, das als vom Hauptkorper (3) separates Bauteil am
Hauptkérper (3) befestigt ist. Die Erfindung betrifft ferner einen Zugmitteltrieb mit
einem solchen Zugmittelspanner (1), der in auslenkender Anlage mit einem
Endloszugmittel wie einer Kette oder einem Riemen, steht.
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Integrierter Sugmiticlspannar it Modultrdgey

Dig Erfindung betiifit sinen Zugmittelspanner, wia sinen integrierten Keltenspanner
{ITC8), zum Spannen sines Endloszugmittels etwa eines Zugmitieltriehes an einer
Verbrennungssrafimaschine eines Kraftfahrzeuges, wie eines Motorrades, gines
Pkws, eines Lkws oder eines anderen Nutzfahrzeuges, mit einer Spannschiene, dis
ginen Hauptkorper/ Tragkdrper zum Auslenken des Endloszugmittels aufweaist, wobei
an dem Hauptktper auf einer dem Endloszugmittel abgewandien Seite sin verfahrba-
rer Keil so angebunden ist, dass beim Absitizen des Keils an einem motorblock- oder
gehausefesten Amizagebauteii und Verfahren des Kells auf das Anlagebauteil 2y, ein

Auslenken der Spannschiene zum Spannen des Endloszugmitiels erzwungen wird.
Die BErfindung ist insbesondere auf dem Gebist von machanischen Kettenspannsys-
temen fr Motorrdder beheimatet. Insbesonders ist dis Erﬁmjung fiar Hubraumklassen

von €200 om® optimiert.

Grundséizlich gibl es bereils Zugmilislspanner, die mechanisch und/oder hydraudisch

arbeiten.

Hydraglische Rettenspannar oder Riemenspanner, also hydraulische Zugmittsispan-

ner, haben jedoch Nachisile bel stwaiger vorhandensr mindenwvartiger Olgualitst. Auch
ist o relativ avfwindig, die Olversorqung vorsuhalien, Femer sind Nachtsfle beim
Stad der Verbrennungsioafimaschine festzustelien, da sich dar Druck fiy dis Ohar-

ARternativ dgau haben sich, gerade s Rosl
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So haben die Rastsylemspanner zwar den Vortell relativ kostenglinstiy zu sein, abar
den Nachteil, nur eine gestufte Nachstellung des Endloszugmitiels vornshmen zu
kannen. Diesen letzigenannten Nachiell stellt swar sin Gewindespanner ab, da er stu-

fenios nachstelll, doch ist er relativ teuer.

Eine weitergehends, die bisherigen Varianten optimierende Lasung, ist bspw, aus der
DE 10 2008 051 143 AT bekannt. Dort wird ein sog. integrierier Kettenspanner
(ITCB)" vorgestelll. Insbesondere ist dort eine Spannvorrichtung zum Ausgleich von
Langungen eines Zugmittels, mit einem Spannmitiel, wobei zwischen dem Spannmit-
tel und einer Stiizfldche an der Verbrennungskraftmaschine ein Spannelement an-
geordnet ist, offenbart. Als besonders ist dabei herausgestellt, dass das Spannele-
ment auf giner Laufbann des Spannmittels gefUhrt und als Klemmstiick ausgebildet ist
und dass die Laufbahn gegentber der Stutzfidche der Verbrennungskraftmaschine i+
nen Winkel sinschiieRt Der zwischen der Laufbatn und der Stitzflache der Verbren-
nungskrafimaschine eingeschiossens Winke! ist spitz. Das Spannelement bildet mit
dem Spamnnmitiel eine Bausinheil Das als Spannschiens ausgebildets Spannmitiet
weist einen Tragkdrper auf, an dem ein Gleitbelay, vorzugsweise mittels Schnappha-
ken befestigt ist. Dis Spannschiene ist aus Kunststoff hergestiellt, vorzugswaise aus
upterschiedlichen Kunststoffen bzgl. des Tragkarpers und des Gleitbelages. Die Lauf-
bahn ist einstickig mit dem Tragkdrper hargestelit Es sind seitiich der Laufbahn am
Tragk&rper Nuten vorgesehen, it denen Greffhaken des Rlemmsatlcks angeordnst
sind. Jwischern dem Klemmstick und dem TragkSrper ist sine stwa parallel zur Laut
bahn angmﬁmw Fader vorgesahen, Die Fader ist als Druckfeder ausgeiGhitund gt
nerssite auf einen Do des Tragk@merns und andererseits n einer (fhung des
rlerimstiickes angeordnat. Dar Domoweist eing Anfasung aul, ingbesondsre an se
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Die aus der DE 10 3008 051 143 A1 bekannten Wirkzusammenhangs und geomeir-
schen Besonderheiten sollen als hier offenbart und integriert gelten.

Wihrend dieser bekannte ITOB nicht den Nachteil eines fehlendern Absinkens zum
Temperaturausgleich aufweist und nicht so viele Bauteile benoligh, wie sin Gewinde-~
spanner; sind jedoch relativ hohe Werkzeugkosten bei der bisher bekannten {TCB-
Losung zu beklagen. Fir kleine Stiickimengen ist die bisher bekannte Losung daher
eher unatirakiiv. Auch muss die bekannie ITCB-Lésung derzeit fiir jede Anwendung
xomplett neu ausgelegt und konstruiert werden. Dies ist audwandig und soll gesndert
werden. Insbesondere solien die Nacheile aus dem Stand der Technik, wie sie be-

kannt sind, vermieden werden,

Diese Aufgabe wird beai einem gattungsgemélen Zugmittelspanner erfindungsgemalil
dadurch geldst, dass sich der Kell spannschienenseitig an einem Laufbahnieil ab-
stiizt, das als vom Hauptkbrper separates Bautell am Hauptkdrper befestigt ist. Unter
sinem separaten Bautell, wird sin solches Baulell verstanden, das im Ausgangszis
stand stofflich getrennt zum / vom Hauptkérper ist. Es ist das Gegentell von einer
ginmaterialigen / einstGckigen Lésung, bel der das dis Laufbahn fiir den Keil stellende
Bautaed auch schon urspritnglich in den Hauptkorper integriert ist. Auf diese neue, er
finderische Weise wird elne stoffliche Unterschiedlichkeit méglich, aber nicht zwingend
g,

Bet der erfindungsgemalen Lésung hat es sich als vorteiihalt herausgestallt, dass

ginzaing Telle des x«.zq**‘iitei%af nerg der als ITOE s bildet sein kann, vereinhei
ioht werdan, wodurch die Kostsn und der Bonstrukiionsaufvand verringer werden,
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ne Ein-Komponsnten-Schiens (1-K-Schieng) aus Kunststoff, wie Polvamid, stwa PA
G5, in dig eine Lautbahn (FABE mit Glasfaserantell) singeschobern wird, auf der wisde-
rum der Kell lauft baw, gleitet, geschaffen. Die Laufbahn und der Kell konnen flr jede
Anwendung als Ubemahmetell genutzt werden, wodurch nur ein {einziges) neues
Werkzeug fur die 1-K-Schiene, also den Modultréger, ausgelegt werden muss, was
aine Einsparung an Werkzeugkosten mit sich bringt, Eine Erhdhung der Stlickzahien
van Keil und Lawfbahn wird sbenfalls méglich. Gerade fiir Motorradanwendungen, in-
sbesondere im Kleineren Hubraumsegment, lassen sich dann Kostenpotenziale he-
ben. Eine Alternative zu bisher bekannten meachanischen Kettenspannern, insbeson-
dere in Ketlentriebsystemen, wird zur Verfligung gestellt. Nattilich arbsitat die nun
vorgestellte Losung auch rein mechanisch und Kann auf eine aufwindige Hydraulik
verzichten. Aut die Verwendung von hydraulischen Keltenspamnem, was aufgrund ei-
ner mangeinden Olversorgung und/oder unzureichender Olgualitat nicht immer emp-
fehlenswert isl, kann verzichtet werden, Dig Erfindung umfasst somit eine mechani-
sche Kettenspannsystemldsung, welche durch die Modultrigerausfihrung verginheit-

Hohie Bautsile aufwelst, was dann die Werkzeugkosten reduzieren hilfl.

Vorteilhafte AusfUhrungsformen sind i den Unteranspriichen beansprucht und wee-

den nachfolgend naher enauterd.

So ist es von Vortell, wenn das Laufbahntell am Hauptkdrper form-, stoff- undfoder
kraftsehitissig defestigt st Eine ungswollte Demontage wihrend des Batrishs wird

{

dadurch ausgeschinssen:

Die Montags wird auch erisgiohterl, wenn das Lautbahnlall in den Hauptikdrper singe-
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Als besonders vorteithaft hat ez sich herausgestselll, wern das Laufhahntell nach At

giner Schiens oder sinss Schiensnabschnilis ausgestaitet ist.

Gerade wenn die Schieng oder der Schienenabschnitt auf die durch sine Einleganwt
f0r das Lautbahnted am Hauptkdrper vorbestimmte Lange gelkdrzt ist, inshesondere
weni die Schiene als Endlosbautell ausgefihrt ist, lassen sich Kostenpotenziale he-
ben. So kann bspw. die Schiene bzw. der Schisnenabschnitt in einem Exirusionsver-
fahren hergestellt werden und muss dann nur fir die entsprechende Einlegenut ge-

kirzt werden, um méglichst in Axialrichtung Uberstandsios dort hinein zu passen.

Es ist zweckmaig, wenn dis Geometrie der Einlegenut und die AuRenkaontur der
Schigng oder des Schienenabschnitts zum Erreichen eines Form- und/oder Krafi-
schiusses gufeinander abgestimmt sind. So kann die Auflenkontur der Schiene oder
des Schignenabschailts unwesentiich grofler sein, als dis von der Einlegenut vorbes-
timmie Geometrie. Ein Verldemmaen oder Verkeilen ist dann wiinschenswerterwaiss

die Foigs.

Wern die Einlegenut als T-Nut ausgebildet ist oder sine schwalbenschwanzartige
Geomelrie vorgibt / ausbildet. so ist eineg besonders robuste und alltagstauglichs Lo-
sung realisterbar,

Far das Zusammenspial der BEirzeltelie st es von Vortell, wenn das Lautbahntall zu-

"

mindest abachnifisweise von Laschen dez Kalls umgriffen st Die Laschen kémnnen

Q

gant sl bedden Seiten des Kells in Richtung des Hauptkérpers abstehen und das

Lauthahniall, zumindast iy slnem der belden T-Bohetke! umareifan,

r

der Hauptkdrper aug PA B8, ehwa ohing Ve
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foszugmitiels, wis giner Ketle oder elnes Riemens, elwa sines Zahnriemens, mdglich.
s ist maglich, dass ein Gleitbelag auf der dem Endloszugmitiel zugewandten Ssite

des Hauptkdrpers aufgfﬁi:rac,hi bspw. aufgeclipst ist. Dar Glsithelag kann dann bzgl.
seingr Glelteigenschaften optimieit ssin und sich vorm restlichen Material der Spann-
schiene unterscheiden. Wenn ein zusatzlicher Glaitbelag auf dem Hauptkbrper auf-
gaclipst wird, wird aber evil. der Vortell der Kostenerspamis/Werkzeugeinsparung sin-
geschrankt. Der Hauptkdrper ist vorziugsweise als Einkomponentenbauteil ausge-
fihrt, auf der dis Kette ablauft,

Die Erfindung betrifft letztlich auch sinen Zugmitteltrieb mit einem Zugmittelspanner
der erfindungsgemaétien Arl, der in auslenkender Anlage mit einem Endloszugmittel,

wig ainer Ketle aoder sinem Riermen, steht,

Mit anderen Worten muss nun nicht mehr flir jede Anwendung eine eigense Spann-
schigne, elwa nach Ad eines Kettenfihrelementes ausgestaliet werden. Der Keil und
dig Lauthahn sind solche Standardkomponenten, dig in einem Hauptkdrper sines Ketb
tenausienkelementes einsetebar und/oder anbringbar sind. Das Laufbahntell kann am
Hauptkdrper ber eine ineinandergreifende Yorsprimgs-Ausnehmungs-Lésung reali-

stert weardan.

Lie triindung wird nachiolgend mit Hilfe einer Zeichnung naher eriéui‘es‘t? in der ain

arsies Ausfihrungsbeispiel sxemplarisch naher beschrisben wird, Es zaige

Figot elne perspekiivische Ansioh! eines erfindimgsgemaiien Zugmitislspanners,
ey Tevd Tt e Foogd amoe TF v 143 T

Fig. 2 sine Ansiehb von dev Selte auf den Jugmillsispan i
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Die Figuren sind lediglich schamatischer Natur und disnen nuwr dem Verstindnis der

Erfindung. Die gleichen Blements sind mit denselben Bezugszeichen versshan,

in Fig. 1 ist eine erste Ausfihrungsfon eines edfindungsgemaien Zugmitielspanners
1 dargestellt. Der Zugmitielspanner ist zurn Spannen sines Endioszugmittels, dasg
nicht dargestelit ist, vorgesehen. Es wird in elnhem Zugmilisitrieb eingeseizt, welchsyr
ebenfalls nicht volistandig dargestellt ist, und zwar an einer Verbrennungskraftma-
sching eines Kraftfahrzeugs, wie eines Pkws, eines Lkws oder sines anderen Nutz-
fahrzeuges, aber ist auch besonders geeignst filr ein Zwelrad, wig ein verbrennungs-
kraftmaschinenangetriebenes Zweirad, etwa ein Motorrad, bspw. der 2200 om™-

Klasse.

Der Zugmillelspanner 1 weist eine Spannschiene 2 auf, die sinen Hauptkoreer 3 mit
einer Ausnehmung 4, zum Darstellen eings Schwenklagers aufwesist. Der Hauptkérper
3 weist eine Einlegenut 5 auf, in die ein vom Hauptkdrper 3 separates Lauthahnisii 8

eingslegt st

Das Lauibahniell & steht in gleitendeam Kontak! mit sinem Keil 7, welcher Laschen 8
auf beiden Seitenflachen aufweist, Die Laschen 8§ weisen In Richtung des Hauptkor-
sers 3, insbesonders in Richiung des nicht dargesteliten Endiosmgmitt«ais, wie eingr
Ketle oder ginem Riemen, welche auf giner laufhahnteilfernen ersten Seite 9 verifuft.
Dig erste Sefte 8 istvon sinem Gleitbelag 10 bedeckt, sinleilig mit dem Hauptktper 3

varbunden ist,

Das Lautbahntel & dient als Fithrungsschiene v den Kell 7. welcher auf seinay
haupthdrperabgewandien Ssile sing halligs Abstlilzfachs sudweist.

T T i ST g
rspanminitel sings-

safzt werds

<

H . B )
xann, bringhar{ befinglion,



f81]

10

20

WO 2016/015721 PCT/DE2015/200288

]
o
¥

frrder Fig. 1 it auch zu etkennen, dass dis 1-X-Schisng eine T-Nut aufweist, in die
die Laufbahn singeschoben wird. Der Hauptkdrper 3 waist somit die Einlegenut 5 aud,
i die das Laufbshnteil § eingeschoben ist, Auf dieses Laufbahnieil 8 ist in der Monta-
ge der Keit ¥ aufgeschoben worden, Im Zusammenwirken mit der Feder 12 und bspw.
siner Motorgsh&usewand wird somit eine Kraft zum Spannen des Endioszugmitisls,

wie der Kette, erzeugt.

Furiede neue Anwendung muss demnach nuy der Haupikdrper (dis 1-K-Schiene) nay
ausgsilegt werden, wobei die T-i0rmige Einlegenut § zumindest in threr Geometrig,

vorzugsweise aber auch in threr Langs unveréndert bleibt.

Der Kell 7 und das Laufbahnteil € bleiben dabei gleich und sind somit in hoher Stick-

zahl produzisrbar.

fn den Fig. 3 und 4 ist das Laufbahniell 8 in vergrolerter Form wisdergegeben. Das
Laufbahntel! & kann mittels eines Extrusionsverfahrens als Strang hergesisiit werden
und ist auf die bendligis Langs je nach Anwendungsfall abgeschnitten. Das Laufbahn-
tell & weist Laschenriickhalieabschnitte aufl beiden Seiten auf, Die Laschenrlickhal-
teabschnitle 14 werden von den Laschen 8 des Keils 7 im mantieten Zustand gisitend
berlihrl. Das Laufbahntell & weist Verankerungsvartiefungen auf. Diese Veranke-
rungavertiefungen sind mit dem Bezugszeichen 18 versshen. In die Veranksrungsver
tefungen 15 gretfen nicht dargestaiie Vorspringe im Bareich der Einlegenut §, wab

ohe intggrale Bestandiells des Mauptkdrpers 3 sind.
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Heoerugszeichanliste

Zugmittelspanner
Spannschieng
Hauptkorper
Ausnshmung
Einlegenut
Laufbahntall

Kell

Lasche

erste Seile

Gleithelag
Abstiizflache des Keils
Feder
Druck-Schraubenfeder
Laschenrlckhslieshschnilt

Verankerungsvertiefung
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Patentanspriiche

Zugmitislspanner (1) mit einer Spannschiene (2}, die einen Hauptkdrper (3)
zum Auslenken eines Endloszugmitiels aufweist, wobei an dem Haupikdrper
(3} auf einer dem Endloszugmitiel abgewandten Seite ein verfahrbarer Kell {7)
50 angebunden ist, dass beim Abstlitzen des Keils {7) an sineny motorblock-
oder gehdusefesten Anlagebautell und Verfahren des Keils (7} auf das Anla-
gebauteil zu, sin Auslenken der Spannschiene (2) zum Spannen des Endlos-
zugmittels erzwiingen wird, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Keil (7)
spannscmenenseitig an einem Lauthahntell {6) abstitzt, das als vom Haupt-

kbrper (3) separaies Bauleil am Hauptkdroer {3) befestigt ist.

Lugmitielspanner {1} nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Laufbahnteil (8) am Hauptkdrper (3) form-, stoff- undfoder krafischitissig be-

festigt ist

Zugmittelspanner {1} nach sinem der Anspriiche 1 bis 2, dadurch gekenns

zeichnet, dass das Laufbahntell (8) in den Haupikérpear (3) singelegt ist.

Zugmittelspannar (1) nach ainem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
eichnet, dass das Laufbahntell (8} eine Gleitfiache fir den Kell {7) vorgibt
Sugmittsispanner (1) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadureh g&k.ﬁm«
soinhnet, dass das Lautbahnisil (8) nach Art siner Schiene susyestalist s

\ > N
Zugmitialspannar {1} nan

\\{« ‘3(‘*‘“ b {}Lf {t‘
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8. Zugmittelspanner (1) nach Anspruch 8 cder 7, dadurch gekennzsichned,
dass die Einlegenut (5} als T-Nut ausgebildet 8t oder sing schwalben-
schwanzsrlige Geometrie vorgibt.

5
g, Zugmittelspanner {1} nach sinem der Anspriche 1 bis 8, dadureh gekenn-

zeichnet, dass das Laufbahntell (6) zumindest abschnitisweise von Laschen
{8) des Keails {7} umgriffen ist.

10 10, Zugmitieltrieb mit einem Zugmittelspanner (1) der Anspriiche 1 bis 8, derin
auslenkender Anlage mit einem Endioszugmiliel, wie einer Kelte oder einem

Riemen, steht.
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