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Rozjazd do toréw splecionych o réinej szerokosci

1
Przedmiotem wynalazku jest rozjazd do toréw
splecionych o roéznej szeroko$ci, przy zastosowa-
niu ktérego pojazdy waskotorowe moga toczyé sie
przez zwrotnice i krzyzownice dla pojazdéw nor-

malno- lub szerokotorowych w sposéb bezpieczny

bez dodatkowych urzadzen.

Znanesy tory o réinych szeroko$ciach, a wiec
o dwoéch lub wiecej szynach jezdnych. W tym
przypadku uklad toréw o réznej szeroko$ci jest
wykonany w taki sposéb, ze dla kazdego toru sag
przeznaczone dwie szyny, przy czym w torze szer-
szym jest umieszczony tor waski.

Zasadniczo uklad taki sktada sie z trzech szyn,
z ktorych jedna szyna moze byé uzyta dla obu toréw.
Dla §rodkowego ukladu, przy duzej réznicy szero-
kosSci toréw, potrzebne sg cztery szyny jezdne, na-
tomiast przy niewielkiej réznicy szerokosci o wy-
starczajagcym pokrywaniu szyn jezdnych szerszego
toru przez obrecze kol taboru wezszego toru po-
trzebne sg tylko dwie szyny jezdne.

Poza tym w urzadzeniach dla ruchu po torach
splecionych o réznej szerokoSci znane sg jedno-
stronne rozjazdy dla torow waskich, lub szerszych
do wlaczenia ich w uklad toréow splecionych.

Dla wspolnego ruchu po torach o niewielkiej
réznicy szerokoS$ci, kiedy przy S$rodkowym ' pro-
wadzeniu pojazdu dla toru weiszego w torze
szerszym jest zapewnione wystarczajgce pokry-
wanie sie szyn jezdnych szerszego toru przez
obrecze kol pojazdu toru wezszego, zastosowano
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rozjazd dla réznej szeroko$ci toru, ktéry umozli-
wia przejezdzanie zasadniczego i zwrotnego toru
przez pojazdy o obu szerokoiciach. Tego rodzaju
rozjazdy do toréw splecionych o réinej szerokosci
toréw nie sg jeszcze znane.

Przedmiotem wynalazku jest rozjazd, ktéry
umozliwia zasadnicze i zwrotne przejezdzanie po-
jazdéw z toréw wezszych, jak réwniez pojazdow
z toréw szerszych.

Wedlug wynalazku zagadnienie to rozwiazane
jest w ten sposéb, ze z kazdg iglicg zwrotnicy jest
polaczona jedna kierownica sztywna i jedna kie-
rownica ruchoma, a za urzgdzeniem zwrotnico-
wym s3 umieszczone urzadzenia do przej$cia z
zasadniczego na zwrotny tor i odwrotnie, nato-
miast iglice oraz szyny jezdne umieszczone dodat-
kowo, oprocz zewnetrznych szyn jezdnych zasadni-
czego i zwrotnego toru zwrotnicy sg wykorzystane
jako krawedzie prowadnicze.

W urzadzeniu iglicowym ruchome kierownice sg
umieszczone ponad gorng krawedzig szyn i przy
przestawianiu iglic przesuwaja sie ku sobie, razem
z iglicami.

Szyny jezdne umieszczone dodatkowo obok ze-
wnetrznych szyn jezdnych toru zasadniczego
i zwrotnego zwrotnicy przechodza z obu koncéw
w ostrza. Na zewnetrznej stronie szyn jezdnych
przeciwleglych wzgledem tych ostrzy sa umiesz-
czone podniesione opornice.
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Przyklad wykonania wynalazku jest uwidocznio-
ny na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia
schematycznie rozjazd z urzgdzeniem zwrotnico-
wym w widoku z gory, fig. 2 — przedstawia sche-
matycznie tor czeSci srodkowej rozjazdu w wido-
ku z gory, fig. 3 — schematyczny widok krzy-
zownicy rozjazdu.,'w widoku z gory, fig. 4 —
przekréoj wzdluz linii A-A na fig. 1, fig. 5 —
przekr6j wzdluz linii B-B na fig. 1, fig. 6 — prze-
kréj wzdluz linii C-C na fig. 1, fig. 7 — przekroj
wzdluz linii D-D na fig. 1, fig. 8 — przekrdj

wzdtuz linii E-E na fig. 2, fig. 9 — przekrdj
wzdiuz linii F-F na fig. 2 i fig. 10 — przekr6j
wzdluz linii G-G na fig. 3. .

Rozjazd przedstawiony na fig. 1, dla ktorego
jest przeznaczona zwrotnica wedlug wynalazku
sklada sie z dwoéch ulozonych réwnolegle szyn
1 i 2 oraz opornic 3 i 4 (fig. 4). Rozjazd ten jest
przeznaczony dla pojazdow o dwodch réznych sze-
roko§ciach toru. Pojazd toru szerszego jest wpro-
wadzany przez obrecze ko6l po krawedziach jezd-
nych szyn 11i 2, a pojazd toru wezszego jest pro-
wadzony po szynach 1 i 2 przy ulozonych przy
szynach 1 i 2 opornicach 3 i 4 o znanej kon-
strukecji. Na fig. 1 jest przedstawione rdéwniez
urzgdzenie iglicy przegubowej, przykladowo dla
zwrotnicy prawej, co jednak nie wyklucza, ze
z podobnych elementéw konstrukeyjnych moze
byé wykonane urzadzenie iglicy przegubowej dla
zwrotnicy lewej. W urzgdzeniu iglicy, przedsta-
wionym na fig. 1 dla jazdy po zasadniczym torze
wezszym rozjazdu, zestaw kolowy w obszarze od-
sunietej iglicy 5 ze stala kierownica 6 jest pro-
wadzony po szynie 1 przy kierownicy 7 umiesz-
czonej ruchomo nad powierzchnig szyn (fig. 7)
i od poczatku tej kierownicy az do korica iglicy 5,
przy jej przegubie. W obszarze dosunietej iglicy 8
odbywa sie prowadzenie zestawu kolowego za po-
mocy stalej kierownicy 9 polaczonej z iglica, przy
czym ruchoma kierownica 10 jest odsunieta od
dosunietej iglicy 8 o tyle, ze nie dotyka zestawow
kolowych (fig. 6). Pojazd toru szerszego wprowa-
dza sie samorzutnie przez obrecze kot przy kra-
wedziach jezdnych iglicy 8 i opornicy na przediu-
zeniu szyny jezdnej 2. Przy przestawieniu urza-
dzenia iglicowego na jazde po torze zwrotnym,
ruchome - kierownice 7 i 10 zostaja nastawione
przeciwbieznie do iglic 5 i 8, wskutek czego przy
odsunietej iglicy 5 ze stale polaczona kierownica
stala 6, ruchoma kierownica 7 zajmuje polozenie
odsuniete, a przy dosunietej iglicy 8 ze stale po-
laczong kierownicg 9, ruchoma kierownica 10 zaj-
muje polozenie prowadnicze. Prowadzenie po-
jazdéow odbywa sie w tym potozeniu urzadzenia
iglicowego tak, jak opisano poprzednio.

Na fig. 2 jest przedstawiona §rodkowa cze§é
rozjazdu to jest krzyzownica. Obok szyn jezd-
nych 11 i 12 sg umieszczone dodatkowe szyny
jezdne 13 i 14 (fig. 10), ktére na koncach maja
ostrza 15, w celu umozliwienia pojazdom wasko-
torowym przej$cia z zasadniczego toru na zwrot-
ny po szynach jezdnych 13 i 14, za pomoca kie-
rownicy 16 (fig. 8), albo z toru zwrotnego na
tor zasadniczy, po szynach jezdnych 11 i 12 za

pomocy kierownicy 17, aby po prostej krzyzo-
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4
wnicy 18, znanej konstrukcji przedstawionej‘ na
fig. 3, mogly przejezdza¢ pojazdy o réinej sze-
roko$ci toru. W tym przypadku kolnierze kot
pojazdu szerszego, zostaja za pomocg kierownicy
19 skierowane do zlobka 20 i pojazd przejezdza
przez krzyzownice w znany sposob.

W koncowej czeSci rozjazdu (fig. 3) poza krzy-
zownicg 18 w torze zasadniczym i zwrotnym sg
umieszczone urzadzenia dla przejScia z toru
zwrotnego na zasadniczy lub odwrotnie. Urza-
dzenie to jest takie samo jak na torze zasad-
niczym wedlug fig. 2 i tylko odpowiednio obré-
cone. Konstrukcja i dzialanie tych urzadzen sa
takie jak wedlug fig. 2 i nie wymagajg wobec
tego blizszego omawiania.

Zastosowanie urzadzen przejSciowych w kon-
cowej czeSci rozjazdu wedlug fig. 3 jest porzeb-
ne tylko wtedy, gdy do konca krzyzownicy przy-
legaja tory zasadnicze 'bedace torem ' wezszym.
Przy przedluzeniu toru zwrotnego urzadzenia te
staja sie- zbyteczne i rozjazd jest wéwczas za-
konczony za krzyzownicg na linii Z-Z.

Zwrotnica wedlug wynalazku moze byé zasto-
sowana oprécz tego do splecenia dwoéch toréw o
réznych szeroko$ciach opisanego wyzej rodzaju w
jeden tor zasadniczy i zwrotny dla waskiego toru
i odwrotnie dla rozwidlenia takiego toru na za-
sadniczy lub zwrotny o oddzielnych torach o ma-
lej i wiekszej szeroko$ci. Rozwidlenie toru na
zasadniczy tor wezszy, jak rowniez splecenie toru
szerszego i wezszego moze byé wykonane na
przyklad za pomoca zwrotnicy prawej w ten spo-
s6b, ze tor zasadniczy jest tylko szeroki, a tor
zwrotny jest tylko waski. Dla jazdy po torze
szerszym prosta iglica 5 musi przylegaé do opor-
nicy, a iglica wygieta 8 musi byé w polozeniu od-
sunietym, aby pojazd mogl byé wtaczany na tor
po krawedziach jezdnych szyny 1 oraz iglicy 8.

Poniewaz pojazdy toru wezszego nie przejezdzaja
wtedy po torze zasadniczym wskutek tego staje sie
zbyteczna ruchoma kierownica 7 (fig. 1), nierucho-
ma kierownica 9 wedlug fig. 1, polgczona z iglica 8,
i jej przedluzenie na fig. 2, oraz urzgdzenie dla
przejScia na zwrotny bleg pojazdu na torze zasad-
niczym z odpowiednimi elementami prowadzgcymi,
wlacznie z szynag 13 wedlug fig. 2 i 3. Naprzeciwko
krzyzownicy 18 wedlug fig. 3 umieszcza sie wow-
czas kiercwnice do prowadzenia pojazdu toru szer-
szego przez przerwy w Krzyzownicy w znany spo-
sob.

Tor wezszy zwrotny po przestawieniu urzadze-
nia iglicowego, co odbywa sie¢ w znany sposéb, jest
prowadzony przez stala kierownice 6, polaczong
sztywno z dosunigtg iglicg 5 i ruchomg kierow-
nicag 10, zajmujacg polozenie prowadnicze, a nas-
tepnie przez drugg strone iglicy 8. Poniewaz w
tym przypadku pojazdy toru szerszego nie wijez-
dzaja na tor zwrotny, réwniez i ten tor moze byé
uproszczony przez usuniecie szyny 12 za urzadze-
niem dla przejScia na tor zwrotny wedlug fig. 2,
az do konca zwrotnicy, jak réwniez urzgdzenia
umieszczonego za linig Z-Z wedlug fig. 3. Po-
wyzszy podany dla przykiadu uklad nie wyklucza
jednak, ze zamiast zwrotnicy prawej moze byé
zastosowana zwrotnica lewa i mogg byé prze-
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widziane {ory o szeroko$ci wiekszej i mniejszej,
zaleznie od potrzeby na torze zasadniczym lub
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nych szyn jezdnych (11 i 12) toru zasadniczego
i zwrotnego, stanowiag krawedzie prowadnicze.

Fig.2

zwrotnym. 2. Rozjazd wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
ruchome kierownice (7, 10) w urzadzeniu igli-
7 t . L ¢ ¢ 5 cowym s3g umieszczone nad gorng krawedzia
astrzezenla patentiowe szyny, ktére przy przestawianiu iglic (5, 8)
rzesuwajg sie do nich przeciwbieznie.
1. Rozjazd -do toréw splecionych o réznej szero- - P Z, 1a sie P . z .
. . . . . . 1. 3. Rozjazd wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym,
koSci, znamienny tym, ze z kazdg iglicg (5, 8) X . A
. . . X ze szyny jezdne (13, 14), umieszczone dodatko-
jest polaczona sztywno kierownica (6, 9) i ru- 5 .
h Ki . 7 10 dzeni gl wo obok zewnetrznych szyn jezdnych (11, 12)
choma 1erf>wn1ca (7, 10), a za ur.za zeniem .1g _1' toru zasadniczego i zwrotnego majg z obu stron
cowym umieszczone s3 urzadzenia do przejscia zakonczenia zaostrzone, a na zewnetrznej stro-
z toru zasadniczego na tor zwrotny pojazdéw, nie przeciwleglych szyn jezdnych nalezacych
przy czym iglice (5, 8) oraz szyny jezdne (13, do tych ostrzy sa umieszczone podwyzszone
14), umieszczone dodatkowo obok zewnetrz- 20 kierownice (19).
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