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Zpisob usporného vyspravovani mechanicky
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(57) Anotace:

Zpisob maloplosného Usporného vyspravovani mechanicky
poskozeného mista nebo lakymické vady na novém vngj$im
laku motorového vozidla, pii kterém se poskozené misto
a/nebo mal4 prohlubery, vytvorena v misté lakyrnické vady
vydisti a bez vybruSovéni se vyplni vypliiovou hmotou (8),
odpovidajici barevnému odstinu vnéjsiho laku s malym
prebytkem tak, Ze neposkozeny povrch (9) laku

v bezprostiedni blizkosti poskozeného mista (6) ziistane prost
vypliiové hmoty (8). Po vysuseni vypltiové hmoty (8) se
piebytek vypliiové hmoty (8) z vyplnéného poskozeného
mista (6) odstrani. Po vy<i§téni vyrovnaného poskozeného
mista (6) se na né v malé plose a tenké vrstvé (10) nanese
krycf lak odpovidajici barevnému odstinu vn€jstho laku,
pridem? se stiikaci nastroj vede hvézdicovité od stiedu
poskozeného mista smérem ven. Po odvétrani nebo po
vysueni vrstvy (10) naneseného odstinového kryciho laku se
aplikuje na poskozené misto v malé ploSe nanosu (10)

s vyhodou zfed&ného ¢irého laku. Nato se v okrajové oblasti
aplikace ¢irého laku nastiika rozpoustédlo a €iry lak se pak
lokalng vysusi. U Uni-lakil nebo u efektnich lak s vysokym
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poskozené misto. Prohlubei se vyfrézuje jemnou elni
frézickou nebo se vypali zamcfenym tepelnym paprskem.

10 8 11 12 13
— N ]
4 L2270 000
>”IIIIIIIIIIIIII”IIIIIIIIIm}IIImIﬂIq'IIIIIII \ lL/j

1




< U
Ry ~ 0 o
;.Ef > o o
Tla=zc s e
292§ = 8 o o
g S L e [
- 1 - oS0 r— > oc h
“'|‘n<1 7Y o C
< T ~
T~ e o0
e — —r reT—

01-567-97~Ho

Zpisob tGsporného vyspravovdni mechanicky poSkozeného mista na

novém vnéjsim laku motorového vozidla

Oblast techniky

Vynidlez se tfka zplisobu tdsporného vyspravovani poSkozeného

mista na novém vnéjsim laku motorového vozidla.

Dosavadni stav techniky

Némecky patentovy spis <&islo DE 38 33 225 C2 popisuje
zplsob mistniho bodov& omezeného vyspravovani vad laku na nové
nalakovanych karoseriich vozidel. Vadné misto, napfiklad cizi
vméstek, malad bublinka nebo tenké misto v disledku olejové

kapky na podkladé se zacilenym laserovym paprskem vypali a pfi

tom vznikld mald prohluben se v malé ploSe vyplni
vytvrditelnou opravareskou hmotou barevné odpovidajici
okolnimu laku a pak se - rovnéZi v malé ploSe - nanese povlak
girého laku. Opravaiska hmota se nanid8i ridznym zpliusobenm,

napiriklad se popisuji nasledujici zplisoby:

- lokdlné zam&fené nataveni malého mnoZstvi opravaiské hmoty
zam&Ffenym laserovim paprskem =z pFfiloZené félie opravarské
hmoty a soudasné vneseni nataveného mno¥svi do odkryté
prohlubné,

- nataveni préaskovité opravid¥ské hmoty slisované do malych
pelet, pificemZ se peleta vlo#i do prohlubné a mald kapka se
vnese do prohlubné,

-~ vneseni malé kapky pifedem pFipravené tekuté opravatrské hmoty

do prohlubné, pfricem% se kapka zavadi do prohlubné mna hrotu

jehly.

Opravaiska hmota se vytvrzuje v&tSinou tepelné&, avSak

vihodnéji ultrafialovim z&¥enim. Opravafskad hmota a Cir§ lak




se¢ mohou vytvrzovat postupné nebo soufasné, pifi naneseni mokré
na mokré. V kaZdém pfipadé probihda vytvrzovani lok&lné
zaméirenym, maloplodnym privodem tepla, mnapfiklad zaméfenym
energetickym paprskem nebo dmychanim horkého vzduchu. Pripadné
piev&éeni nanesené opravairské hmoty nad prohlubefi nebo
prev§Seni navazné naneseného &irého laku se odstrafiuje v malé
ploSe mechanicky. Vyspravenim je mistn& naruSenid vrstva laku
uzavifena a tim je znovu obnovena ochrannd funkce i v misté
vady. Je moZné, #%e vyspravené misto vypadd i opticky lépe neZ
nezpracované misto laku a je méné nadpadné neZ plvodni vada
laku. Nevyhodou bodového vyspravovani vad laku vS8ak je, Ze
vadné misto laku se tim nedd dplnéd opticky odstranit, to
zZznamena, Ze vyspravené misto zlstidvad, alespofi pfi vysokych
ndrocich na lak a piti jim odpovidajicim kritickém =zkouméni,

stdle jeSt& rozeznatelné.

Némecké patentové spisy ¢islo DE 40 09 000 Al nebo DE
43 29 897 A1l popisuji =zplisob vicevrstvového vyspravovani
poskozeni laku vozidla. Pfitom se vadné misto ve vicevrstvém

-~

laku napted vybrousi a% mna plech, EimZ vznikne vybrouSené
misto o priméru pfibliZné cm. VybrouSené misto se vydisti
a vyplni se filmem zndmého opravarského zdkladu. Pak je prumér
zakladovaného mista nejméné pfFribliZnd 10 cm. Na zaklad se
nanese film vyplné; vyspravované misto md pak prlimér nejméné
15 cm. Na vypliiovou vrstvu se nanese vrstva laku jejiZ barva
souhlasi s uréujicim lakovanim v kryci tlouStce vrstvy,
pfic¢em? nanos laku je nanesen na okraji mnenadhle do starého
lakovani. Nato se aplikuje &iry 1lak, &imZ dojde k dal$imu
zvétSeni vyspraveného mista. Jednotlivé nAnosy se vidy pted
nanesenim dals§i vrstvy odvétraji a? do stabilniho laku nebo se
parcialnd vysuSi. Alespoii na konci se vrstvy laku spolecné
vytvrdi pri teploté nejméné 100 "C; naznafuje se také, Ze se
mohou jednotlivé vrstvy prub&iné vypalovat. Nedostatkem tohoto
zpusobu vyspravovani je, %e pfi - zde doporudovaném - omezeni

nidnosu barevné souhlasici vrstvy laku a vrstvy &irého laku na




vyspravované misto zde dochdzi ke zfetelnym rozdillim v barvé
a lesku, které jsou obzvlasf ndpadné u svétlych metalizovanych
lakf. Z tohoto dtivodu nelze od =zédkaznika o&ekdvat uspokojeni
v pripadd pouZiti na vn&jsich plochdch karoserie s opravnym

lakovanim provedenym popsanym zplisobem.

Proto je nutné a obvyklé pfFi vyspravovani vad a po8kozeni
nového laku v sériové virobd vozidel, Ze se cely dil karoserie
ay k dals%i mezefe v karoserii rovnom&rné pokryje barevné
stejnou vrstvou laku a &irého laku, aby se bezpedn& vylouily
nehezké barevné pruhy kolem vyspravovaného mista. Vadna mista
se tim sice daji vyspravit mnerozeznatelnym zplisobem, jsou vSak
k tomu nutné znaéné naklady, které mnejsou na prvni pohled
zifejmé: ' '

- Kromé& opravovaného dilu karoserie musi byt vozidlo tésneé
zakryto a pred tim museji byt demontovadny vestavéné mnebo
upevnéné dily citlivé na teplo. Pak se museji tyto dily
samozitejmé =znovu namontovat. Tyto intenzivni préce personidlu
jsou spojeny s velkymi mzdovymi naklady.

- Spotfebuje se velké mnoistvi kryci félie, kterd miiZ
poufita jen jednou, ¢&imZ - mnehled& na spotfebu foél
vytvari velké mnoZstvi odpadu zptisobujiciho naklady.

- P¥i popsané piipravé vozidel k dodateénému lakovani je
potfeba pfi vét3im mnoZstvi dodatedné& lakovanych vozidel velké

misto, ¢&im¥ nabihaji vysoké investiéni naklady na stavbu
c
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ch velkich hal a na pozemky.

- Montéa¥ni a demontdZni prdce vyvolidvaji samy o sob& moiZnost
chyb tykajicich se funk&nosti znovu montovanjch dilti. Kromé
toho jsou tyto prdce prileZitosti pro zplisobeni novych mnebo
dal8ich poS8kozeni laku.

- Samotnd velikost dodate&nd lakovaného dilu vytvaifi moZnost
a pravdépodobnost vzniku novych vadnych mist laku.

- Dodate&né lakovani ve velk§ch plochich =zplisobuje velké
materidlové naroky a vy?aduje také mnoho &asu, coi se projevi

v odpovidajicich materidlovych a ;zdovfch nakladech.




- Také naroky na energii k vypalovani a ochlazovani
velkoplo&ného dodatedného lakovani jsou pifisluSné velké, takie
jsou mnutné vypalovaci tunely s navazujicimi ochlazovacini
tunely. Tim jsou piislu8né investidni ndklady a pribéiné

naklady na energii naleZit& vysoké.

Pies tyto nadkladové nedostatky velkoplo$ného dodate&ného
lakovani se dosud podle soudasného stavu nemohlo prosadit
v praxi maloplo8né opravafské lakovadni alespoili u naroénych

vnd j&ich lakfi, Jjeliko# vyspravenia mista byla pfi dosavadnich
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zplisobech lakyrnickych oprav vice méné zfetelné patrna.

Vzhledem k dosavadnimu stava techniky je dkolem vynalezu
optimalizovat zplisob vyspravovani lakd  do té miry, aby
poSkozend wmista a malé vady laku na novém vnéjSim lakovani
motorovych vozidel mohly byt vyspravovany jednak se sniZenymi

naklady neZ dosud, jednak bez opticky patrnych stop.

Podstata vyndlezu

P

Zpisob dsporného vyspravovani mechanicky poZkozeného mista
na novém vnéjSim laku motorového vozidla spoéivad podle
vyndlezu v tom, Ze

a bez vybruSovani se

ity

a) mechanicky po8kozené misto se vycist
vyplni v¥pliiovou hmotou odpovidajici barevnému odstinu
kryciho laku ptvodniho lakovani s prebytkem tak, ie
neposkozeny povrch laku v bezprostfedni blizkosti poSkozeného
mista zistane prost vypliiové hmoty,

b) po vysuSeni vypliiové hmoty se prebytek vyplnéného
posSkozeného mista vyrovna,

c) po vyéisténi vyrovnaného mechanicky poSkozeného mista se na
nd& v malé plose, to je pFesahujici poSkozenad mista o pribliiné
4 a7 6 cm na vS8echny strany,vnanese lak odpovidajici barevnému
odstinu kryciho laku v tenké vrstvé pFibliZné 10 aZ 20 pm

(prvni opravnid kryci vrstva), pfilem# se stiikaci nastroj vede




poka?dé od stfedu poSkozeného mista smérem ven,

d) po odvétrani nebo po vysuSeni nanesené odstinové kryci
vrstvy laku se aplikuje &iry 1lak na opravené misto v malé
ploge, to je presahujici dodate&n& nalakovanou plochu o 2 aZ 4
cem (prvni opravnad vrstva &irého laku),

e) nato se pFesahujici rozsah aplikace &irého laku vyrovna do

r - ~

piivodniho lakovani &aste&nym rozpudténim nejvrchnéjsi vrstvy
pivodniho lakovani nadstifikem rozpoustédla,

f) nanesend kryci vrsva laku a vrstva &irého laku se lokalné
vysuSi.

Rozhodujici vyhoda vyndlezu spo&ivd ve znadném dsporném
d¢inku na naklady, ktery Jje podminén tim, Ze vyspravované
misto je malé, to jest midZe byt udrZeno mnapifiklad v priméru
20 a¥ 25 cm. O tom bude je§td dale bliZe pojedndno. Priilomu
k jak malému, tak Z lak¥rnického hlediska bezvadnému
vyspravenému a piFelakovanému mistu, je dosaZeno zplisobem podle
vynadlezu. Takto provedené vyspravené misto vyhovuje pfisnym
nétitkiim a snese i kritické zkoumdni. Tato funkéni, teprve
vynilezem dosa?enid vyhoda spodiva jednak na malych rozmérech
vyspraveného mista, jednak na tenkém, podle potfeby opakovaném
nanosu laku., Tim se dd =zabranit jednak vlnitosti a 'jednak
ruSivym ptechodovim efektim bezpe&né zvliddnutelnym zplsoben.
Vyspravené misto je i pro cviéené oko nerozeznatelné, i kdyiZ
vyspravené misto piechazi volnéd do nenaruSeného povrchu dilu

rd

karoserie, prfipadné plivodniho lakovani.

Uspory dosa¥itelné zplisobem vyspravovani podle vyndlezu
jsou zdivodnény takto:
- Je zbyteéné pevné ulpivajici celkové zakryti vozidla
a demonta? a naslednd opétovnad montidZ konstrukénich vnit#nich
nebo vné&jsich dild citlivfch na teplo a zakryti nebo demontédZ
a montd¥? - rovmnéZi na teplo citlivfech - kol vozidla. Tyto
intenzivni préice persondlu jsou spojeny s velkymi mzdovymi

naklady a nyni odpadaji.




- DiEfve nuné té&sné celkové zakryti si vyZadovalo velkou
spotfebu kryci félie, kteréi moh]a byt pouZita Jjen jednou.
Nehledd na spotfebu félie se tim vytvafelo velké mnoistvi
odpadu, ktery musel bft ndkladn& odstrafiovdn. Nyni pot¥ebuji
dily karoserie je ulpivajici zakryti v malé ploSe opravovaného
mista. Spotifeba jak kryci f6lie a lepicich paskf, tak

> 2z w

odpovidajici mnoZstvi odpadu pokleslo na zlomek d¥ivéjSich
s

N

mno#stvi. Ostatné lze nyni pouzivat 1levné&jS8iho a naze
odstranitelného kryciho papirn. Pokud musi bft vozidlo pri
vyspravovani zakryto ve velkych ©plochdch, je mo%no pouZit
opakovand zakryvacich dili.

- Také prostorové naroky na drivéjsi zakryvani, demontaiy
a montadZ byly prfi vétSim mnoZstvi dodatedné lakovanych vozidel
velmi zna&né, takie v dsledku toho mnabihaly také vysoké
jnvesti&ni naklady na prislu$né plochy v haldch. Tyto naklady
nyni u? nevznikaji.

- Pfi pfechodu z existujiciho konvenéniho dodate&ného lakovani
na dodateéné lakovani podle vyndlezu se uvolni plocha haly,
ginici tadové 15 a% 20 % naroku na plochu veSkerého lakovani
vozidel, pro jiné icely.

- Tim, %e odpadaji demontaini a montaZni prace, odpadad také
velky rozsah moZnosti chyb tykajicich se funkénosti znovu

montovanych dilth. Nadto bylo d¥ive nutné demontovéani

z .

a montovani dil opakovandé pric¢inou obnovenych nebo dalSich

z

podkozeni laku. Tim, Ze tyto prdce odpadaji, sniZuje se také

zmetkovitost dodate&ného lakovani.

- Miniaturizace vyspravovanych mist mi4 - na zadklad& samotné
malé plochy vyspravovaného mista - tu pfednost, Ze oproti
velkoplo3nému dodateénému lakovani se podstatné sniZuje

mo¥nost vzniku novych vadnych mist v laku, takZe dodated&na
lakovani podle vynadlezu jsou tém&F bez vyjimky v pofadku,
temu? tak bylo u velkoplo8ného dodate&ného lakovani Jen

z84sti. - Oproti velkoploSnému dodateénému vyspravovani jsou

2 P

materiadlové a éasové naroky u maloplo8ného dodatecného

,

lakovdni sniZeny, coZ se promitne do pFislu8n& niZ§ich




materidlovich a mzdovych nakladi.

- Také energetické naroky na vypalovani a ochlazovani
maloplo8ného dodatedného lakovadni jsou podstatné niz81i, takie
jsou nutné jednak men$i zAtice, napfiklad jednotlivé pFenosné
infrazafide v porovnani s dokonalymi stabilnimi vypalovacimi
tunely a navazujicimi chladicimi tunely. Nehled& na uZ zminéné
vihody nepatrné potfeby mista, vjsou investiéni naklady na

~ w~

pfislusné malé zaride a samozfejmé také na prubéiné naklady na

. ~

energii ni#si.

Zpisobem podle vynalezu se daji uéinné a levné
vyspravoval nejenom mald mechanicka poSkozeni, zpravidla ryhy
nebo podobni poSkozeni, ale zplisob se hodi také k vyspravovani
drobnych laka¥skych vad, které naptfed nevykazuji Zadnou
prohlubeii, ale naopak malou &istici nebo bublinku ve ztuhlém
laku. Pokud se u takové laka¥ské vady provede opatrn& jemnd
prohlubeii a vadné misto se z povrchu laku odstrani, muZe pak
byt prohlubeii vyspravena stejnd Jjako mechanické po8kozeni
zmindnym zphsobem. Malou prohlubefi lze vytvotit mechanicky

nebo tepelné.

Vyndlez blide objasiuji, nijak v8ak mneomezuji,

nasledujici ptriklady praktického provedeni pomoci priloZenych

obrazkt.

Seznam obrazkil

Na obr. 1 a%# 7 jsou priifezy vyspravovaného vadného mista laku
v silné zvétSeném znazorndni ve sméru tlouStky laku, v ridznych

yd

fazich postupu vyspravovani.
Pf¥iklady provedeni vynalezu

Nékolikavrstvov§y nov§y lak _7, zndzorn&n§y na obréazcich
e

v fezu, je nanesen na plech _1 karoserie, pricemi je napfed na




nezndzorndéné vrstveé fosfatizace nanesen zadklad 2
elekroforetickym madenim, potom vrstva vyplfiového laku_3, pak
barvu uré&ujici kryci lak _4, napiiklad stfibrni metalyza a
nakonec vrstva &irého laku 5. V laku je mechanicky posSkozené

—

misto 6 ve tvaru ryhy s V-profilem, které mad byt vyspraveno.

K 1dspornému vyspraveni tohoto mechanicky poSkozeného
mista 6 v novém laku _7 motorového vozidla se postupuje

nasledovné:

Napfed se poSkozenéd misto samo a jeho okoli vydisti
stladenym vzduchem a odstratovadem silikoni (obr. 1).

Pak se bez vybruSovani, jak Jje zndzornéno na obr. 2,
vyplni mechanicky poSkozené misto 6 dsporné vypliiovou hmotou
8, odpovidajici barevnému odstinu pFisluS8ného lakovani, avSak
s malym pifebytken, takie nepoSkozeny povrch 9 laku
hezprostifednd vedle mechanicky poSkozeného mista 6 zlstane

-

prost vypliiové hmoty 8. Ucelné se nanese vypliiovda hmota jemnou
jehlou. Barevnym prizpiisobenim vipliiové hmoty barevnému
odstinu kryciho 1laku wurdéujiciho barvae se da docilit, Ze
k pozdéjSimu prekryti miZe byt kryci vrstva velmi dsporna.
Podobné se projevi i Wisporné vyplnéni mechanicky poSkozeného
mista v§pliiovou hmotou; tak miZe byt kryci lak pozdé&ji nanesen
v malé ploSe. K vypln&ni mechanicky poSkozeného mista se
pouZije dvousloZkové vypliiové hmoty, kteria se plsobenim tepla
rychleji vytvrzuje nei napfiklad yiplﬂovi material na

. Ve

rozpoustédlové bazi. Vyplné&né mechanicky poSkozené misto se
vysuSi malym tepelnfm zA¥idem, zaméfenym na mechanicky
poSkozené misto. Su$i se 5 minut pFfi teplot& 70 aZ 80 °"C. Aby
se pifi tom nepifehfdl povrch, zachovala se vSak potiebna
teplota, pouZje se s vihodou tepelného zafFice s regulovatelnou'
teplotou, ktery bezdotykové zjistuje povrchovou teplotu
a samodéinné ji miZfe regulovat. Po vysuSeni vy¥pliiové hmoty se

vyrovnad prebytek v§pliiové hmoty (obr. 3). K tomu se napfed
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pfednivajici vyplitovda hmota opatrnd a v malé ploSe odbrousi
ruéné vedenym brusnym talifem s brusnym papirem o zrnéni 1200
o velikosti 2 a%# 5 c¢cm a pak se vybrouSené misto dolesti
jelenici a le8tici suspensi. Nato se vyleStdné misto vyéisti
odstrafiovacem silikont k odstranéni zby Lk leSticiho
a lakového materialu.

Po vydi

a w e

§téni vyrovnandho mechanicky poSkozeného mista se

na né nanese v malé ploge a tence kryci 1lak odpovidajici
barevnému odstinu kryciho lakovani (prvni kryci vrstva 10 na
obr. 4), ptidem? o aplikaci bude dale podrobn&ji pojednéno.
Viskosita pouZitého kryciho laku nemusi byt pFfitom oproti
krycimu lakovani ménéna. Také pokud jde o ostatni sloZky
formulace kryci vrstvy lze pouZit seriovych krycich lakl také
pro opravné lakovani. Pouze u svétlych metalickych odstind by
mé&lo byt pouZito specielniho opravdiFského laku, ktery se od
seriového metalického laku 1i8i tim, Ze spektrum rozdéleni
kovovych pigment® je omezeno v oblasti velkjch kovovych

pigmentii, to jest %e véts8i kovové pigmenty jsou odfiltrovany.

Kryci lak se ma aplikovat pii opravném lakovani co moZno
v malé ploSe, napifiklad od mechanicky poSkozeného mista na
viechny strany s presahem pfibli#né 4 a%Z 6 cm a tence, to jest
pfibli¥né v tlousStce 10 a%Z 20 pm. Pii lakovani sé stifikaci
nistroj vede hvézdicovité a vidy odstfedivé od mechanicky
po3kozeného mista. Po wur&itém zicviku je Sikovny lakyrnik
schopen bez nesndzi aplikovat i metalické laky bez stini
a pFechodil do ptivodniho lakovani v lokd1nd omezeném
vyspravovaném mist&., K aplikaci kryciho laku se pouZiva
stifikacich pistoli firmy Sata velikosti 90 nebo s oznadenin
Mini Jet s tryskami 1,1 a?% 1,8 mm (normidlné& se pouZivaji
trysky 1,8 mm a v&t3i). Pokud jde o velikost pistole’
a velikost trysky, pouZivi se pii opravném lakovidni men$ich
rozmért, aby bylo moZno lak nandSet v malé ploSe a tence. la

Ve re

stejnfm d&elem se také pouZivd oproti normdlnim lakovacim




podminkam (pribliZnd 0,2 a% 0,3 MPa) sniZeného tlaku v trysce
pouze pFibliZné 0,07 MPa. Koneéné& by mél lak§rnik vést
stirikaci pistoli, pifipadné +trysku v tésndjsi vzdalenosti od
povrchu laku neZ normidlné, to jest ve vzdilenosti pribliZné 10

a%Z 20 cm.

Pfed dal$im zpracovanim vyspravovaného mista by se mél
naneseny kryci lak alespoh odvétrat, k SemuZ miiZe byt 3 minuty
ofukovan suchfm vzduchem pii teplot®d mistnosti. PFipustné je

také susSeni aplikovaného laku v tomto stadiu, neni vS8ak nutné.

Po odvétrani nebo suSeni naneseného kryciho laku se na
vyspravované misto aplikuje &ir§ lak v malé ploSe (prvni nénos
11 &irého laku na obr. 5), pticemZ &iry lak plochu nalakovanou
kryci barvou piednivd na v3ech stranich o pFibliZiné 2 aZ 4 cnm.
K aplikaci ¢&irého laku se pouZivi s vyhodou zFedé&ného,

s vfhodou dvojslozkového &irého laku. Pro toto pouZiti je
viskosita ¢irého Jaku nastavena ¥idS§1 ne% normdlné, a to na
dobu vytoku podle DIN 53 211 20 a%Z 30 sekund, s vyhodou 20 a?#
22 sekund, pridem# pro podminky mé&Feni podle DIN 53 211 plati
pou#iti m&rného kelimku se 4 mm vypustni dyzou s dodrZenim
teploty laku 20 °C pii méfeni. PFfi dodate&nych lakafskych
pracech mna vozidlech se pouZivid pfi aplikaci &irého laku
jemného stiikaciho nadstroje firmy Sata s oznaénim velikosti
90 a primérem trysky 1,1 a% 1,3 mm. Oproti normdlni aplikaéni
technice se nastavuje mirnd sniZeny tlak 0,15 a%Z 0,2 MPa ve
st¥ikaci pistoli a dodrZuje se zmenSend vzdalenost stfikaci
trysky od povrchu karoserie na 10 a% 20 cm. Pro stejnomérné
tenky maloploSn¥ nanos je Gcelné také k aplikaci ¢irého laku
hvézdicovité vedeni sti¥ikaci pistole, pFfidemZ je tryska vedena
poka?dé ze stiredu smérem ven. Nakonec se pfechodovd oblast od
aplikace &irého laku do plvodniho nového lakovidni vyrovna
¢astednym rozpuSténim pﬁvodniho laku nastfiknutym Fedidlem
firmy BASF Farben-Lacke AG, Miinster (DE) s oznacenim SV

46-0300. Piresto, #e je vytvrzeny, reaguje nepoSkozeny povrch




9 laku 7 na rozpoudtddlo priznivé, jeliko# reaktivita nového

Ve

lJaku se ztraci a%¥ po nékolika dnech. CAstednym rozpuSténim

[

nové alikovaného ¢&irého laku a pifivodniho lakovaAni pFechaze]

[

do sebe okraje vyspravovanédho mista bez matovich jevd a prP
stejnomérném leskn. Po kratké dohé phisobeni a priub&hu miZe byt

lak aplikovany na vyspravované misto lokalné suSen.

K vysouSeni laku, aplikovaného na mechanicky poSkozené
mnisto, se pouziva podobné jako pii suSeni vypliiové hmoty 8
Lepelného  zavide s regulovanou teplotou v konstantni poloze
viiedi karoserii a v urdité vzdalenosti od vyspravovaného mista,
ktery miZe byt pohyblivé nastavitelné umistén na stativu. Lak
se su8i 15 a¥ 30 minut s vyhodou 20 minut p¥i teploté pFedmétu
70 a¥% 95 “C, s vyfhodou asi 80 °C. Po vychladnuti vyspraveného
mista p¥ribliZné na teplotu mistnosti, miZe byt vyspravené
misto ruéné obrouleno naprfiklad brusnym papirem o zrnéni 2000

a nakonec vyleSténo leStici emulzi rotujicim jelenicovym

kotoudem.

P#i  vyspravovani diltt karoserie, které byly lakovany
1.

tmavimi Uni-laky nebo tmavymi metalizovymi laky s nepatrnym

podilem pigmentu, sta&i jednordzové pFekryti vyspraveného
mista. Dily karoserie, které vS8ak byly lakovany svétlymi
Uni~laky mnebo svétlymi efektnimi 1laky s vysokym podilem
metalizového pigmentu, musi byt k dokonalému piekryti
vyspraveného mista lakovano krycim lakem dvakrat. Proto
u karoserii t8chto harev se pouZije opakované krokd c) aZ f)
uvedeného postupu, takZie podle obr. 6 a T se manese na
vyspravené misto druhy ndnos 12 kryciho laku a druhy nédnos 13
g¢irého laku. Tak dojde k dobrému pfekryti. Obé druhé vrstvy
nemuseji mit véts8i primér neZ odpovidajici pod nimi leZici
prvni vrstvy laku.

z

Popsaného zptsobu vyspravovani lze pouZfit také

Py

k vyspravovani drobnjfch lak§rnickych vad, které vznikaji p¥i




lakovani samotném, at u# piri. dodate&ném nebo novém lakovani
karoserie. Takové lakyrnické vady vznikaji v&tSinou tim, Ze se
pfed lakovanim nebo v jeho prub&hu zachyti malé zrnko prachu
nebo smitko na povrchu predmétu a jé prekryto lakem, ¢&imZ

vznikne na laku maly hrbolek.

K vyspraveni takového vadného mista se napifed na vadném
mistd® vytvori malid prohlubefn bez naru$Seni povrchu laku v tésné
blizkosti vadného mista, pFfidem? prohlubeni zlstane svou
hloubkou je&té uvniti ndkolikavrstvového hétéru a nepronikne
a? mna plech. DPak se takovid prohlubennl vyspravi jako zminéné
mechanicky poS$kozené misto. Malou prohlubefi je moZno vytvorit
mechanicky nebo tepelné. Jednou z moZnosti jak odstranit jemné
mechanicky vadné misto v laku je pouZiti jemné vysokootddkové
¢telni frézidky podobné zubholékatské vrtadce a vyfrézovat dilek
tvaru V. Misto toho je mo¥no vypichat prohlubefi perkusni
jehlou pohdn&nou s vyhodou v ultrazvukové frekven&ni oblasti.
P¥i  tepelném vytvaAieni prohlubné se zamdt%i napfiklad na vadné
misto energeticky paprsek a tim se prohlubenn "vypali".
S v¥hodou lze pouZit ruéné vedené laserové hlavice impulsniho
laseru, obhzvlasté eximerového laseru, nasazené na povrch

predmétu ve vadném misté.
Primyslovad vyuZitelnost

Zptisob dsporného vyspravovani po3kozeného mista na novém

vnéjsim laku motorového vozidla

N,

)
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PATENTOVE NAROKY
1. Zplisob tsporného vyspravovani mechanicky poSkozeného

P

mista na novém vndj8im laku motorového vozidla,
c

vyznadéuiji i s e t im, Ze

v .

a) mechanicky poSkozené misto se vyéisti a bez vybruéﬁvéni se
vyplni vypliiovon hmotou odpovidajici bharevnému odstinu
kryciho laku pivodniho lakovani s prebytkem, pricem?%
nepoSkozeny povrch laku v hezprostifedni blizkosti poSkozeného
mista zistane prost vypliové hmoly,

b) po vysuSeni vyipliové hmoty se prebytek vyplnéného
poSkozeného mista vyrovna, A

¢) po vy&is&téni vyrovnaného mechanicky posSkozeného mista se na
né v malé ploSe, to jest presahujici po3kozena mista o 4 a% 6
cm na vS3echny strany, nanese lak odpovidajici barevnému
odstinu kryciho 1laku v tenké vrstvé 10 aZ 20 um jako prvni
opravnid kryci vrstva, pFidem% se stfikaci nidstroj vede pokaidé
od stiedu poSkozeného mista smérem ven,

d) po odvétradni nebo po vysuSeni nanesené odstinové kryci
vrstvy laku se aplikuje ¢iry 1lak nma opravené misto v malé
plose, to jest presahujici dodatedn& nalakovanou plochu o 2 a¥
4 ¢cm jako prvni opravni vrstva &irého laku,

e) nato se pfesahujici rozsah aplikace ¢irého laku vyrovni do

Vg

piivodniho lakovani &asteénym rozpu$ténim nejvrchné&jsi vrstvy
pivodniho lakovani niAstfikem rozpoustédla,
f) nanesend kryci vrsva laku a vrstva &irého laku se lokadlné

”

vysuSi.

2. Zptisob podle nadroku 1, vy znaé&ugjici s e
t i m, e i pfi aplikaci &irého s vyhodou dvousloZkového laku,
se stfikaci nastroj vede hvézdicovité od stfedu mechanicky

poSkozeného mista smérem ven.

3. Zptisob podle nadroku 1, vy znad&ugjicdi s e

w s

t i m, %e alesponi pfi vyspravovani dill karoserie, které byly




lakovany svétlymi Uni-laky neho efektnimi laky s vysokym
podilem kovového pigmentu, zejména stiibrnfmi metalizovimi

laky se kroky c) a#% f) opakuji.

4, Zplisob podle narokun 1, vy znadéudjioci s e
t im, e k vyspravovani dil& karoserie lakované svétlym
efektnim Jlakem s vysokym podilem kovového pigmentu, zejména
st¥ibrnym metalizovym lakem se pouZije opravarského laku, u
kterého je spektrum rozdé&leni éadstic pigmentu omezeno v oblasti
velkych kovovyich pigmenti.

s

. Zpisob podle nadroku 1, vy z na é¢ u jici s e

(541

t im, e k vyspravovani drobnych 1lakyrnickych vad se vadné
misto odstrani vytvoifenim prohlubné omezené na vadné misto bez
poSkozeni povrchu laku v Dbezprostifedni blizkosti vadného
mista, pFric¢em% prohluben svou hloubkoun zlistava uvnitfd
vicerstvového lakovani a nepronikne a% k plechu a prohlubeii se

rd . ~ 3 - ~ ”, rd
vyspravi stejné jako mechanicky posSkozené misto.

6. Zpisob podle naroku 1, vy z na ¢ u jicdi s e
t im, %e k vyé&isténi mechanicky poSkozeného mista se pFred
vyspravenim podle kroku a) misto mnapred vyfoukid stladenfm
vzduchem a pak se mechanicky poSkozené misto a jeho okoli
vytie gistici heze zbytku tékajici kapalinou, =zejména

odstratiovadem silikonu.

7. Zpisob podle naroku 1, vy znadcudjici s e
t im, %e k vyplnéni mechanicky poSkozeného mista podle kroku
a) se pouZije dvousloZkové vFpliiové hmoty. |

8. Zplisob podle naroku 1, vy znadé¢u jici s e
t 1 m, %¥e vypliiovd hmota, kterou je mechanicky poSkozené misto
vyplnéno, se su$i 3 a% 10 minut pri teplot@ predmdtu 70 aZ 80

.C.




9. Zphsob podle naroku 1, vy znadéu jici s e
t 1im, ¢ se k vyrovnadni vyplnéné mechanicky poSkozené misto
podle kroku b) odbrousi ru¢né vedenfm brusnym talifenm
s brusnym papirem o zrnéni 1200 o velikosti 2 a%Z 5 cm a pak se

I

vybrouSené misto dole3ti jelenici a ledtici suspensi.

10. Zpisob podle nidroku 1, vy znad&ujici s e
t im, ¢ se vyrovnané mechanicky poSkozené misto a jeho okoli
vydisti &istici beze zhytku tékajici kapalinou, =zejména

odstranovadenm silikonu.

11. Zptisob podle naroku 1, vy znaéugjici s e
t i m, %e k naneseni ténovaného laku (krok «c¢) se pouiije
jemné rozpraSujiciho mnastroje za tlaku sniZeného oproti
normalni ablikaéni technice na 0,07 MPa a dodrZuje se zmenSena

vzdalenost od povrchu karoserie 10 a%Z 20 cn.

12. Zptisob podle maroku 1, vy znac¢ugjic.i s e
t 1 m, %e k odvétrani podle kroku d) naneseného témovaného laku
7’

na mechanicky poSkozené misto se pied aplikaci &irého laku

ténovany lak ofukuje ti#i minuty suchym vzduchen.

13. Zptisob podle naroku 1, vy znaéu jici s e
t im, %¥e se k aplikaci &irého laku podle kroku d) pouZije
ziredéného éirého laku, jemné& rozpraSujiciho st¥ikaciho

nistroje a tlaku odpovidajiciho mnormidlni aplikaéni technice
0,15 a% 0,2 MPa a zmenSené vzdilenosti rozpraSovaci trysky od

povrchu karoserie 10 aZ 20 cm.

14. Zplisob podle naroku 1, vy znad&ugjicdi s e
t i m, Ze viskosita pouZitého girého laku se nastavi podle DIN
53 211 na 20 a%Z 30 sekund, priéemZ se méfi doba vytoku,
zavisejici na viskosité pri pouZziti mérného kelimku se 4 mnm

vypustni dfzou pFi teplot& laku 23 °C.




- 16 -

15. Zplisob podle ndroku 1, vy z na & u jic i s

o

t. 1 m, %e se¢ lak aplikovany na mechanicky po8kozené misto sus$i
2 e

tepelnym z4ifidem udrZovanym v konstantni poloze viéi karoserii
a v uré¢ité vzdalenosti od aplikaéniho mista pfi kroku f).

16. Zplisob podle naroku 15, vy z na ¢ ugjici s e
t i m, e aplikovany lak se su$i 15 a% 30 minut, s vyhodou 20
minut p¥i teplotd pFfedm&tu 70 aZ 95 "C s vyhodou 80 °C pii
kroku f).

17. Zpisob podle naroku 1, vy znad¢u jici s e

V'

t im, e se vyspravené misto po vychladnuti vyleSti.

18. Zpisob podle naroku 17, vy zna & u jici s e
t im, e se k vyle§téni vyspravené misto napired ruéné
lehce vybrousi brusnym papirem o zrnéni 2000 a pak se vyle§ti

leStici suspensi a jelenici.
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