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(54) Magnetmotor.

(57) Der Magnetmotor weist eine Reihe von ortsfesten Magne-
ten (9, 10, 11) und eine Reihe bewegbarer Magnete (6, 7, 8) auf. ~
Diese beiden Reihen von Magneten sind so zueinander ange-
ordnet, dass deren Magnetfelder aufeinander wirken. Vorzugs-
weise bilden die Magnete (6, 7, 8; 9, 10, 11) mindestens zwei
koaxial und mit Abstand zueinander angeordnete Magnetringe
(1, 2), wovon einer als Rotor und der andere als Stator dient. Das
Magnetschild (3, 13) ist zwischen diesen Magnetringen (1, 2)
angeordnet und trennt teilweise die Magnetfelder der ortsfesten
Magnete (9, 10, 11) von denjenigen der bewegbaren Magnete
(6, 7, 8). Das Magnetschild (3, 13) ist mit wenig Kraftaufwand in
Drehrichtung (C, D) bewegbar, zum Beispiel mittels eines Elek-
tromotors. Die Drehung des Magnetschildes (3, 13) verkiirzt den
gegenseitigen Wirkungsbereich der Stator- und der Rotor-Ma-
gnete (6, 7, 8; 9, 10, 11) und zwingt Letztere, der Drehung des
Magnetschildes (3, 13) in gleicher Drehrichtung (B) zu folgen.
Wechselweise wird dadurch auch der Ubergangsbereich von ei-
nem Stator-Magneten (9, 10, 11) zum anderen abgedeckt, so
dass der Rotor nicht am Weiterdrehen gehindert wird. Das an ei-
ner Antriebswelle (12) bewirkte Drehmoment ist grésser als das-
jenige, das durch den Elektromotor benétigt wird, um das Ma-
gnetschild (3) zu drehen. Der Effekt ist eine messbare Verstér-
kung des Drehmoments.




CH 699 323 A2

Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Magnetmotor.

[0002] Es wurden schon verschiedentlich Magnetmotore, insbesondere Permanentmagnetmotore vorgeschlagen, bei de-
nen magnetische Energie in Bewegungsenergie uno/oder in elektrische Energie umgewandelt werden soll. Dabei sollten
die Magnetkrafte sich abstossender oder anziehender Magnetpole in eine Bewegung umgesetzt werden, bei der sich Ma-
gnete gegeneinander verschieben. Hieraus sollte beispielsweise eine Rotation entstehen, die in einem Stromgenerator
nutzbar wére. Es ist nicht bekannt, dass ein solcher Permanentmagnetmotor jemals funktioniert hatte. Es ist bei zwei ein-
ander gegenliberliegenden Magneten physikalisch auch nicht ersichtlich, wie sich diese selbsttatig in Bewegung setzen
und dann auch noch kontinuierlich weiter laufen sollten. Zwar beruht jeder Elektromotor, sei es fiir eine rotierende oder
fir eine lineare Bewegung, auf den Kréften, die verschiedene Magnetfelder aufeinander ausliben. Somit kann er zwar
auch als Magnetmotor betrachtet werden, doch wird hier nicht magnetische sondem elektrische Energie in mechanische
Energie umgewandelt. Unbestritten ist indessen, dass die anziehende oder abstossende Wirkung von Magneten technisch
nutzbar ist.

[0003] Setzt man zwei Magnete schrég versetzt zueinander und weisen diese unterschiedliche Magnetfelder auf, so zie-
hen sich die beiden Magnete an. Die Anziehungskraft bewirkt, dass sich die beiden Magnete parallel zueinander ausrich-
ten und ohne Luftspalt aufeinander haften. Will man aber die beiden Magnete wieder voneinander trennen, so benétigt der
Trennvorgang genau so viel Energie, wie die nutzbare Anziehungskraft hergegeben hatte. Wenn man nun dieses Prinzip
umkehrt und die Magnete auf gleiche Polung setzt, so stossen sie sich ab. Der Energieaufwand um die beiden Magnete
wieder zueinander zu schieben, wiirde wiederum die beim Abstossen erzielte Energie aufbrauchen. Egal wie man die
Magnete anordnet und polt, sie erzeugen bei einem kompletten Anziehungs- und Trennungszyklus oder umgekehrt bei
einem Trennungs- und Anziehungszyklus zu keinem Zeitpunkt einen Energieliberschuss. Es ist also nicht denkbar, bei ei-
nem geschlossenen Arbeitsablauf der zwischen zwei Magneten ablauft, in irgendeiner Form oder Anordnung der Magnete
die Magnetfelder so in Wirkung zu setzen, dass daraus ein nutzbarer Energieliberschuss entstehen kénnte. Ein Effekt
konnte allerdings beobachtet werden. Wenn man einen beweglichen, kleinen Magneten parallel durch eine entsprechen-
de FUhrung in das Magnetfeld eines grésseren, ortsfesten Magneten schiebt, so ergibt sich bei ungleichen Magnetpolen
folgende Situation: Die Magnete ziehen sich zunéchst an. Innerhalb des grésseren Magnetfeldes des grossen Magnetes
verhélt sich dann der kleine Magnet mit seinem kleineren Magnetfeld weitgehend neutral. Genauer gesagt, er 1asst sich
mit minimalem Kraftaufwand innerhalb des grésseren Magnetfeldes verschieben. Erst beim Verlassen des grosseren Ma-
gnetfeldes wird der kleine Magnet wieder so stark zurlickgehalten, dass die zunéchst gewonnene Anziehungsenergie bei
einer Fortsetzung der Bewegung wieder durch die benétigte Trennungsenergie aufgebraucht wiirde.

[0004] Auf der Grundlage dieser Erkenntnisse setzt sich die Erfindung die Aufgabe einen Magnetmotor zu schaffen, bei
dem Magnettelder zu einer Verstérkung des Wirkungsgrades, im Fall eines Rotationsmotors beispielsweise zu einer Ver-
starkung des Drehmomentes eingesetzt werden kdnnen.

[0005] Der erfindungsgemasse Magnetmotor entspricht den kennzeichnenden Merkmalen des Patentanspruchs 1. Wei-
tere vorteilhafte Ausbildungen des Erfindungsgedankens sind aus den abhdngigen Patentanspriichen ersichtlich.

[0006] Nachfolgend werden bevorzugte Ausflihrungsbeispiele der Erfindung anhand der Zeichnung néher beschrieben.

Fig. 1 zeigt eine schematische Ansicht des Magnetmotors
Fig. 2 zeigt einen Ausschnitt des Magnetmotors nach Fig.
Fig. 3-4 zeigen entsprechende Ausschnitte weiterer Ausfihrungsbeispigle;

Fig. 5-10 zeigen einzelne Magnete;

Fig. 11-12  zeigen Magnetschilde.

[0007] Der erfindungsgemasse Magnetmotor weist in der Ausflihrung nach Fig. 1 einen ersten, inneren Magnetring 1 und
einen zweiten, dusseren Magnetring 2 auf. Der dussere Magnetring 2 ist hier als Stator, der innere Magnetring 1 als Rotor
ausgebildet. Der innere Magnetring 1 besteht aus einer Mehrzahl von Magneten 6, 7, 8. Ebenso der dussere Magnetring
2, von dem als Beispiel die Magnete 9, 10 und 11 gekennzeichnet sind. Der &ussere Magnetring 2 umschliesst koaxial
und mit Abstand den inneren Magnetring 1. Im freien Raum zwischen den Magnetringen 1 und 2 befindet sich mindestens
ein Magnetschild 3. Dieses weist jeweils einen Abstand 4 und 5 zu den Magnetringen 1 und 2 auf. Die Antriebswelle
ist mit 12 bezeichnet. Im Magnetschild 3 oder zwischen einer Mehrzahl einzelner Magnetschilde 13 sind Offnungen 14
vorhanden. Diese Offnungen 14 sind hier kleiner, beziehungsweise in Drehrichtung B kiirzer als die Magnete 9, 10 und
11 des &usseren Magnetrings 2.

[0008] Der dussere, als Stator dienende Magnetring 2 kann mit einem nicht dargestellten Gehause fest verbunden sein.
Derinnere, als Rotor dienende Magnetring 1 ist kraftschlissig mit der Antrisbswelle 12 verbunden und ist somit mit dieser
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rotierbar. Die Antriebswelle 12 (ibernimmt die Rotation des inneren Magnetrings 1 und ist innerhalb des Gehauses durch
eine entsprechende Lagerung zentrisch gehalten und gefihrt.

[0009] Die Magnete 6, 7 und 8 des inneren Magnetrings 1 sowie die Magnete 9, 10 und 11 des &usseren Magnetrings
2 kdnnen in ihrer Reihung vorteilhaft so angeordnet sein, dass abwechselnd jeweils ein Magnet mit dem Sidpol und der
nachstfolgende mit dem Nordpol zum Magnetschild 3 gerichtet ist.

[0010] Die Magnete 6, 7 und 8 sowie 9, 10 und 11 kdnnen jeweils anziehend auf das Magnetschild 3 wirken. Das Magnet-
schild 3 kann aus einem Werkstoff gefertigt sein, der beim Eintreten in ein Magnetfeld, unabhangig von dessen Polung,
ein entsprechendes Gegenmagnetfeld aufbaut und somit anziehend auf jeden Magnet wirkt. Umgekehrt ist aber auch ein
Werkstoff mit abstossender Wirkung oder ein neutrales Magnetschild 3 ohne eigenes Magnetfeld méglich. In jedem Fall
ist das Magnetschild 3 mit minimalem Kraftaufwand rotierbar, sei es gegen den Uhrzeigersinn in Drehrichtung C oder im
Uhrzeigersinn in Drehrichtung D.

[0011] Das Magnetschild 3 oder der Ring von Magnetschilden 13 ist ebenfalls kraftschilissig mit einer Welle verbunden,
die in der Achse der Antriebswelle 12 liegt. Das Magnetschild 3 ist somit, dhnlich dem Rotor oder Magnetring 1 rotierbar.
Zur Rotation des Magnetschildes 3 ist ein nicht dargestellter Antrieb vorgesehen, vorzugsweise ein Elektromotor. Dieses
Magnetschild 3 ist, abgesehen von dessen Offnungen 14, so ausgelegt, dass die Magnetfelder zwischen den Magneten
6, 7 und 8 des inneren Magnetrings 1 und den Magneten 9, 10 und 11 des &usseren Magnetrings 2 voneinander getrennt
werden.

[0012] Fig. 1 zeigt den Magnetmotor in einer Grundstellung. Die Magnete 6, 7 und 8, beziehungsweise 9, 10 und 11,
mindestens eines der beiden Magnetringe 1 und 2 sind vorzugsweise diametral magnetisiert. Das heisst, so wie es aus
der Schraffierung hervorgeht, nicht radial, im rechten Winkel zur Drehrichtung B, sondern derart geneigt, dass sie in
Drehrichtung B eine Anzugs- oder Abstosswirkung entfalten. Der Winkel dieser Diagonale kann beispielsweise 5° bis 65°
zur Drehrichtung B liegen. Im vorliegenden Beispiel sind es jeweils 45°.

[0013] Die Magnete 8, 7 und 8 des inneren Magnetrings 1 sind in diesem Ausflhrungsbeispiel mit dem Nordpol und
dessen Magnetfeld gegen den dusseren Magnetring 2 gerichtet. Umgekehrt sind die Magnete 9, 10 und 11 des &usseren
Magnetrings 2 gegen den inneren Magnetring 1 gerichtet.

[0014] Betrachtet man nun den Bereich der Magnete 6 und 9 des inneren und dusseren Magnetrings 1 und 2 stellt man
fest, dass diese teilweise durch das Magnetschild 3, beziehungsweise durch eines einer Reihe von Magnetschilden 13
voneinander getrennt sind. Im Bereich der Offnung 14, die kiirzer als der Magnet 9 des &usseren Magnetrings 2 ist,
besteht hingegen keine Trennung der jeweiligen Magnetfelder. Hier kdnnen die Magnetfelder der Magnete 6 und 9 also
frei aufeinander wirken. Durch das Magnetschild 3 ist demnach eine Verkirzung der Magnetfelder gegeben. Der Magnet
9 gehdrt indessen zum ortsfesten, als Stator dienenden dusseren Magnetring 2, er kann sich also nicht bewegen. Der
Magnet 6 gehort dagegen zum beweglichen, als Rotor dienenden inneren Magnetring 1. Um innerhalb des verkiirzten
Magnetfeldes des ortsfesten Magneten 9 zu bleiben, ist der Magnet 6 gezwungen, sich so weit gegen den Uhrzeigersinn zu
bewegen, bis er sich gegentiber dem durch die Offnung 14 des Magnetschildes 3 wirkenden Magnetfeldes des Magneten
9 abgestossen oder eingemittet hat. Dasselbe geschieht auch an anderen Stellen, rund um den Umfang des in Fig. 1
dargestellten Magnetmotors, beispielsweise im Bereich der Magnete 8 und 11. Dadurch wird der Rotor, beziehungsweise
der innere Magnetring 1, einschliesslich der mit ihm verbundenen Antriebswelle 12 in Drehrichtung B rotiert.

[0015] Nun wiirden die in der Reihe folgenden Magnete 9, 10 oder 11 des dusseren Magnetrings 2 das Eintauchen der
inneren Magnete 6, 7 und 8 in ihr Magnetfeld verhindern und die Drehung des als Rotor dienenden, inneren Magnetringes
1 blockieren.

[0016] Das Magnetschild 3 wird jedoch durch den besagten Elektromotor gleichfalls gegen den Uhrzeigersinn in Drehrich-
tung C rotiert. Hierzu wird, wie praktische Versuche und Messungen gezeigt haben, relativ wenig Kraftaufwand benétigt,
denn das Magnetschild 3 ist von den starken, aufeinander einwirkenden Magnetkréfte der beiden Magnete 6 und 9 sowie
den anderen Magnetpaarungen nicht oder kaum betroffen. Durch die Drehung des Magnetschildes 3 in Drehrichtung C
wird erstens der innere Magnetring 1 gezwungen, diesem in gleicher Drehrichtung B zu folgen. Zweitens wird, sobald sich
das Magnetschild 3 oder 13 Uber den Ubergangsbereich vom Magnetfeld eines Magneten 9, 10 oder 11 zum néchsten
schiebt, das Magnetfeld unterbrochen und die oben erwéhnte Blockadewirkung aufgehoben. Der innere, als Stator die-
nende Magnetring 1 wird somit in Drehrichtung B verschoben.

[0017] Das dadurch an der Antriebswelle 12 bewirkte Drehmoment ist grésser als dasjenige, das durch den Elektromotor
bendtigt wird, um das Magnetschild 3 zu drehen. Der Effekt ist eine messbare Verstarkung des Drehmoments. Diese Kraft
ist beliebig nutzbar, sowohl fir Energie- als auch fir Antriebszwecke.

[0018] Es sei hier eingefligt, dass auch andere Ausflihrungen méglich sind. Die Magnetringe 1 und 2 kdnnen zum Beispiel
derart mit Magneten 6 bis 11 bestlickt werden, dass jeweils abwechselnd eine Anzugs- oder Abstosswirkung entfaltet
wird. Sofern technisch machbar, kénnten die Magnetringe 1 und 2 auch einstlckig sein und in einzeln magnetisierten
oder als einzelne Magnetfelder wirkende Abschnitte unterteilt sein. Der Begriff Magnete 6-11 erstreckt sich in diesem
Zusammenhang ausdricklich auch solche, einzeln wirkende Magnetringabschnitte. Das Magnetschild 3 kénnte alternativ
auch in Vor- und Riickwartsschritten bewegt werden, siehe die Drehrichtungen C und D in Fig. 1.
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[0019] In Fig. 2 ist ein Ausschnitt des Magnetmotors nach Fig. 1 dargestellt. Die Fig. 5 und 6 zeigen jeweils ein Magnet 9,
10 oder 11, beziehungsweise 6, 7 oder 8, des ausseren und des inneren Magnetrings 1 und 2. Die angegebene Polung
ist als Beispiel zu verstehen. Die diametrale Magnetisierung ist deutlich sichtbar. Besonders interessant ist hier auch der
diagonale Schnitt der aneinander stossenden Kanten der Magnete 6 - 11. Im kompletten Verbund des Magnetrings 1 oder
2 kann dadurch eine geschlossene Ringfléche erreicht werden, ohne Lufispalte zwischen den Magneten 8-11.

[0020] Die Fig. 3 sowie 7 und 8 zeigen ein entsprechendes Ausflihrungsbeispiel bei denen die Kanten der aneinander
stossenden Magnete 6-11 radial zum Kreismittelpunkt der Magnetringe 1 und 2 verlaufen. Auch hier sind die Magnete
6-11 als Kreissegmente mit gekurvter Innen- und Aussenseite ausgebildet.

[0021] Im Unterschied zu den beiden vorangegangenen Ausfiihrungsbeispielen, sind die Magnetringe 1 und 2 bei der
Ausfiihrung nach den Fig. 4, 9 und 10 aus keiltérmigen Magneten 8-11 mit ebener Innen- und Aussenseite zusammen-
geflgt. Statt einer gekurvten Oberflache weisen die Magnetringe 1 und 2 somit als Vielkant eine Oberflaiche mit einer
Mehrzahl von Facetten aut.

[0022] Sinnvollerweise kann eine Mehrzahl von Magnetringen 1 und/oder 2 hintereinander auf der selben L&ngsachse,
beziehungsweise Antriebswelle 12 angeordnet werden. Die den Rotor bildenden, inneren Magnetringe 1 kénnen sich
gemeinsam um die Antricbswelle 12 drehen. Dabei kdnnen die Magnete 6, 7 und 8 benachbarter Magnetringe 1 entweder
in Reihe oder versetzt zueinander angeordnet sein.

[0023] Entsprechend kénnen mehrere Magnetschilde 3 vorhanden sein. Diese kénnen aber auch eine Mehrzahl von Off-
nungen 14 hinter- und nebeneinander aufweisen, so wie dies aus den Fig. 11 und 12 hervor geht. Anstatt der rechtwink-
lig parallelen Anordnung der Offnungen 14 wére auch eine diagonal versetzte Positionierung oder dergleichen denkbar.
Selbstverstandlich ist es mdglich, die Form der (")ﬁnungen 14 auch anders als dargestellt zu wahlen, so zum Beispiel als
Langlécher, so wie die der Befestigung dienenden Lécher 15. Ein Magnetschild 3 kann als Ring oder Rohr gefertigt oder
auch aus einer Mehrzahl von Segmenten zusammengesetzt sein, die an Stossen 16 zusammengeflgt werden. Letztere
kdnnen, wie schon bei den Magneten 6-11 beschrieben, als diagonale Schnitte ausgebildet sein. Zum Beispiel in einem
Winkel von 45°. Es sei zudem erinnert, dass (iber den Umfang des Magnetmotors auch eine Mehrzahl von einzelnen, mit
Abstand zueinander angeordneten Magnetschilden 13 nach Fig. 1 mdglich ist.

[0024] Eine weitere Ausfiihrung besteht darin, zwei oder mehr Magnetschilde 3 libereinander anzuordnen, so wie es aus
Fig.12 ersichtlich ist. Das kann mit Abstand 17 erfolgen. Dieser Abstand 17 kann entweder als Luftraum belassen oder aber
auch mit mindestens einer Werkstofischicht geflillt werden. Zwei Magnetschilde 3 eréffnen zudem die Méglichkeit, diese
beweglich und zueinander verschiebbar zu gestalten. Dadurch kann die Grésse und/oder die Geometrie der Offnungen
14 verandert werden. Selbstverstandlich bedarf er hierzu einer entsprechenden Lagerung und allenfalls eines Antriebs.

[0025] Der Magnetmotor kann im Rahmen des Patentanspruchs 1 auch anders als anhand der Zeichnung beschrieben
ausgebildet werden. In jedem Fall kdnnen die erl&uterten Varianten und Merkmale beliebig miteinander kombiniert werden.
Auch eine Umkehrung des Prinzips, mit Rotor aussen und Stator innen ist méglich, wenn technisch auch weniger sinnvoll.
Das Magnetschild 3 oder eine Mehrzahl von Magnetschilden 13 kénnen beliebig geformt und geflihrt sein. Sie kdnnen,
ahnlich den Magnetringen in Fig. 4, als Vielkant ausgebildet sein. Anstelle der diametralen Magnetisierung der Magnete
6-11 ware auch deren Schragstellung in der gewlinschten Wirkungsrichtung vorstellbar. Die Offnungen 14 kénnten auch
durch einen speziellen Bereich des Magnetschildes 3 ersetzt werden, der trotz geschlossener Fléche fur ein Magnetfeld
durchldssig ist. Dies wilirde eine entsprechende Werkstoffwahl erfordem. Theoretisch wére flir bestimmte Zwecke anstatt
der rotierenden auch eine lineare Aushildung des Magnetmotors denkbar.

Patentanspriiche

1. Magnetmotor, gekennzeichnet durch mindestens eine Reihe von ortsfesten Magneten (9, 10, 11) und mindestens eine
Reihe von den ortsfesten gegenliber bewegbaren Magneten (6, 7, 8), wobei diese beiden Reihen von Magneten so mit
Abstand zueinander angeordnet sind, dass deren Magnetfelder aufeinander wirken und wobei zwischen diesen beiden
Reihen von Magneten mindestens ein Magnetschild (3, 13) angeordnet ist, mit dem Zweck, die Magnetfelder der
ortsfesten Magneten (9, 10, 11) von denjenigen der bewegbaren Magneten (8, 7, 8) mindestens teilweise voneinander
zu trennen.

2. Magnetmotor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Magnetschild (3, 13) bewegbar ist, zum Beispiel
in Rotation versetzbar ist.

3. Magnetmotor nach Anspruch 2, gekennzeichnet durch einen Antrieb, zum Beispiel ein Elektromotor, um das Magnet-
schild (3, 13) zu bewegen oder in Rotation zu versetzen.

4. Magnetmotor nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Magnetschild (3) mindestens eine Offnung
(14) oder einen Bereich aufweist, der flr ein Magnetfeld durchlgssig ist.

5. Magnetmotor nach einem der Anspriche 1 bis 4, gekennzeichnet durch mindestens zwei koaxial und mit Abstand
zueinander angeordnete Magnetringe (1, 2), wovon einer als Rotor und der andere als Stator dient, und mindestens
einem zwischen diesen Magnetringen (1, 2) angeordneten Magnetschild (3, 13).
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Magnetmotor nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Offnungen (14) in einer Bewegungs- oder
Drehrichtung (B) des Magnetschildes (3) kiirzer sind als die Magnete (9, 10, 11) der ortsfesten Reihe oder eines
ortsfesten Magnetrings (2).

Magnetmotor nach Anspruch 5 oder 6, gekennzeichnet durch mindestens einen ortsfesten, ausseren Magnetring (2)
und mindestens einen rotierbaren, inneren Magnetring (1).

Magnetmotor nach einem der Ansprliche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Magnetringe (1, 2) geschlossen
ausgebildet sind und aus einer Reihe von einzelnen Magneten (6, 7, 8; 9, 10, 11) bestehen.

Magnetmotor nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die einzelnen Magnete (6, 7, 8) des ersten Magne-
tringes (1) und/oder die einzelnen Magnete (9, 10, 11) des zweiten Magnetringes (2) jeweils mit gleich ausgerichteten
Polen angeordnet sind.

Magnetmotor nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die einzelnen Magnete (6, 7, 8) des ersten Magne-
tringes (1) und/oder die einzelnen Magnete (9, 10, 11) des zweiten Magnetringes (2) jeweils mit abwechselnd aus-
gerichteten Polen angeordnet sind.

Magnetmotor nach einem der Anspriiche 5-10, dadurch gekennzeichnet, dass die Magnete (6, 7, 8; 9, 10, 11) min-
destens eines Magnetringes (1, 2) in einer von der radialen Richtung abweichenden, diametralen Richtung magneti-
siert sind (Fig. 5 bis 10), mit dem Zweck, in einer Drehrichtung (B) mindestens eines als Rotor dienenden Magnetrings
(1) entweder eine Anzugs- oder Abstosswirkung zu entfalten.

Magnetmotor nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Magnetisierung diametral in einem Winkel von
5° bis 65° von der Drehrichtung (B) liegt, zum Beispiel 45°.

Magnetmotor nach einem der Anspriiche 5 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Magnete (6, 7, 8; 9, 10, 11)
mindestens eines Magnetringes (1, 2) in einer von der radialen Richtung abweichenden, diametralen Ausrichtung
angeordnet sind, mit dem Zweck, in einer Drehrichtung (B) mindestens eines als Rotor dienenden Magnetrings (1)
entweder eine Anzugs- oder Abstosswirkung zu entfalten.

Magnetmotor nach einem der Ansprliche 5 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein als Rotor dienender
Magnetring (1) kraftschliissig mit mindestens einer Antriebswelle (12) verbunden ist.

Magnetmotor nach einem der Ansprlche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass das Magnetschild (3, 13) aus einem
Werkstoff gefertigt ist, der beim Eintreten in ein Magnetield, unabhéngig von dessen Polung, ein entsprechendes
Gegenmagnetfeld aufbaut und somit anziehend auf jeden Magnet wirkt

Magnetmotor nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass das Magnetschild (3, 13) aus einem
Werkstoff gefertigt ist, der beim Eintreten in ein Magnetfeld, unabhéngig von dessen Polung, ein entsprechendes,
gleiches Magnetfeld aufbaut und somit abstossend auf jeden Magnet wirkt.

Magnetmotor nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass das Magnetschild (3, 13) kein
eigenes Magnetfeld aufweist.

Magnetmotor nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass das Magnetschild (3, 13) als Vielkant
ausgenbildet ist.

Magnetmotor nach einem der Anspriiche 5 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass das Magnetschild (3, 13) als Rohr
ausgebildet ist.

Magnetmotor nach einem der Anspriiche 5 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass das Magnetschild (3, 13) als Kreis-
segment ausgebildet ist oder aus einer Mehrzahl von Kreissegmenten besteht.

Magnetmotor nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass Stesse (16) an denen benachbarte Magnetschilde
(3, 13) zusammengefugt sind, als diagonale Schnitte ausgebildet sind, zum Beispiel in einem Winkel von 45°,

Magnetmotor nach eipem der Anspriiche 4 bis 21, gekennzeichnet durch mindestens eine Reihe von parallel zuein-
ander angeordneten Offnungen (14) oder von fiir ein Magnetield durchlassigen Bereichen des Magnetschildes (3, 13).

Magnetmotor nach einem der Anspriiche 4 bis 21, gekennzeichnet durch mindestens eine Reihe von versetzt zuein-
ander angeordneten Offnungen (14) oder von flir ein Magnetfeld durchlassigen Bereichen des Magnetschildes (3, 13).

Magnetmotor nach einem der Anspriche 1 bis 23, gekennzeichnet durch mindestens zwei, mindestens teilweise
Ubereinander angeordnete Magnetschilde (3, 13).

Magnetmotor nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass Ubereinander angeordnete Magnetschilde (3, 13)
einen Abstand (17) zueinander aufweisen.

Magnetmotor nach Anspruch 24 oder 25, dadurch gekennzeichnet, dass von zwei Ubereinander angeordneten Ma-
gnetschilden (3, 13) mindestens eines gegentiber dem anderen beweglich ist, mit dem Zweck, die Grésse oder Geo-
metrie mindestens einer Offnung (14) verandern zu kdnnen.

Magnetmotor nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand (17) zwischen zwei Magnetschilden (3,
13) mindestens teilweise mit mindestens einer Werkstoffschicht geflilt ist.
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