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Wynalazek dotyczy silnika spalinowe-
go, zaopatrzonego w kilka w ksztalcie
gwiazdy rozmieszczonych cylindrow, po-
siadajacych wspélng przestrzen spalania.
Cylindry tworza, przytem jednolity blok od-
lewu w ksztalcie gwiazdy lub tez tuleje
slizgowe cylindrow tworza jedna calosé z
plaszczami wodnemi.

Dotychczas karter silnika, na ktérym
spoczywaly cylindry, dzielono w pla-
szczyznie osi cylindréw. Przy wyjmowaniu
cylindréw konieczne bylo rozsuwanie cz¢-
éci karteru w plaszczyznie prostopadle]
do plaszczyzny osi cylindréw, aby cylin-
dry te byly zupelnie odstonigte.

W mysl niniejszego wynalazku zaopa-.

trzono karter w dolnej czeéci w scianke
podporowa, z otworem, w ktérym zamoco-
wuje si¢ jeden z cylindréw bloku. W razie
wymiany bloku wystarcza zatem uwolnie-
nie tego cylindra w prosty sposéb w otwo-
rze $cianki podporowej, poczem caly blok
cylindréw mozna z tatwoscia wyjaé z kar-
teru, przesuwajac blok cylindréw w pla-
szczyznie ich osi, tak ze w kierunku pro-
stopadlym do tej plaszczyzny zbyteczne
jest wolne miejsce przy wyjmowaniu blo-
ku cylindréw. Pozostale cylindry bloku,
nie wsunigte w otwér $cianki podporowej,
wisza, swobodnie, wiec moga sie rozszerzaé:
pod wptywem ciepla bez przeszkody, a
takze cylinder zamocowany w otworze.
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Wymienione zalety maja szczegélng
wartosé¢ w tych silnikach, ktére posiadaja
kilka blokéw cylindréw umieszczonych o-
bok siebie. Przy wymianie jednego z blo-
kow cylindréw takich silnikéw musiano do-
tad rozluznia¢ cate polaczenie silnika w
kierunku jego dlugosci. Wymiana wymagala
zatem wiele czasu i pracy, przyczem czg-
sto brak bylo miejsca w kierunku diugosci
silnika, potrzebnego do takiej wymiany cy-
lindréw. W mysl nimiejszego wymalazku
wymienia si¢ kazdy blok cylindréw, prze-
suwajac go w jego plaszczyznie tak, ze in-
nych blokéw cylindréw nie potrzeba usu-
waé z miejsca ich zamocowania. Jednocze-
énie poszczegélne bloki cylindréow moga
byé potaczone sztywnie ze soba, mianowi-
cie w ten sposob, ze sgsiadujace bloki cy-
lindréw maja na podporze wspdlna scian-
ke z otworami, w ktérych zamocowywa sie
po jednym cylindrze sasiednich blokéw cy-
lindréw. '

Jezeli silnik jest dwusuwowy, te jego
konstrukcja moze by¢ znacznie uproszczo-
na, gdyz wydrazona wewnatrz i zamknie-
ta od zewnatrz scianka podporowa dzwi-
gajaca cylindry moze byé¢ podzielona
Scianka z otwerem do zamocowania jedne-
go z cylindrow bloku w temn sposdb, ze
szceeliny wlotowe cylindra, osadzonego w
otworze S$cianki, lgczy sie z jedna we-
wnetrzng komara podpory, a szczeliny wy-
lotowe reszty cylindréw sa polaczone z
druga komors podpory. Przy takiem wy-
zyskaniu Scianki, jako przegrody, meoie
stuzyé jedna komora pedpory do doprowa-
dzania powietrza przedmuchowego i po-
wietrza spalamia, a druga komora moze
stwdyé jako kamora wylotowa.

Jezeli przytem cylinder wsuniety w o-
twér écianki podpory jest z ta $cianka po-
taczony w ten spestb, fe opiera si¢ ma niej
odpowiedniy powierzchnia stykows, pod-

czas gdy blok cylindréw jest przymocowa-
ny do tejze scianki zapomoca srub, to po-
taczenie takie uszczelnia jednoczesnie ko-
more wlotows, do powietrza przedmucho-
wego i powielrza, spalania wzgledem ko-
mory wylotowej.

Scianka podpory jest jednoczesnie wy-
konana w ten sposéb, ze stuzy jako komo-
ra chlodzaca komore wylotowa.

Jezeli $cianka podpory jest wspélna
dla kilku blokéw cylindréow umieszczonych
obok siebie, to w celu uproszczenia kon-
strukcji komora wylotowa jest wydtuzona
i jest wspolna dla wszystkich cylindrow
wylotowych poszczegélnych blokéw cylin-
dréw. Ta wspélna komora wylotowa jest
na jednym koricu zamknieta i polaczona z
rura wylotowa, przyczem w komorze tej
maja swe wyloty wszystkie szczeliny wylo-
towe. Lezace obok siebie bloki cylindréw
pracuja oczywiscie przy odpowiedniem
przesunigciu faz roboczych. Przytem gazy
spalinowe, uchodzac z przestrzeni robo-
czej pod pewnem nadci$nieniem, moglyby
wplywaé szkodliwie na przedmuchiwanie
w sasiednich zestawach cylindréw, co
szczegtlnie szkodliwe mogloby by¢ dla ze-
stawow, ktére znajdujg sie¢ na tym koricu
komory wylotowej, ktory jest polaczony z
rura wylotowa, poniewaz w tym kierunku
przeplywalyby gazy spalinowe cylindrow
naletacych do zestawéw, znajdujacych sie
na poczatku komory wylotowej. Wspo-
mmiany wyZej ujemny wplyw méglby byé
tak silny, 2e powodowalby wicksze zuiy-
cie paliwa i obnizenie ogélnej sprawnosci
tych cylindréw.

W mysl niniejszego wynalazku unika
si¢ tych wad w ten sposéb, ze szczeliny
wylotowe cykndréw, lezacych we wsp6l-
nej komorze wylotowej obok siebie, sg o-
toczene $ciankami kierowmiczemi, wzdiuz
ktérych spaliny przeplywaja do kanatu
wylotowego, lezacego poza abrebem szcze-
lin, wskutek czego spaliny z cylindrow,
znajdujacych si¢ na konicu, mie moga wy-



wieraé zmacznego wplywu ujemnego na
przedmuchiwanie cylindréw, ' nalezacych
do gwiazd polozonych blizej korica komo-
ry wylotowej.

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania silnika w my$l wynalazku.

Fig. 1 przedstawia pionowy przekréj
podluiny przez silnik wzdluz wspélnego
wspornika cylindréw; fig. 2 — poziomy
przekr6j podtuzny wzdluz linji C—D na
fig. 1; fig. 3 — przekro6j poprzeczny wzdluz
linji E—F na fig. 1; fig. 4 — przekréj po-
przeczny pewnej odmiany wykonania,
przedstawionej na fig. 3.

W wykonaniu wedtug fig. 1 — 3 po-
szczegbélne bloki z ukladem w gwiazde cy-
lindrow skladaja si¢ z trzech cylindréw,
odlanych w jednym bloku wraz z pla-
szczami wodnemi.

Do umocowania poszczegélnych blokéw
cylindréw I — 3 w silniku stuzy wspélny
wspornik, skladajacy sie z dolnej czesci
7 i z pokrywy 8, spoczywajacej na gornej
poziomej krawedzi 9 dolnej czesci, przy-
czem pokrywa 8 moze byé zdejmowana
wgore. Gdy pokrywa jest nalozoma, to
wspornik w przekroju poprzecznym ma
ksztalt cylindra. W dolnej czesci 7 wspor-
nika ciagnie si¢ na calej jego dlugosci
Scianka 10 (fig. 1 i 3), ktérej pochyle
$cianki 11 opieraja si¢ na dnie dolnej cze-
sci 7 (fig. 3) wspornika. W $ciance 10
znajduja si¢ poziome otwory 12, rozmie-
szczone w odstepach, odpowiadajacych
wzajemnej odleglosci umieszczonych obok
siebie blokéw cylindréw I — 3, przyczem
otwory te sg tak wielkie, Ze mozna w nie
wlozyé cylinder 1 bloku I — 3. Naprzeciw
otworéw 12 w $ciance 10 znajduja sie w
dnie dolnej czesci 7 wspornika otwory 13,
przez ktére przechodzi koniec 14 cylin-
dréw 1. Réwniez w gornej krawedzi 9 dol-
nej czesci 7 wspornika znajduja sie pél-
koliste wykroje 15, ktére z odpowiedniemi
wykrojami 16 pokrywy 8 wspornika two-
rza, otwory, przez ktére przechodza korice

17 cylindréw 3 kazdego bloku. Cylindry 7
posiadaja powierzchnie oporows 18 tuz
przy komorze spalania 6. .

Bloki cylindréw I — 3 osadza si¢ we
wsporniku 7, 8 w ten sposéb, ze cylinder 1
kazdego bloku wklada sie w otwér = 12
Scianki 10, aby koniec 14 cylindra wysta-
wal nazewnatrz otworu 13, za§ powierzch-
nia oporowa 18 cylindra oparla si¢ ma o-
brzezu otworu 12 $cianki 10. Na zewnetrz-
nej powierzchni cylindréw 3, 3 w prze-
strzeni pomigdzy niemi znajduja si¢ zebra
19 (fig. 1), na ktorych opiera si¢ poprzecz-
ka 20 z przepuszczona przez nia S$ruba
sworznia 21, wkrecona gwintowanym kon-
cem w $cianke 10. Sruby te przyciskaja blo-
ki cylindréw 1 — 3 zapomoca powierzchni
oporowej 18 do $cianki 10, a tem samem
lacza je sztywnie z dolna czescia 7 wspor-
nika, Poza tem wzajemne polozenie po-
szczegblnych blokow cylindréw 1 — 3 jest
$ci§le ustalone, pomiewaz korice 17 cylin-
dréw 3 sa osadzone we wspoLnym wspor- -
niku 7, 8. ‘

Cylindry, ogrzewajac sig w  czasie
pracy, moga si¢ swobodnie rozszerzaé, bo
korice 17 cylindréow 3 przepuszczone ~sa
przez otwory 15, 16 z pewnym luzem, pod-
czas gdy cylinder I moze si¢ réwniez swo-
bodnie rozszerzaé od stykowej powierzchni
oporowej 18 wdét, gdyz powierzchnia opo-
rowa 18 znajduje sie na gormym koticu cy-
lindra I, to zmaczy tam, gdzie cylinder 1
taczy si¢ z innemi cylindrami 3.

W razie koniecznosci wykonania na-
prawy lub wymiany w jednym bloku cylin-
drow 1 — 3 wystarczy zdjaé tylko pokry-
we 8, a po zluZmieniu $rub 27 mozna wyjaé
odnosny blok cylindréw wgore w kierunku
plaszczyzny przechodzacej przez osie cy-
lindréw I — 3 jednego bloku, a na jego
miejsce wlozy¢ inny blok cylindréw i przy-
mocowaé go zapomocy S$rub 21. Przy wy-
mianie jednego z blokéw cylindréw odpa-
da potrzeba usuwania innych blokéw, tak
Ze zarébwno czas potrzebny do wymiany



jednego bloku, jak i praca, nie sg wielkie i
nie wymagaija wo]mego miejsca w kierunku
dlugosci silnika.

Gdy cylindry 1 poszczegélnych blokow
sa wlozone w odnosne otwory 12, to we-
wnetrzna przestrzen wspormnika 7, 8 jest
podzielona przez s$cianki 10 i 11 na dwie
komory. W jednej z tych komér 22 znaj-
duja, sie cylindry 3, wskutek czego wyloty
ich szczelin 4 znajduja si¢ w tej wlasnie
komorze. W drugiej komorze 28 znajduja
si¢ cylindry 1 oraz wyloty ich szczelin 2.
Komora 22 stuzy do doprowadzania powie-
trza przedmuchowego i powietrza spalania,
ktore doptywa przez otwér 24 (fig. 1) w
dolnej czesci 7 podpory. Gazy spalinowe,
uchodzace przez szczeliny 2 cylindréw 1,
wplywaja do przestrzeni 28, ciggnacej sie
na calej dlugosci silnika i zamknigtej na
jednym koricu, podczas gdy drugi koniec
ma polaczenie z przewodem wylotowym
25. Komory 22 i 28 sa wzgledem siebie do-
brze uszczelnione, gdyz blok cylindréw 1—
3 jest dociséniety swa powierzchnia oporo-
wg, 18 do $cianki 10 zapomoca s$rub 21.

"Scianka wspornikowa 11 jest wydrazo-
na i stuzy jako komora chiod‘za,ca- 26 ko-
mory wylotowej 28.

Szczeliny wylotowe 2 cylindrow leza w
komorze wylotowej 28 na. jednej linji i sto-
sunkowo blisko siebie. Poniewaz fazy prze-
biegow roboczych sasiednich blokéw cylin-
dréw 1 — 3 sg przesuniete wzgledem sie-
bie, wiec moze zajsé¢ taki przypadek, ze
przez szczeliny 2 jednego bloku cylindréw
wyplywaja spaliny, pcdczas gdy z sasied-
niego bloku cylindréw wyplywa przez
szczeliny 2 powietrze przedmuchowe. Po-
niewaz cisnienie gazéw spalinowych jest
wyisze od ciSnienia powietrza przedmu-
chowego, moglaby zajs¢ przeszkoda w
swobodnym odplywie powietrza przedmu-
chowego. Przedmuchiwanie blokéw cylin-
dréw polozonych blisko przewodu wyloto-
wego 25 mogloby by¢ rowniez utrudnione
wekutek tego, ze spaliny, uchodzace z cy-

lindréw 1 lezacych wpoblizu zamknietego
korfica komory wylotowej 28, przeplywaija
obok szczelin wylotowych 2 cylindréw 1,
lezacych na drugim korcu silnika.

W celu unikniecia tych wad zaopatrzo-
no $cianke 10 w pierscieniowe zebro 27,
ktére otacza w pewnym odstgpie szczeliny
wylotowe 2 cylindréw I i wchodzi pomie-
dzy przeciwlegle wyloty szczelin 2 sasied-
nich cylindré6w 1. Zebra te dzialaja zatem
jak powierzchnie prowadnicze, ktore skie-
rowuja uchodzace spaliny réwnolegle do
osi cylindréw, to znaczy do przestrzeni
znajdujacej si¢ ponizej tego zebra. Prze-
strzeri ta tworzy poziomy kanat 28, przez
ktory spaliny uchodza, lecz ktéry przebie-
ga poza obrgbem szczelin 2 cylindréw 1,
tak Ze nie moga mastapi¢ wyzej wspomnia-
ne zaburzenia, to znaczy spaliny wyplywa-
jace ze szczelin 2 cylindra 1 nie moga, prze-
szkadzaé¢ przedmuchiwaniu cylindréw sa-
siedniego bloku cylindréw I — 3, ani tez
niie moga zaj$¢ przeszkody w przedmuchi-
waniu cylindréw lezacych blizej korica
przewodu wylotowego 25 z powodu prze-
plywu spalin i pracy innych cylindréw 1,
poniewaz spaliny te przeplywaja w kana-
le 28 w pewnej odlegltosci od szczelin 2.

W odmianie wykonania wedlug fig. 4
wylot spalin z drugiej gwiazdy cylindréw
1 — 3 odbywa sig¢ przez dwa cylindry 1, 1,
a powietrze przedmuchowe i powietrze
spalania doplywa do trzeciego cylindra 3
przez szczeliny 4. W otwér 12 $cianki 10
wsuwa si¢ zatem cylinder 3. Scianka 10 jest
przytem jakby zawieszona na dolnej cze-
$ci 7 wspornika zapomoca, $cianek 29. Gdy
cylinder 3 jest wlozony w otwér scianek 10
i 29, to wnetrze wspornika 7, 8 podzielone
jest znowu na komore wylotowa 23 i ko-
mor¢ 22 do doprowadzania powietrza
przedmuchowego i powietrza spalania.
Szczeliny wylotowe 2 cylindréw I majg
swe wyloty w komorze 23, a szczeliny 4 cy-
lindra 2 — w komorze 22.

Gwiazdy cylindréw moga byé przymo-



cowane do podpory w dowolny znany
sposob tak samo, jak i otaczajace cylinder
czesci pomocnicze do gazéw spalinowych.
Silnik moze posiadaé réwniez tylko jeden
blok cylindréw, z ktérych jeden cylinder
jest wlozony w otwor scianki podporowe;j.

Zastrzezenia patentowe.

1. Dwusuwowy silnik spalinowy z u-
kladem cylindréw w gwiazde, znamienny
tem, ze wspornik (7, 8) bloku cylindrow
(1 — 3) jest zaopatrzony w scianke oporo-
wa (10) z otworem (12), w ktéry mozna
wlozyé jeden z cylindréow (1 wzglednie 3)
gwiazdy w celu polaczenia go ze s’cia.nka,
oporowa.

2. Silnik wedlug zastrz. 1, znarmenny
tem, ze wspornik (7, 8) jest wydrazony, a
wnetrze jego jest zamknigte od zewnatrz i
podzielone $cianks oporowa (10) na dwie
komory (22, 28) tak, ze gdy jeden z cylin-
drow (1 wzglednie 3) bloku cylindréw jest
csadzony w ' wspomiku, to wyloty jego
szczelin (2 wzglednie 4} maja ujscie do
jednej komory, a szczeliny (4 wzglednie 2)
pozostalych cylindréw maja ujécie do dru-
giej komory.

3. Silnik wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, ze cylinder (f wzglednie 3),
wsuniety w otwér (12) scianki oporowej
(10), jest zaopatrzony w powierzchnig o-

porowa (18), zapomocy ktérej opiera si¢
na obrzezu otworu (12) scianki oporowej
(10) i jest do niej przycisniety przy pomo-
cy $rub (21).

4. Silnik wedlug =zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tem, Ze Scianka oporowa (10) jest
wydrazona i wykonana w postaci wodnej
komory chiodzacej (26).

5. Odmiana silnika wedlug zastrz. 1,
znamienna tem, ze w ukladzie, sktadaja-
cym si¢ z kilku obok siebie utozonych blo-
kéw cylindréw, wspornik (7, 8) jest zaopa-
trzony w scianke (10) wspoélng dla wszyst-
kich' blokéw cylindréw z otworami (12), w
ktére wktada sie jedem z cylindrow (I
wzglednie 3) kazdego bloku cylindréw.

6. Odmiana silnika wedtug zastrz. 1—
5, znamtenna tem, ze w ukladzie, sklada-
jacym sig z kilku umieszczonych obok sie-
bie blokéw cylindréw, szczeliny wylotowe
(2) cylindréw (1), lezacych obok siebie we
wspolnej komorze wylotowej (23), sa oto-
czone pierscieniowemi zebrami prowadni-
czemi (27 ), ktore skierowuja gazy spalino-
we do kanalu wylotowego (28), lezacego
poza obrgbem szczelin,

Centra Handels- & Industrie
o A. G
Zastepca: Dr. inz. M. Kryzan,

‘rzecznik patentowy.
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