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La présente invention concerne un dispositif
manuel de propulsion d'une embarcation,ou d'un petit bateau,
monté 3 l'arridre de ceux-ci et agissant sur l'eau & 1la
mani&re d'un aviron.

Le but de l'invention est de proposer un dispo-
sitif de propulsion destiné & se substituer 3 la godille
traditionnelle en assurant un rendement supérieur
tout en &tant Tbeaucoup pius simple dans son ma-
niement. - ’

On sait que dans la godille classique l'avan-
cement du bateau se fait par réaction de la surface de
l'aviron lequel par une position d'inclinaison appropriée

~

dans l'eau agit 4 la fagon d'une hélice. Cette ré€action
combinée & des mouvements alternatifs de droite & gauche et
de gauche 2 droite permet de faire avancer et &ventuellement
tourner le bateau.

Ce systéme, outre qu'il est fatigapt pour 1le
poignet & cause du mouvement de rotation alternative, a un
rendement relativement faible.

Afin de pallier ces inconvénients l'invention
propose un dispositif manuel de propulsion d‘'un bateau, com-
prenant un manche pourvu, & une extrémité, d'une poignée et,
& l'autre extrémité, d'une pelle, caractérisé en ce que le-
dit manche tourillonne sur un axe horizontal solidaire d'une
lyre orientable ou analogue montée sur le bord arriére du
bateau de fagon que le manche se déplace sensiblement dans
le plan vertical longitudinal du bateau et en ce gue ladite
pelle est constituée de deux demi-pelles identiques montées
escamotables automatiquement de maniére qu'elles soient
sensiblement dans un méme plan paralléle & l'axe de touril-
lonnement du manche lorsque la pelle s'€loigne du bateau
et, lorsque celle-ci se rapproche du bateau, qu'elles
offrent une résistance minimale & 1'écoulement de l'eau.

On se rend compte immédiatement de la simplici-
té d'emploi d'un tel systéme de propulsion puisqu'il suf-
fit de manoeuvrer d'avant en arridre le manche autour de
son axe horizontal de tourillonnement sans avoir 3 lui im—-
primer une rotation quelconque, la direction de l'effort
de propulsion communiqué par la pelle par son appui sur

l'eau lors de son €loignement du bateau étant déterminée
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2
par l'orientation dudit axe de tourillonnement. Cette orien-
tation est donnée simplement par celle de 1la lyre portant
ledit axe, grice & une douille vérticale fixée au batean
et dans laquelle tourillonne la lyre en agissani sur la
poign€e du dispositif de propulsion vers la droite ou la gau-
che du Eateau.

En outré, suivant un avantégefparticuliérement
remarquable d'un tel dispositif%le rendement de la propul-
sion est notablement amélioré par rapport & celui d'une go-
dille classique du fait de la pelle & surface variable
présentant une surface propulsive maximale et, au contraigg,
une surface résistante minimale.

Suivant un mode de réalisation préféré 1les
demi-pelles sont montées battantes 3 la manilre d'ailes de
papillon.

A cet effet, les deux demi-pelles sont articu-
lées librement sur le manche autour de deux axes sensible-
ment paralléles & celui du manche,.de fagon & se rabattre
l'une vers l1'autre lors du rapprochement de 1la pelle du
bateau, une premifre butée €tant prévue pour limiter 1'angle
de fermeture des demi-pelles cependant qu'une seconde butde

est prévue pour limiter l'angle d'ouverture des demi~pelles,

Bien entendu, ces angles seront choisis de
fagon & avoir un rendement optimal, c'est-i3-dire que l'angle
d'ouverture sera de 180° (ou trés proche de cette valeur)
pour avoir une surface propulsive maximale égale 3 la somme
des surfaces des deux demi—pélles et que l'angle de ferme-
ture ne sera pas trop faible pour qu'au moment de l'inversion
du sens de la pelle,afin qu'elle reprenne appui sur 1l'eau ,
la pression de cette derniére ouvre d'elle-méme de fagon
franche et nette les demi-pelles de maniére'qu'elles jouent
le plus rapidement et le plus efficacement possible leur
r8le propulsif. '

D'autres caracté&ristiques et avantages ressorti-
ront de la description qui va suivre d'un mode de réalsia-
tion du dispositif selon l'invention, description donnée 3
titre d'exemple uniquement et en regard des dessins annexés

sur lesquels :
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3
- Fig 1 représente une vue schématique en é1l€évation lea-
térale de l'arriére d'un bateau €quipé d'un dispositif
de propulsion selon l'invention ;
- Fig 2 représente une vue de dessus du dispositif de
propulsion de la Fig. 1;
= Fig 3 représente un mode de montage & l'aide d'une lyre
du dispositif de propulsion 3 l'arridre d'un bateau ;
- Fig 4 représente une vue de ﬁessus des deux demi-pelles
du dispositif avec son systéme de montage ;
-~ Fig 5 représente une vue partielle en €lévation des
demi-pelles dans leur position dépioyée, et
- Fig 6 et 7 illustrent l'utilisation du dispositif de
propulsion pour faire tourner le bateau respectivement
vers la droite et vers la gauche.

Le dispositif de propulsion selon l'invention,
représenté schématiquement sur les Fig 1 et 2 comprend un
manche allongé 1 de préférence cylindrique, en .métal, bois,
ou matiére plastique, pourvu, & une extrémité, d'une poignée
2 de manoeuvre et, & 1'autre extrémité, d'une pelle de pro-
pulsion constituée de deux demi-pelles identiques 3a et 3b
articulées sur le manche 1 autour d'axes sensiblement paral-
l8les & ce dernier, & la maniére illustrée par la Fig 1.

Le manche 1 est articulé autour d'un axe hori-
zontal symbolisé en L porté par exemple par une lyre 5
montée tourillonnante dans une douille 6 fix€ée sur le bord
arriére 7 d'un bateau.

L'articulation des demi-pelles 3a, 3b est telle
gque lorsque le manche 1 est manoeuvré (par rotation autour
de 1l'axe 4) de fagon gue les demi-pelles 3z, 3b se rappro-
chent du bateau (fl&che 8), celles~ci soient en position
rabattues l'une vers l'autre et qu’au contraire, au cours du
mouvement en sens inverse du manche 1 jes demi-pelles 3a, 3b
soient en position déployées, sensiblement dans le méme plan,
comme illustré 3 la Fig 2. 7

La Fig. 3 représente un mode de réalisation d'un
mode de montage, & 1' aide d' une 1lyre 5, du manche
1 du dispositif de propulsion & 1' arriére d'un
bateau.

Sur cette Fig 3 le manche tubulaire 1 (par exem-—

Lo ple en alliage léger et résistant tel que 1'AG3) est riveté
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dans une hague-9, par exemple en bronze gras,
- La baguer9 est vpourvue d'un percgage perpendicu-
laire 3 l'axe du manche 1 et destin& 3 recevoir un boulon 10
natérialisant 1l'axe horizontal 4 de rotation du manche 1
engagé dans les extrémité€s de la fourche de la lyre 5.

La lyre 5 & sa partie inférieure est prolongée
par un axe.sensiblement vertical 11 tourillonnant librement
dans la douille 6 rapvortée par exemple sur le flarc exté-
rieur de l'arridre du bateau.

Lfextrémité de l'axe 11 est-_avantageusement per—
cée en 12 afin de récevoir un anti-vol empéchant l'extraction
de la lvre 5 et du disvositif de propulsion hors de la douillé 6.

Les Fig 4 et 5 illustrent un mode de réalisation
du montage articulé des demi-pelles 32, 3b & l'extrémité du
manche 1.

Suivant ce mode de réalisation, les deux demi-
pelles 3a, 3b sont montéés par une articulation & charnire sur
une bague 13, par exemple rivetée sur le manche tubulaire 1.

A cet effet, chaque demi-pelle 3a, 3b comporte

deux prolongements latéraux 1ha, 15a et 16b, 1Tb respecti-

~vement, constituant des paumelles articulées sur un axe 18

constitué par un boulon maintenu 3 1'aide d'un écrou indesserrable dans
deux oreilles 19 conformées aux deux extrémitésde la bague 13.L’axe
18 est sensiblement parallélé 3 celui de la bague 13
hien Qu’il puisse Etré événtuellementrlégérement ineling.

La bague 13 ést, bién entendu, fixée sur le manche
1 de facon que les oreilles 19 soient tournées vers l'exté-
rieur quand le dispositif de propulsion est en place sur le bateau.

_ Le bord interné 20a, 20b respectivement, des demi-

pelles 3a, 3b se trouve & une certaide distance des oreilles
19 afin de ménager entre celles~ci et les demi-pelles des pas-
sages pour l'eau, quel que soit le degré d'ouverture des
demi-pelles en vue de faciliter le bon &coulement de l'eau
lors de la manoeuvre du dispositif de propulsion et d'obte-
nir un bon positionnement des démi—pelles en toutes circons-
tances.

Les positions extrémes (ouverte et fermée) des
demi-pelles 3a, i sont déterminées par des butées. En po-
sition de fermeture totale des demi-pellés (en traits pleins

sur la Fig. 4) les bords internes 20a, 20b viennent en butée
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contre une oreille intermédiaire 21 solidaire de la bague 13
et disposéé transversalémént dans la partie centrale de
celle-ci, la largeur de cétté butée:21 étant déte;minée de
fagon que l'anéle minimal 22 formé par lés dgmi-?elles 3a,
3b soit d'une trentaine de dégrés afin que les demi-pelles
p:issént se redéployer de fagon franche et nette sous la
nréssion de l'eau.

‘ En position d'ouverturé totale des demi-
pelles 3a. 3b (en traits tiretds, sur la Fig L) celles-ci
sont sensiblement dans le méme plan et viennentvén butée _
contre des pattes 23 solidaires de la bague 13 et disposées
entre celle-ci et l'axe 18. .

Le fonctionnement du dispositif de propul-
sion de 1l'invention est illustré schématiquement par la
Fig. 1.

Le manche 1 se manoeuvre essentiellement

par un simple mouvement de va-et~vient autour de l'axe hori-

" zontal 4 sans aucune rotation du manche autour ‘de son axe. Au
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cours de ce mouvement, les demi-pelles 38, 3b qui demeurent
constamment immergées s'ouvrent et se ferment alternativement.
On a représenté sur la Fig. 1 en regard de
la flécheth la position extré@me d'éloigement des pelles 3s,
3b du bateau, celles-ci &tant en position déploydes. A ce
moment le mouvement du manche va s'inverser et les pelles 3a,
3b vont se rapprocher du ﬁateau. Sous la pression de l'eau,
les pelles 3a, 3b se rabattent l'une vers l'autre comme illus-
tré sur la Fig. 1 en regard de la fl8che 8. Elles demeurent

dans cette position jusqu'd l'inversion du mouvement du manche

“(flé&che 25) au cours de laquelle la pression de l'eau fait

déployer les demi-pelles 32, 3b au maximum.

I1 est ainsi clair qu'au cours du mouvement
d'éloigement du bateau des demi-pelles 3a, 3b (traction exer-
cée sur la poignéé 2) celles-ci prennént appui sur l'eau avec
une surface efficace maximale, cépendant qu'au cours du mouve-
ment de rapprochemént du bateau des demi-pelles, celles-ci qui
sont refermées offrént une résistance de freinagé minimale en
sorte que le rendement propulsif global du dispositif selon
lfinvention est tré@s nettement supérieur & celui d'une godil-
le classique tout en présentant une facilité de manoceuvre

incomparable et & la portée de tous, sans aucun apprentissage.
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La propulsion du bateau se fait dans son axe
(fl8che 26, Fig 2) si 1l'axe b dé pivotement du_ manche 1 est
orthogonal & cet axe et, commé cet axe b est orientaﬁle du
fait du tourillonnement de la lyre 5 dans la douille 6, l'ef-
fort propulsif appliqué au bateau via l'axe b peut €tre
décalé (Fig. 2) angulairement d'un c6té ou de i'autre de
l1'axe longitudinal 26 du ﬁateau en manoeuvrant le manche 1
dans un plan vertical (27,28) formant un angle avec ledit
axe 26, d'un cdté ou de l'autré,et d'amplitude variable 3
volonté puisqu'il suffit d'orienter la lyre 5, l'effort de‘
propﬁlsion gtant toujours appliqué pérpendiculairement a .
l'axe k. '

Par ailleuré, si 1'on véut simplement orienter
le bateau sans véritablemént le propulsér,il suffit de
déplacer horizontalement et latéralément'la poignée 2,
sans faire pivoter le manché’1 antour de 1l'axe L.

Un tél mouvément provoque (Fig. 6,7), dﬁ cdté
(fl&che 29) ol se dirigent les pelles, par réaction de l'eau,
la misé en butée dé 1'une dés demi~pelles contre l'oreille
21 et dé 1l'autre demi-pellé contré la patte 23. ié bateau
pivote alors (flé&che 39) vers la gauche ou vers la droite.

On peut bien énténdu combiner les mouvements il-
lustrés schématiquement par les Fig, 2,6 et T afin de conju-
guer propulsion et orientation.

La nature du matériau constitutif des pelles
32, 3b les formes et dimensions de ces dernidres peuvent,
bien entendu varier, dé mémé que le montage articulé des
demi—pelles-sur le manche pourvu gu'elles présentent une
position déployée pour la propulsion et une position escamo-
tée ou repliée de fréinage minimal pour ramener les pelles
eﬁ position active.

Enfin, l'invention couvré également tout autre
moyen équivalent propreré gssurer le libre pivotement du
manche 1 simultanément autour dfun axe horizontal et autour

d'un axe vertical.
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REVENDICATICNS

1. Dispositif manuel de propulsion d'un bateau
comprenant un manche (1), pourvu & une extrémité, d'une poi-
gnée (2) et, & 1l'autre extrémité, d'une pelle, caractérisé
en ce gque ledit manche (1) tourillonne sur un axe horizontal
(L) solidaire d'une lyre orientable ou analogue (5) montée
sur le bord arriére (7) du bateau de fagon que le manche (1)
se déplace sensiblement dans le’plan vertical longitudinal
du bateau et en ce que ladite pelle est constituée de deux
demi-pelles identiques (3a, 3b) montées escamotables automa-
tiquement de manifre qu'elles soient sensiblement dans un
méme plan paralidle & l'axe (4) de tourillonnement du manche
lorsque la pelle s'éloigne du bateau et, lorsque celle-ci
se rapproche du bateau, qu'elles offrent une résistance mini-
male & 1l'écoulement de 1l'eau.

2. Dispositif suivant la revendication 1, carac-
térisé en ce que les deux demi-pelles (3a, 3b) sont articu-
lées librement sur le manche (1) autour de deux axes sensible-
ment parallZles & celui du manche, de fagon i se rabattre
l1'une vers l'autre lors du rapprochement de la pelle du
bateau, une premidre butée (21) &tant prévue pour limiter
l'angle de fermeture des demi-pelles (3a, 3b) cependant
qu'une seconde butée (23) est prévue pour limiter 1'angle
d'guverture des demi-pelles.

3. Dispositif suivant la revendication 2, ca-
ractérisé en ce que les axes de rotation des deux demi-pelles
(32,3b) sont confondus, celles-ci &tant prolongées latérale-
ment par des pattes(1hg, 15a, 162, 1721 formant paumelles
articulées sur un axe (18) porté par deux oreilles soli-
dairesde ltextrémité du manche (1), ledit axe (18) étant
sensiblement paralléle i celui du manche.

L, Dispositif suivant les revendications 2 et
3 caractérisé en ce que la butée de limitation de 1'angle
de fermeture des demi-pelles (3a, 3b) est constituée par
une oreille (21) solidaire du manche (1) et disposées de
maniére & s'interposer entre les demi-pelles (3a, 3b) lors
de leur rabattement 1l'une vers l'autre, cependant que la
butée de limitation de 1l'angle d'ouverture est constitude
par des pattes (23) solidaires du manche (1) =t interposfes entre

ce dernier et l'aze {(18) d’articulation des demi-pelles.
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FIG.5



