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(57) Bei einer Vorrichtung zur Sicherung eines
Mindestabstandes zwischen einer Schiene (3) eines
Gleises und einer festen Bauwerkskante (2),
umfassend einen Abstandhalter, der bauwerksseitig
ein  Abstltzelement und  gleisseitig  eine
Festlegevorrichtung aufweist, umfasst die
Festlegevorrichtung wenigstens eine den
SchienenfuB3 (4) der Schiene (3) umgreifende
Gleisklammer (9, 10). Das Abstitzelement bildet das
freie, dem Bauwerk zugewandte Ende der Fig. 1
Vorrichtung aus, das ohne bauwerksseitige
Befestigung am Bauwerk abstutzbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Sicherung eines Mindestabstandes zwischen
einer Schiene eines Gleises und einer festen Bauwerkskante, umfassend einen Abstandhalter,
der bauwerksseitig ein Abstiitzelement und gleisseitig eine Festlegevorrichtung aufweist.

[0002] Die Erfindung betrifft weiters ein Gleis mit wenigstens einer Schiene und einem eine
parallel zur Schiene verlaufende Bauwerkskante aufweisenden festen Bauwerk, wobei zur
Sicherung eines Mindestabstandes zwischen der Schiene und der festen Bauwerkskante eine
Abstandhaltevorrichtung vorgesehen ist.

[0003] Eine derartige Vorrichtung und ein solches Gleis sind aus der DE 9110616.8 U1 bekannt
geworden.

[0004] Wie dies der DE 9110616.8 U1 zu entnehmen ist, ist es im Eisenbahnoberbau und bei
Gleisrosten fiir StraBenbahnen oder sonstigen spurgefiihrten Fahrzeugen mit eigenem Gileis-
rost vielerorts notwendig, den Abstand des Gleisrostes zu eng neben den Gleisen liegenden
festen Einbauten immer konstant zu halten oder einen Mindestabstand zu garantieren.

[0005] Gleisroste konnen durch Querkréfte, resultierend aus dem Fahrbetrieb, Gelédndeverwer-
fungen, Temperaturspannungen und dhnliches seitlich verschoben werden. Dadurch kdnnte es
zu Kollisionen zwischen den Fahrzeugen und den Einbauten, beispielsweise Signalen, Briicken
oder Bahnsteigen, kommen. Bei Bahnsteigen ist es auBerdem fiir einen bequemen Ubergang
fir Fahrgaste und Stiickgutférderer wiinschenswert, ein konstantes LickenmaB zwischen
Bahnsteig und Fahrzeug zu gewabhrleisten. Aus diesen Griinden schreiben alle einschlagigen
Vorschriften von Bahnbetreibern vor, die Gleisabstande zu Bahnsteiganlagen eng zu tolerieren
und den Mindestabstand dauerhaft zu sichern. Bei Holzschwellengleisen war es daher Praxis,
eine auf dem Schwellenkopf aufgeschraubte, vor Ort auf L&nge zugeschnittene, ca. 50 mm
dicke Hartholzbohle, die bis zum Bahnsteig reicht, als Distanzhalter zu verwenden. Durch
Schwellenschrauben werden Bohle und Schwelle dauerhaft I6sbar verbunden. Durch entspre-
chende Bohlen links und rechts des Gleisrostes kann dieses mittig zwischen Bahnsteigen ge-
halten werden.

[0006] Bei Betonschwellengleisen ist der Aufwand zum Festlegen des Gleises umfangreicher,
da ein einfaches Aufschrauben einer Bohle auf die Betonschwelle aus Sicherheitsgriinden nicht
zuldssig ist. Die DE 9110616.8 U1 schlagt in diesem Zusammenhang vor, den Abstandhalter
aus drei zusammenwirkenden funktionalen Elementgruppen aufzubauen: ein das Schwellenen-
de umgreifendes Stiitzelement, eine Befestigungseinrichtung an der Bauwerkskante und ein
Distanzstiick mit Mitteln zur Anpassung an die Lage des Schwellenendes. Der Distanzhalter
wird dabei so eingebaut, dass er in der Lage ist, Druck auf das Schwellenende auszuiiben.
Nachteilig bei dem beschriebenen Abstandhalter ist, dass zum Befestigen des Distanzstiickes
bauwerksseitig eine Befestigungseinrichtung, beispielsweise eine an dem Bahnsteig montierte
Befestigungsplatte erforderlich ist. Dies erhéht den Aufwand fir das Einbauen der Abstandhal-
ter.

[0007] Der Abstand derartiger Abstandhalter eines Gleisrostes im Bahnsteigbetrieb betragt in
Langsrichtung beispielsweise ca. 7,00 bis 7,50 m. Der Einbau erfolgt beispielsweise nach dem
letzten Stopfgang eines Schottergleises bzw. vor Betriebsfreigabe. Hierbei werden Kontrolimes-
sungen des Gleisabstandes zur Bahnsteigkante durchgefiihrt. Durch die erwdhnte Belastung
des Gleises verandert sich deren Lage und Richtung. Daher werden von Zeit zu Zeit Nach-
stopfarbeiten nétig. Um diese fachgerecht ausfiihren zu kénnen, miissen im Bahnsteigbereich
die Distanzstiicke ausgebaut werden, bevor das Gleis durchgearbeitet und die urspriingliche
Gleislage und -héhe wieder hergestellt werden. Danach werden die Distanzstiicke zwischen
Gleis und Bahnsteig wieder eingebaut. Diese aufwendigen Arbeitsgdnge wiederholen sich bei
jeder Gleisdurcharbeitung, sodass insgesamt ein hoher Aufwand betrieben werden muss.

[0008] Die vorliegende Erfindung zielt daher darauf ab, eine Vorrichtung der eingangs genann-
ten Art dahingehend weiterzubilden, dass auf gesonderte Befestigungen bauwerksseitig ver-
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zichtet werden kann und eine einfache Montage unabhangig von der Bauform der Schwellen
mdoglich wird. Weiters sollen Stopfarbeiten durch die Abstandhalter méglichst nicht behindert
werden, wobei insbesondere ein Ausbauen der Abstandhalter vermieden werden soll.

[0009] Zur Lésung dieser Aufgabe sieht die vorliegende Erfindung ausgehend von einer Vor-
richtung der eingangs genannten Art im Wesentlichen vor, dass die Festlegevorrichtung we-
nigstens eine den SchienenfuBB der Schiene umgreifende Gleisklammer umfasst und das Ab-
stitzelement das freie, dem Bauwerk zugewandte Ende der Vorrichtung ausbildet, das ohne
bauwerksseitige Befestigung am Bauwerk abstitzbar ist. Das Prinzip bei der Erfindung ist so-
mit, dass die Fixierung des Abstandhalters nicht an der Bauwerkskante bzw. am Bauwerk und
auch nicht an den Schwellen erfolgt, sondern an der Schiene, insbesondere am SchienenfuB.
Damit wird eine universell verwendbare Ausbildung geschaffen, die unabhéngig von der Bau-
form der Schwellen ist. Die Abstandhalter werden dabei mit Vorteil an der Schiene im Schwel-
lenfach, insbesondere nahe der Schwelle, angeordnet, um den Stopfvorgang bei Gleisdurchar-
beitungen nicht zu behindern. Der Abstand zwischen der Schiene und der Bauwerks kante wird
dabei Uber den Abstandhalter eingestellt, dessen zwischen Schiene und der bauwerksseitigen
Abstiitzung wirksame La&nge veranderbar ist. Dadurch, dass das Abstiitzelement das freie, dem
Bauwerk zugewandte Ende der Vorrichtung ausbildet, das ohne bauwerksseitige Befestigung
am Bauwerk abstiitzbar ist, kann auf eine gesonderte Montagevorrichtung an dem Bauwerk
verzichtet werden, sodass der Montageaufwand erheblich verringert wird und eine Abstitzung
auch an Bauwerkselementen mdglich ist, an denen die Anbringung einer gesonderten Monta-
gevorrichtung schwierig oder unmdglich ware. Erfindungsgeman stiitzt sich der Abstandhalter
mit seinem freien Ende namlich direkt am Bauwerk ab.

[0010] Die Mittel zur Anpassung des Abstandes zwischen der Schiene und der Bauwerkskante
kénnen variabel ausgebildet sein. Zur Anpassung an z.B. eine unterschiedliche Ausformung
von Bahnsteigkanten, unterschiedliche zu Uberbriickende Distanzen aufgrund wechselnder
Gleisradien und Gleisliberhdhungen kénnen die erfindungsgemaBen Abstandhalter mit einer
Langenanpassung in Form von Schraubspindeln, Teleskopen und/oder Spreiz- und Keilverbin-
dungen ausgestattet sein.

[0011] Bevorzugt umfasst der Abstandhalter eine Gewindestange, auf welche eine Schrau-
benmutter aufgeschraubt ist, die eine mit der dem Bauwerk zugewandten Seite der Gleisklam-
mer zusammenwirkende Anschlagflache aufweist. Hierbei kann durch Verdrehen der Mutter
relativ zur Gewindestange eine (beraus einfache Einstellung des jeweils erforderlichen Ab-
stands vorgenommen werden. Wenn, wie dies einer bevorzugten Weiterbildung entspricht, die
Gleisklammer eine Vertiefung oder Einfrasung zur formschliissigen Aufnahme der Schrauben-
mutterauBenkontur aufweist, kann in einfacher Weise eine Lage- bzw. Verdrehsicherung reali-
siert werden, sobald die Mutter bei in der Gleisklammer aufgenommenem Schienenfuf3 in die
richtige Position gebracht wurde.

[0012] Eine besonders kompakte Konstruktion gelingt gemaB einer weiteren bevorzugten Aus-
bildung dadurch, dass die Gewindestange die wenigstens eine Gleisklammer unterhalb der fiir
die Unterseite des SchienenfuBes vorgesehenen Auflageflache durchsetzt. Bei dieser Konstruk-
tion wird weiters in einfacher Weise die Festlegung der wenigstens einen Gleisklammer sowohl
an der AuBen- als auch an der Innenseite der Schiene erméglicht. Um die Anbringung der
Festlegevorrichtung am Schienenfuf3 zu erleichtern, ist weiters vorteilhafterweise fir die Innen-
und die AuBenseite des SchienenfuBes jeweils eine gesonderte Gleisklammer vorgesehen. Die
beiden Gleisklammern sind dabei quer zur Schienenlangsrichtung relativ zueinander verschieb-
bar, sodass in einfacher Weise eine Anpassung an unterschiedliche Schienenprofile bzw.
SchienenfuBprofile gelingt. Die Gleisklammern werden dabei bevorzugt derart am Schienenfu3
befestigt, dass die dem Bauwerk abgewandte Gleisklammer mittels einer auf die Gewindestan-
ge aufgeschraubten Schraubenmutter gegen den Schienenfuf3 driickbar ist. Die an die dem
Bauwerk abgewandte Gleisklammer driickbare Schraubenmutter wird dabei als Kontermutter
wirksam, sodass eine sichere und stabile Befestigung der Gleisklammer am Schienenfu3 unter
gleichzeitiger Einstellbarkeit des Abstandes zur Bauwerkskante gelingt.
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[0013] Am bauwerksseitigen freien Ende des Abstandhalters erfolgt wie bereits erwéhnt die
Abstiitzung am festen Bauwerk, wobei hierfir ein Abstitzelement zum Einsatz kommt. Das
Abstitzelement muss hierbei nicht ein gesondertes Bauteil sein, sondern kann einstlickig mit
dem Abstandhalter ausgebildet sein und kann insbesondere einfach das Ende der Gewin-
destange sein. GemaB einer bevorzugten Weiterbildung ist aber vorgesehen, dass das Abstiit-
zelement als ein eine Aufnahme fiir einen Kugelkopf des Abstandhalters, insbesondere der
Gewindestange aufweisendes Druckstiick ausgebildet ist. Ein derartiges Druckstiick stellt eine
vergréBerte Abstiitzflache zur Verfigung, wobei das Zusammenwirken mit dem Kugelkopf
sicherstellt, dass auch bei Schraglage des Abstandhalters bzw. der Gewindestange eine satte
Auflage an der Bahnsteigflache gegeben ist.

[0014] Um in einfacher Weise den Angriff eines Werkzeugs am Abstandhalter zu erlauben, mit
welchem der Abstandhalter bzw. die Gewindestange verdreht werden kann, ist bevorzugt vor-
gesehen, dass der Abstandhalter, insbesondere die Gewindestange am Umfang wenigstens
eine Abflachung aufweist. Hierdurch kann nach der Befestigung der Schiene mittels der Festle-
gevorrichtung eine Feineinstellung des Abstandes zwischen der Schiene und der Bauwerkskan-
te vorgenommen werden bzw. die Gewindestange soweit verlagert werden bis sie sich mit einer
bestimmten Kraft gegen das feste Bauwerk abstiitzt.

[0015] Die erfindungsgemaBe Vorrichtung muss fir Nachstopfvorgange nicht unbedingt demon-
tiert werden, dies vor allem dann, wenn der Abstandhalter einen entsprechend geringen Quer-
schnitt aufweist, was insbesondere dann auf Grund der bevorzugten Ausfiihrung als Gewin-
destange erflllt ist. Dabei soll jedoch darauf geachtet werden, dass der Abstandhalter bzw. die
Gewindestange nicht aus dem Schotterbett herausragt. Die Gefahr eines Herausragens besteht
insbesondere dann, wenn die Schienen beispielsweise in einer Kurve eine leichte Schraglage
aufweisen. Um eine derartige Schraglage zu kompensieren ist bei einer bevorzugten Weiterbil-
dung der Erfindung vorgesehen, dass die fir die Unterseite des SchienenfuBes vorgesehene
Auflageflache der wenigstens einen Gleisklammer relativ zur Langsachse des Abstandhalters,
insbesondere der Gewindestange geneigt ist, sodass der Abstandhalter bei horizontal angeord-
netem SchienenfuB in Richtung zum Bauwerk nach unten verlauft. Die Neigung fiihrt dazu,
dass der Abstandhalter bzw. die Gewindestange bei der maximalen Neigung der Schienen
horizontal verlauft und somit nicht aus dem Schotterbett herausragt. Mit Riicksicht auf die typi-
scherweise zuldssige maximale Neigung von Schienen von 1:20, ist bevorzugt vorgesehen,
dass die Neigung der Auflageflache héchstens 1:20 betrégt.

[0016] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeichnung schematisch dargestell-
ten Ausflihrungsbeispiels naher erlautert. In dieser zeigen Fig.1 eine perspektivische Ansicht
der erfindungsgemaBen Vorrichtung in einer Einbausituation und Fig.2 eine Schnittdarstellung
der Ausbildung gemaB Fig.1 in einer senkrecht zur Langsrichtung der Schiene verlaufenden
Ebene.

[0017] In Fig.1 ist ein Bahnsteig 1 mit einer Bahnsteigkante 2 mit strichlierten Linien dargestellt.
Die Fahrschiene 3 ist die dem Bahnsteig 1 nachstgelegene Schiene eines nicht ndher darge-
stellten Gleises, wobei die Fahrschiene 3 parallel zur Bahnsteigkante 2 verlauft. Die Fahrschie-
ne 3 weist einen SchienenfuBB 4 auf, an der mit Hilfe einer Festlegevorrichtung 5 ein Abstand-
halter, namlich eine Gewindestange 6 befestigt ist. Die Festlegevorrichtung 5 umgreift den
SchienenfuB 4 dabei spielfrei, d.h. ohne Méglichkeit einer Relativverschiebung in axialer Rich-
tung 7 des Abstandhalters 6. Der Abstandhalter 6 stiitzt sich Uber ein Abstiitzelement, namlich
ein Druckstiick 8 am Bauwerk 1 ab.

[0018] Wie in Fig.2 deutlich zu erkennen ist, umfasst die Festlegevorrichtung 5 zwei Gleis-
klammern, némlich eine duBere Gleisklammer 9 und eine innere Gleisklammer 10. Die Gleis-
klammern haben jeweils eine Ausnehmung 11, deren offene Seiten zueinander gerichtet sind
und die der Aufnahme jeweils einer Seite des SchienenfuBBes 4 dienen. Wenn die Gleisklam-
mern 9 und 10 zueinander gedriickt werden, wird der SchienenfuB 4 zwischen den Gleisklam-
mern eingeklemmt. Die Gleisklammern 9 und 10 weisen jeweils eine sich in Richtung der
Langsachse der Gewindestange 6 erstreckende gewindelose Durchbrechung 12 auf, in welche
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die Gewindestange 6 eingefiihrt ist. Die axiale Position der duBeren Gleisklammer 9 wird durch
Verdrehen der Schraubenmutter 13 auf der Gewindestange 6 eingestellt, wodurch eine Gro-
beinstellung des Mindestabstandes zwischen der Schiene 3 und der Bauwerkskante 2 erfolgt.
Die auBere Gleisklammer 9 weist eine Vertiefung bzw. Einfrasung 14 auf, durch welche eine
horizontale Stufe 15 gebildet wird, welche mit einer Sechskantflache 16 der Schraubenmutter
13 formschlissig zusammenwirkt, was eine Verdrehsicherung fir die Schraubenmutter 13 und
damit eine Lagesicherung der &uBeren Gleisklammer 9 bewirkt. Die innere Gleisklammer 10
wird mittels einer Schraubenmutter 17 unter Zwischenschaltung einer Sicherungsscheibe 18
gegen den SchienenfuB gedriickt.

[0019] Die untere Klemmflache 19 der Gleisklammern 9 und 10 weist eine Neigung auf, damit
die Gewindestange 6 auch bei geneigt angeordneter Schiene 3 horizontal verlauft und somit
nicht aus dem Schotterbett herausragt.

[0020] An dem dem Bauwerk 1 zugewandten Ende tragt die Gewindestange 6 einen Kugelkopf
22, der in einer Ausnehmung des Druckstiicks 8 aufgenommen ist. Eine Verdrehung der Ge-
windestange 6 entsprechend dem Pfeil 21 durch Angriff eines Werkzeugs an den zwei gegen-
Uberliegenden Abflachungen 20 bewirkt eine Verlagerung der Gewindestange 6 relativ zu den
Gleisklammern 9 und 10 bzw. relativ zur Schiene 3, sodass hierdurch eine Feineinstellung des
Abstandes zwischen Bauwerkskante 2 und Schiene 3 erfolgen kann.

[0021] Die Montage der erfindungsgemaBen Vorrichtung erfolgt beispielsweise derart, dass
zuerst die Schraubenmutter 13 auf die Gewindestange aufgeschraubt wird. Danach wird die
auBere Gleisklammer 9 auf die Gewindestange aufgeschoben und die Gewindestange samt
aufgeschobener duBerer Gleisklammer 9 unter der Schiene 3 positioniert. In der Folge wird die
auBere Gleisklammer 9 nach rechts verschoben, damit sie den Schienenfu3 4 auBen umgreifen
kann. Sodann wird die Schraubenmutter 13 in Anlage an die Gleisklammer 9 gebracht und
dabei eine grobe Einstellung des Abstandes zwischen Schiene 3 und Bauwerkskante 2 vorge-
nommen, wobei die Schraubenmutter 13 in der Einfrdsung 14 formschlissig aufgenommen und
dort verdrehgesichert ist. In weiterer Folge kann durch Verdrehen der Gewindestange 6 ent-
sprechend dem Pfeil 21 noch eine Feineinstellung des Abstandes zwischen Schiene 3 und
Bauwerkskante 2 vorgenommen werden, wobei eine exakte Anlage des Druckstiicks 8 am
Bauwerk 2 erreicht wird. Zuletzt erfolgt die Montage der Schraubenmutter 17 und des Siche-
rungsrings 18, wobei die Schraubenmutter 17 in Anlage an die zuvor auf die Gewindestange 6
aufgeschobene innere Gleisklammer 10 gebracht wird und unter Einklemmen des Schienenfu-
Bes 4 zwischen der duBeren 9 und der inneren 10 Gleisklammer als Kontermutter zur Wirkung
gelangt.

Anspriche

1. Vorrichtung zur Sicherung eines Mindestabstandes zwischen einer Schiene eines Gleises
und einer festen Bauwerkskante, umfassend einen Abstandhalter, der bauwerksseitig ein
Abstltzelement und gleisseitig eine Festlegevorrichtung aufweist, dadurch gekennzeich-
net, dass die Festlegevorrichtung (5) wenigstens eine den SchienenfuB (4) der Schiene (3)
umgreifende Gleisklammer (9, 10) umfasst und das Abstiitzelement (8) das freie, dem
Bauwerk (1) zugewandte Ende der Vorrichtung ausbildet, das ohne bauwerksseitige Befes-
tigung am Bauwerk (1) abstitzbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstandhalter eine
Gewindestange (6) umfasst, auf welche eine Schraubenmutter (13) aufgeschraubt ist, die
eine mit der dem Bauwerk (1) zugewandten Seite der Gleisklammer (9) zusammenwirken-
de Anschlagflache aufweist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Gleisklammer (9) eine
Vertiefung oder Einfrasung (14) zur formschliissigen Aufnahme der Schraubenmutterau-
Benkontur (16) aufweist.
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4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Gewindestange
(6) die wenigstens eine Gleisklammer (9, 10) unterhalb der fiir die Unterseite des Schie-
nenfuBes (4) vorgesehenen Auflageflache (19) durchsetzt.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass fir die
Innen- und die AuBenseite des SchienenfuBes (4) jeweils eine gesonderte Gleisklammer
(9, 10) vorgesehen ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die dem Bauwerk (2) ab-
gewandte Gleisklammer (10) mittels einer auf die Gewindestange (6) aufgeschraubten
Schraubenmutter (17) gegen den Schienenful3 (4) driickbar ist.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Ab-
stitzelement als ein eine Aufnahme fur einen Kugelkopf (2) des Abstandhalters, insbeson-
dere der Gewindestange (6) aufweisendes Druckstiick (8) ausgebildet ist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die flr die
Unterseite des SchienenfuBBes (4) vorgesehene Auflageflache (19) der wenigstens einen
Gleisklammer (9, 10) relativ zur Langsachse des Abstandhalters, insbesondere der Gewin-
destange (6) geneigt ist, sodass der Abstandhalter bei horizontal angeordnetem Schienen-
fuB (4) in Richtung zum Bauwerk nach unten verlduft.

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Neigung der Auflagefla-
che (19) héchstens 1:20 betrégt.

10. Gleis mit wenigstens einer Schiene (3) und einem eine parallel zur Schiene (3) verlaufende
Bauwerkskante (2) aufweisenden festen Bauwerk (1), wobei zur Sicherung eines Mindest-
abstandes zwischen der Schiene (3) und der festen Bauwerkskante (2) eine Vorrichtung
nach einem der Anspriiche 1 bis 9 vorgesehen ist, deren Festlegevorrichtung (5) den
Schienenfu (4) der Schiene (3) umgreift und deren Abstiitzelement (8) ohne bauwerkssei-
tige Befestigung am Bauwerk (1) abgestitzt ist.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist. Verdéffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.

Dokument, das von Bedeutung ist (Kategorien X oder Y), jedoch nach
dem Prioritdtstag der Anmeldung veréffentlicht wurde.

Dokument, das von besonderer Bedeutung ist (Kategorie X), aus dem
ein élteres Recht hervorgehen kénnte (friiheres Anmeldedatum, jedoch
nachveréffentlicht, Schutz ist in Osterreich méglich, wiirde Neuheit in
Frage stellen).

gedanken.gut.geschiitzt.
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