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RIASSUNTO

11 manubrio (1) comprende una parte centrale (2),

sostanzialmente rettilinea, destinata ad essere collegata

alla colonna di‘sterzo del ciclo, e due anse laterali (4)

incurvate verso il basso con una -generale concavita

destinata, nell'impiego, ad essere rivolta all'indietro. -

Nell'ambito di ciascuna ansa (4) & distinguibile wuna

porzione centrale (6), destinata a sostenere le mani del

ciclista, c¢on curvatura opposta a quelle delle rimanenti

parti dell'ansa.
(Figura 1)

R

la presente invenzione si riferisce ai manubri per

cicli ed & stata sviluppata con particolare attenzione alla

possibile applicazione ai manubri delle biciclette da

competizione.

Secondo una soluzione tradizionale,. tali manubri sono
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essenzialmente costituiti da una parte centrale sostaqzial—
mente rettilinea, destinata ad essere collegata alla colonna
di §terzo del ciclo, e.ﬂa due anse laterali estendentisi
genericamente verso il basso con una generale concavita,
che, nelle condizioni di normale impiego del manubrio, @&
rivolta all'indietro.

Tali anse si estendono secondo una traiettoria con
raggioc di curvatura circa costante, se del caso con un
graduale aumento verso l'estremita 1libera delle anse,
destinata ad estendersi in direzione orizzontale. 1In
alternativa, & gia stata proposta da pil parti nella tecnica

la possibilita di variare selettivamente il raggio di
curvatgra, soprattutto nella porzione centrale dell'ansa, su
cui & destinato ad . appoggiare il palmo della mano del
ciclista, allo scopo di rendere piu agevole l'appoggio.

Tali soluzioni, ed in particolare quella di realizzare
tale porzione centrale dell'ansa pressoché rettilinea, non
possono considerarsi del tutto soddisfacenti dal punto di
vista anatomico ed ergonomico.

' Esiste pertanto 1l'esigenza di fornire un manubrio per
cicli che riesca a risolvere in modo radicale i problemi di
éollecitazione e di affaticamento delle mani del guidatore e
possa pertanto difsi del tutto Corrétto dal punto di vista
énatpmico‘ed ergonomico.

Secondo la presente invenzione, tale scopo viene'rag—
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giunto grazie ad un 'manubnio avente le caratteristiche

richiamate in modo specifico nelle rivendicazioni che seguo-
no.

L'invenzione verrd ora descritta; a purc titolo i
esempio non limitativo, con riferimentg al disegni annessi,
nei quali:

- la figura 1 & una vista generale in prospettiva di un
manubrio per cicli realizzato secondo 1'invenzione, e

- la figura 2 €& una vista in elevazione laterale dello
stesso manubrio.

Nei disegni & indicato complessivamente con 1 un manu-
brio per cicli.

Si pud trattare, secondo un esempio di attuazione
preferenziale, di un manubrio destinato ad essere utilizzato
su biciclette sportive da competizione.

Secondo una soluzione di per sé& ampiamente nota, nel-
l'ambito del manubrio 1 (realizzato a partire da uno o piu
tronconi di materiale metallico sagomaic, ad esemplio lega di

allumihio, secondo tecnologie di per sé& ampiamente note) &
possibile distinguere:

- una parte centrale 2, sostanzialmente rettilinea,
destinafa .ad essere fissata centralmente, ad esempio in
corrispondenza di una regione irrobustita 3, alla colonna di
sterzo del ciclo (non illustrata ngi disegni), e

- due anse laterali 4 genericamente ripiegate verso il
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basso con una generale concavitd, che, nella normale
condizione di impiego, risulta rivolta all'indietro {ovvero
verso il ciclista).

Caratteristica saliente del manubrio secondo 1l'inven-
zione & data dal fatto che, nell'ambito di ciascuna ansa 4,
€ in generale possibile.§istinguere:

- una porzione supe:iore 5, incurvata verso il basso ed
estendesi pe-r .una lunghezza di circa 70-90 mm (ampiezza
angolare di circa.900) con un raggiec di curvatura interno
pressoche costante dell'ordine di 45 mm(57 mm raggio medio),

- una porzione intermedia o centrale 6, destinata a
fungere da zona di apéoggio per le mani M del ciclista,
estendentesi per una lunghezza di circa 40-45 mm con- un
raggio di curvatura anch'eséo pressoché costante dell'ordine
di 80-100 mm, e

- una porzione terminale inferiore 7 collocata in
posizione distale‘rispetto allé porzionerintermedia 6; la
porziocne terminéle presenta 9stensione longitudihale pari
circa a 30-40 mm con un raggio di curvatura interno circé
costante dell'ordine di 45 mm (97 mm medio), tale da far si
che le razioni di apice delle anse-a finiscano per esten-
dersi, nelle normali condizioni 'di impiego, in direzione
circa orizzontaié;

Caratteristica saliente della porzione intermedia 6 &

quella di presentare una curvatura in versoc opposto rispetto
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alla curvatura delle porzioni superiore % ed infe: iore 7.

Queste ultime due porzioni %, 7 presentanc infatti una
curvatura concorde con la generale curvatura verso il basso
ed all'indietro delle parti d'ansa 4 (concavita generale
rivolta all'indietro). Al contrario, la porzione intermedia
© presenta la concavita rivolte all'infuori rispetto al
ciclo (ossia verso l'avanti e/o verso il basso) e si
presenta quindi, alla presa del ciclista, come una porzione
genericamente rilevata nell'ambito delle anse 4,

Questo andamento delle porzioni intermedie ¢ si sposa
in modo molto preciso con 1'andamento dei palmi delle mani
del ciclista (che hanno una generale configurazione a conca
o catino}. tali pofzioni centrali péssono quindi essere
afferrate dal ciclista (anche durante lo svolgimento delle
cperazioni di frenatura) in modo molto pid preciso e comodo
rispetto a quanto avviene nelle soluzioni‘tradizionali. in
cui la stessa porzione presenta ¢ una concavitd in verso
opposto (all'indietro) ovvero un andamento pressoché retti-
lineo.

Secondo una sbluzione che si dimostra preferenziale,
nelle zone di raccordc 6a,6b fra lé porzione internmedia 6 e
le porzioni supericre 5 ed inferiore 7, il tubo costituente
il manubrio risulta leggermente schiacciato, cosl da
presentare un generale profilo circa elittico‘o ovoidale.

Piu precisamente, nella zona di racco.do supericre (6a) lo
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schiacciamento & in verso longitudinaele (asse mag; giore nella
posizione di avanzamenio del ciclo), mentre nelila zona di
raccordo inferiore (6b) lo schiacciamento & in verso
orizzontale (asse maggiore orizzontale).

Naturalmente, 1 particolari di altuaziore e le forme di

realizzazione dell'invenzione potranno essere ampiamente

variati rispetto a quanto descritto ed illustrato, senza per
questo uscire dall'ambito della presente invenzione.

RIVENDICAZIONI

1. - Manubrio (1! per cicli, conprendente una parte
centrale (2; 3) sostanzialmentg retiilinea destinata ad
essere collegata alla colonna di sterzo del ciclo e due anse
laterali (4} estendenti;si genericamente verso il basso con
una geﬁeralr concavita che, nella posizione di normale
impiego del manubrio, ¢ rivolta all'indietro, caratterizzato
dal fatto che in dette anse (4) presentano una porzione
intermedia (¢}, destinata a cefinire una regiore di appoggio
per le mani (M) del ciclista, avente curvatura con verso
opposto rispetto alla generale curvatura di dette parti di
ansa (4).

2. - Manubrie secondo la. rivendicazione 1, caratteriz-
zato dal fatto che detta porzione intermedia (6) presepta un
raggio di curvatura dell'ordine di 80-100 mm.

3. - Manubrio secondo la riveﬁdicazioné 1 o la rivendi-

cazione 2, caratterizzata dal fatto che detta porzione
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s¢hiacciamento & in verso longitudinale (asse ma: giore nella
posizione di avanzamenio del cicle), mentre nella zona di
raccordo inferiore (60} lo schiacciamento €& in verso
orizzontale (asse magpgiore orizzontale).

Naturalmente, i1 particolari di altuazionre e le forme di

realizzazione dell'invenzione potranno essere ampiamente

variati rispetto a quanto descritto ed illustrate, senza per
questo uscire dall'ambito della presence invenzione.

RIVENDICAZIONI

1. - Manubrio (1} per cicli, cémprendente uné parte
centra}e (2; 3) sostanzialmente retiilinea destinata ad
essere collegata alla colonna di sterzo del_ciclc e due anse
laterali (4) estendent si genericamente verso il basso con

una geﬁerale concavic?r che, nella posizione di normale
impiegovdél manubrio, ¢ rivolta all'indietro, caratterizzato
dal fatto che in dette anse (4) presentano una porzione
intermedia (¢}, destinata a cefinire una regiore di appoggio
per le mani (M) del ciclista, avente curvatura con verso
 opposto rispetto alle generale curvatura di dette parti di
ansa (4).

2. - Manubrio seconde la rivendicaziocne i, carattériz—
zato dal fatto che detta porzione intermedia (6) presenta un
raggio di curvatura dell'ordine di 80-1C0 mm.v

3. - Manubrio secondo la rivendicazione 1 o la rivendi-

cazione 2, caratterizzata dal fatto che detta porzione

. wvds
CiNyeId B Y113890 - 139v900vP




intermedia (6) preéenta un'estensione dell'ordine di circa
40-45 mm,

4. - Manubrio secondo unz qualcsiasi delle precedenti
rivendicazioni, caraiterizzato dal fauilo che dette anse (4)
presentano ciascuna:

- una porzione superiore (5), compresa fra detta parte
centrale (2, 3) sostanzialmente rettilinea e detta porzione
intermedia (6), con concavitd genericamente rivolta all'in-
dietro nella condizione di normale impiego del munubrio, e

- una porzione terminale (7), tocllocata in posizione
distale rispetto a cetta porzione .ntermedia (6), avente
anch'essa una concavitd genericament: rivelta all'indietro
nella condizione di normale impiege con regimi di apice
estendentesi, in detta condizione c¢: normale impiego, in
direzione sostanzialmente orizzdnpale.

5. - Manubrio sccondo la rivendicazione 4, caratte-
rizzato dal fatto che aettla porzione superiore (5) presenta
una lunghezza dell'ordine di circa 70-90 mm.

6. - Manubrio secondo la” r:vmndiéazione 4 o la
rivendicazione 5, lcapatterizzatp ndal fatto che detta
porzione superioré {5) presenta un raggic di curvature
interno dell'ordine 45 mm (medio 57 mm).

7. - Manubrio secondo una qualsiasi delle rivendicazio-
ni 4 a v6. carattertzza£o dal tatto che Vcetca porzione.

terminale (7) presenta una lunghezz: dell'ordine di circa
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30-40 mm.,

8. - lanubrio secondo una cualsiasi aelle rivendicazio-
ni 4 a 7, carattgrizzato aml faitto c¢che deita pérzione
terminale (7) present:i un ragpgio di cuevatura dell'ordine di
45 mm.

9. - Maéubrio secondo una gualsiusi delle r.vendicazio-
ni 4 a 7, caratxeri:zgto dal {atto che fra detia porzione
interme@ia (6) e, rispettivamente, de:.ta porzione superiore
(5) e detta regione turiidinale, il manuorio (1) presenta zone
di raccordo leggermente schiacciate (6a, 6b) in verso

rispettivamente longiiuainale (6a) ed orizzontale (6b).

Il tutto secondo come descritto ed illustrato e per gli

scopl specitficati.

PER INCARICO

ing. Paolo RAMBELLI
N. iscrlz. ALBO 435
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, Domanda No. 68064-A/89 del 30.11.1989 -
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