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(54) Zapojeni k automatickému vedeni viaki

Vyndlez se tykd zapojeni k automatickému
vedeni vlakii, zejména pro prostfedky hromadné
dopravy osob. '

Pfi provozu jizdnich souprav kolejovych vozidel
na Zeleznici nebo v prostfedcich méstské hromadné
dopravy, zejména v metru, je dvouclenna osddka,
ktera zajiStuje viechny potfebné Gkony pfi provo-
zu. Mezi tyto tikony patfi po ndstupu cestujicich ve
stanici upozornéni na uzavirdni dvefi, kontrola
zavieni dvefi, sledovani signaliza¢niho a navéstni-
ho zaFizeni o obsazeni trati v nasledujicich dsecich,
rozjezd soupravy na rychlost povolenou zabezpe-
¢ovacim zafizenim, sledovani provozni ekonomie

jizdy, dodrfovéni maximélni povolené rychlosti

a s tim souvisejici pfepinani jednotlivych rychlost-
nich nebo brzdicich stupiii, v pfipad€ nutnosti
pfichdzeji v tvahu i nouzové zastaveni na trati
a zajisténi vozidla proti samovolnému pohybu, po
uvolnéni trati opétné uvedeni soupravy do pohybu,
pfed vjezdem do stanice ohl4seni stanice a zastave-
ni v pfesném mist¢ u stani¢niho néstupiste. Soucas-
né pfi vjezdu na nastupisté a odjezdu z nistupisté je
tfeba sledovat, zda souprava neohroZuje bezpec-
nost cestujicich na néstupisti. '

Viechny tyto cinnosti jsou psychicky velmi
naroéné. Je obtiZné dodr¥et presné misto zastaveni
soupravy ve stanici. Zejména v tunelovych isecich
metra je velmi ztiZzena prostorova orientace stroj-
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vedouciho, coZ spolu s velkym mnoZstvim &asto se
opakujicich ukond, které musi obsluha providét,
vede k rychlé psychické tnavé. Tento stav zcela
nefesi ani stfidani osddek béhem pracovni smény
a jejich povinny odpoéinek. V druhé poloviné
pracovni doby osadky vozidla dochdzi pak k nékte-
rym technologickym nepfesnostem v reZimu jizdy
vozidla, zejména pfi pfepindni jizdnich a brzdo-
vych obvodli vozidla. To samoziejmé pfispiva
k rychlej¥imu opotfebeni souddsti vozidla a vétsi-
mu vyskytu poruch. Pro zabezpeleni pfesného
dodrZovini jizdniho grafikonu je zapotiebi udrzo-
vat vét§si park vozidel namisto porouchanych.
Nespolehlivost lidského éinitele tak zbyteéné zvy-
Suje provozni ndklady a sniZuje komfort jizdy. Jsou
zndma zafizeni, kterd usnadiluji obsluhu Fizeni
kolejovych vozidel, jako napiiklad reguldtory
rychlosti a tazné sily, aviak u téchto zafizeni stéile
zistava Clovék jako mezi¢ldnek mezi tratovym
signalizaénym zafizenim a ovlddacimi prvky vozid-
la nebo regulitori. RovnéZ jsou zndma zafizeni
k fizeni zastaveni vozidel ve stanicich, aviak jde
o zafizeni velmi sloZit4 a poruchov4, kterd navic
piebiraji pouze €dst Cinnosti obsluhy a neumoziiuji
automatické provadéni viech ukona Fizeni vozidla
ani ovladani z centrilniho dispedinku.

Tyto nedostatky odstraiiuje zapojeni pro auto-
matické vedeni vlaki s regulaci rychlosti, tazné sily
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a cilového brzdéni, s automatickym zabezpecova-

cim zafizenim, ovldddnim dvefi a palubniho roz-
hlasu. Zapojeni se skldd4 ze zadédvactho bloku,
brzdového bloku, vyb&rového bloku, odchylkové-
ho zesilovade, rychlostniho bloku, funk&niho gene-
ritoru, tachogeneritoru, ovlddaciho bloku, ovli-
daciho logického obvodu, klidového obvodu, ome-
zovaciho obvodu, jizdniho logického bloku, deké-
déru, adaptéru, spinaciho obvodu, dveiniho logic-
kého bloku a pfenosnového bloku. Jeho podstata
spodivd v tom, Ze vystup zadavaciho bloku je
spojen s prvnim vstupem vybérového bloku, jehoz
teti vstup je spojen se tfetim vystupem dek6déru.
Vstup dek6déru je spojen s vystupem adaptéru.
Druhy vystup dekédéru je spojen s tfetim vstupem
logického ovladacicho obvodu. Prvni vstup logic-
kého ovlddacitho obvodu je spojen s druhym
vystupem brzdového bloku. Prvni vystup brzdové-
ho bloku je spojen s druhym vstupem vybé&rového
bloku. Prvni vstup brzdového bloku je spojen
s pulsnim vystupem rychlostniho bloku. Vstup
rychlostniho bloku je spojen s vystupem tachoge-
neratoru. Analogovy vystup rychlostniho bloku je
spojen s prvnim vstupem kontrolniho obvodu,
s prvnim vstupem klidového obvodu, s prvnim
vstupem omezovaciho obvodu a s druhym vstupem
odchylkového zesilovate. Prvni vstup odchylkové-
ho zesilovate je spojen s vystupem vybérového
bloku. Vystup odchylkového zesilovale je spojen
s prvnim vstupem funkéniho generitoru. Vystup
funkéniho generitoru je spojen se vstupem jizdni-
ho logického bloku. Druhy vystup jizdniho logic-
kého bloku je spojen se §estym vstupem omezova-
ciho obvodu. Vystup omezovaciho obvodu je
spojen s druhym vstupem funkéniho generdtoru.
Pity vstup omezovaciho obvodu je spojen s prvnim
vystupem dekédéru. Ctvrty vstup omezovaciho
obvodu je spojen s druhym vstupem kontrolniho
obvodu a s prvnim vystupem spinaciho obvodu.
Prvni vstup spinaciho obvodu je spojen s prvnim
vystupem jizdniho logického bloku. Druhy vstup
spinaciho obvodu je spojen s vystupem kontrolni-
~ ho obvodu. Tfeti vstup spinaciho obvodu je spojen
s vystupem dvefniho logického bloku. Ctvrty vstup
dveiniho .bloku je spojen s druhym vystupem
spinaciho obvodu. T¥eti vstup dveiniho logického
bloku je spojen s vystupem ovlddaciho logického
bloku. Druhy vstup ovladaciho logického bloku je
spojen s prvnim vystupem vyhodnocovaciho obvo-
du. T¥eti vystup vyhodnocovaciho obvodu je spo-
jen s prvnim vstupem dveiniho logického obvodu.
Druhy vstup dveiniho logického obvodu je spojen
s prvnim vystupem klidového obvodu. Druhy
vystup klidového obvodu je spojen s druhym
vstupem omezovaciho obvodu. T¥eti vstup omezo-
vaciho obvodu je spojen se &tvrtym vystupem
vyhodnocovaciho obvodu. Vstup vyhodnocovaci-
ho obvodu je spojen s vystupem pfenosového
bloku. Paty vystup vyhodnocovaciho obvodu je
spojen s druhym vstupem klidového obvodu. Tteti
vstup klidového obvodu je spojen s druhym vystu-
pem ovlddaciho bloku. Prvni vystup ovlddaciho

bloku je spojen s druhym vstupem brzdového
bloku. Vstup ovlddaciho bloku je spojen s druhym
vystupem vyhodnocovaciho obvodu.

Vyhodou uspofddéni podle vyndlezu je, Ze pfe-
bir4 viechny stereotypné se opakujici ikony vede-
ni vozidla. Odstratiuje lidsky faktor jako mezi€la-
nek mezi tratovymi zabezpedovacimi zafizenimi
a signdlnim zafizenim jak na trati, tak na vozidle.
To umoZfuje jistou uniformitu a optimalizaci,
zejména v fazeni jizdnich a brzdovych stupiid.
Osidka vozidla zlistdvd automatickému vedeni
vozidla nadfazena, ale jeji ¢innost se zuZuje na
dinnost dohliZeci a dozor nad bezpe¢nosti cestuji-
cich. jak v soupravé, tak na ndstupisti. Zapojeni
samo na vné&j$i pokyn zabezpetovaciho zafizeni
pfed odjezdem ze stanice provede a pfekontroluje
viechny tikony nutné pro bezpeény odjezd soupra-
vy a pokud je viechno v pofidku, vyzddd si
rozsvicenim kontrolni Zirovky souhlas obsluhy
k odjezdu ze stanice. Obsluha pouze stiskne
tlagitko a drZi jej, pokud odjiZd&jici souprava miize
ohrozit cestujici na ndstupisti. Uvolnéni tladitka
v tomto dseku trati zpisobi okamZité zabrzdéni
soupravy a slouZi tedy zdroveii ke kontrole bdélosti
obsluhy. Po zhasnuti kontrolni Zdrovky mus{ obslu-
ha tladitko uvolnit a aZ do dal§i stanice pouze
sleduje jizdu soupravy podle pfistrojii. Zastaveni
v dal¥i stanici popfipadé pfed obsazenym usekem
trati, dodrZovéni bezpeéné rychlosti a dalsi techno-
logické tkony, jako vypinédni a zapindni motord,
brzdéni, hldSeni vlakového rozhlasu atd., jsou
automatické. To vSe vytvafi ptedpoklady pro
obsluhu vozidla pouze jednoclennou osddkou.
Zatizeni automatického vedeni vlaki miZe byt
ovladano z centralniho dispedinku prostfednictvim
zabezpetovaciho zafizeni, napf. pocitatem.

Ptiklad uspotfddéni podle vyndlezu je zndzornén
v blokovém schématu na pfipojeném vykresu.

Jednotlivé bloky lIze charakterizovat takto:

Zad4vaci blok 1 je sloZen z referenéniho zdroje
napéti, zaddvaciho potenciometru nebo tladitek
a operatniho zesilovate s omezenim krajnich
hodnot a slouZi k ruénimu zadavéni Z4dané rych-
losti regulatoru rychlosti.

Brzdovy blok 2 se skldd4 z opera¢niho zesilova-
&e, tranzistorti, logickych obvodil, diod, odporti
a kondenzdtorti a slouZi k odméfovani zbytku
vzddlenosti vozidla do cile. Zjisfovani okamZité
rychlosti pohybu vozidla, potfebné pro zastaveni
vozidla na pfedem uréeném mist& s pfihlédnutim
k vlastnostem brzdové soustavy vozidla.

Vyberovy blok 3 je sloZen z opera¢nich zesilova-
&4, diod, odporti a kondenzitori a vybira nejmensi
z rychlosti zaddvanych ru¢né brzdovym blokem
a zabezpetovacim zafizenim. '

Odchylkovy zesilova¢ 4 je opera¢ni zesiloval
s vice vstupy a velkym zesilenim a porovndva signal
pozadované rychlosti se skuteénou rychlosti vo-
zidla.

Rychlostni blok 5 se skl4d4 z hladinovych ¢lend,
tvarovacich obvodi, monostabilniho klopného ob-*
vodu, aktivniho filtru a usmériiovae a podle



vstupniho signilu vyhodnocuje skute¢nou rychlost
vozidla jednak analogové, jednak pulsné. ,

Funk¢ni generator 6 se sklddd z integratoru
a zpétnovazebnich omezovad¢i a pievadi odchylku
rychlosti na pozadavek na taZnou nebo brzdnou
silu vozidla, tzv. pomérny tah.

Tachogeneritor 7 je upevnén na nékteré z na-
prav vozidla, mtize byt bud stfidavy jednofazovy,
popfipadé vicefdzovy, nebo pulsni a zajistuje
vstupni signdl pro vyhodnoceni skutedné rychlosti
vozidla.

Ovlédaci blok 8 je sloZen ze soucinovych bradel,
klopnych obvodii a monostabilniho klopného ob-
vodu a zprostfedkuje ovldddni brzdového bloku
2 signalem z vyhodnocovaciho obvodu 18.

Ovlddaci logicky obvod 9 se skldd4 z hladinovych
¢lenti a logickych soudinovych hradel a zajidtuje
ovladani palubniho mangetofonu vozidla.

Kontrolni obvod 10 se skldd4 z integritoru, .

hladinového ¢lenu a logickych soudinovych hradel
a slouzi k odméfovini drahy po rozjezdu vozidla ze
stanice, umoziiuje rozjezd a zavidi urgentni brzdé-
ni vozidla v piipad¢ nesprdavné manipulace strojve-
douciho. Tim zvySuje bezpednost provozu vo-
zidel.

Klidovy obvod 11 se sklad4 z derivaéniho obvo-
du, hladinovych ¢lend a logickych soudinovych
hradel a vyhodnocuje klid vozidla po zastaveni ve
stanici. Vystupni signdl obvodu je nutny pro
souhlas k otevieni dveii.

Omezovaci obvod 12 se sklada ze zdroje refe-
ren¢niho napéti, komparatoru, logickych souéino-
vych hradel, tranzistorovych spina&i a klopnych
obvodii a umoZiiuje omezeni tazné sily vozidla,
vyvolané provoznimi potfebami.

Jizdni logicky obvod 13, sestaveny z hladinovych
¢leni, logickych soudinovych hradel, klopnych
obvodii a spinacich obvodd, zprostfedkovava spo-
jeni mezi funkénim generdtorem pomérného tahu
a spinacimi obvody vozidla s pfihlédnutim k logic-
kym posloupnostem fazeni jizdnich a brzdovych
stupiiti vozidla.

Dekédér 14, sloZeny z logickych soudinovych
hradel, klopnych obvodii, monostabilnich klop-

nych obvodi, &islicové-analogového pfevodniku-

a zesilovade, vyhodnocuje povolujici a pfedzvéstni
rychlostni znaky zabezpecovaciho zafizeni a pfeva-
di je na analogovou hodnotu poZadované rychlosti.
Ziroveni zavadi asové zpoZdé&ni pro preklenuti
kratkodobych vypadki vstupnich signald. .

Adaptér 15 se sklddd z bezpelnostnich relé,
diod, odpori a kondenzitort, ndlezi k zabezpedo-
vacimu zafizeni vozidla a pfevadi povolujici a pfed-
véstni znaky pfijaté na vozidlo na kontaktni
kombinace.

Spinaci obvod 16 obsahuje relé a stykace,
popfiipadé bezkontaktni spinade, nutné pro preve-
deni malovykonovych fidicich signalé automatiky
do vykonovyich obvodii vozidla. MiiZe byt i soud4sti
vozidla.

Dveini logicky blok 17, obsahujici relé, stykade,
popiipad€ pneumaticky dveini rozvadé¢, koncové
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dveini spinaCe a logické vyhodnocovaci obvody,
zabezpecuje otevieni dvefi vozidla jen ve stanici
a na spravné strané vozidla.

Vyhodnocovaci obvod 18, skl4dajici se z oddélo-
vacich €lend, logickych sou&inovych hradel, hladi-
novych ¢lend, klopnych obvodi, monostabilnich
klopnych obvodi a spina&d, pfevadi signal ptijaty
na vozidlo do tvari, Grovni a délek vhodnych pro
zpracovani regula¢nimi obvody vozidla.

Pfenosovy blok 19, sloZeny ze sond magnetic-
kych spina¢ii a magneti, zajiStuje pfenos signalf ze
staciondrniho tratového zafizeni na vozidlo.

Zapojeni je provedeno takto: Vystup 01 zaddva-
ciho bloku 1 je spojen s prvnim vystupem 31
vybérového bloku 3. Tt¥eti vstup 33 vybé&rového
bloku 3 je spojen se tfetim vystupem 144 dekédéru
14. Vstup 141 dekédéru 14 je spojen s vystupem
151 adaptéru 15. Druhy vystup 143 dek6déru 14 je
spojen se tietim vstupem 93 logického ovladaciho
obvodu 9. Prvni vstup 91 logického ovladaciho
bloku 9 je spojen s druhym vystupem 24 brzdového
bloku 2. Prvni vstup 23 brzdového bloku 2 je
spojen s druhym vstupem 32 vybérového bloku 3.

- Prvni vstup 21 brzdového bloku 2 je spojen

s pulsnim vystupem 53 rychlostniho bloku 5. Vstup
51 rychlostniho bloku § je spojen s vystupem 71
tachogeneratoru 7. Analogovy vystup 52 rychlost-
niho bloku 5§ je spojen s prvnim vstupem 101
kontrolniho obvodu 10, s prvnim vstupem 111
klidového obvodu 11 a prvnim vstupem 121
omezovaciho obvodu 12 a s druhym vstupem 42
odchylkového zesilovace 4. Prvni vstup 41 odchyl-
kového zesilovate 4 je spojen s vystupem 34
vybérového bloku 3. Vystup 43 odchylkového
zesilovate 4 je spojen s prvnim vstupem 61

funkéniho generdtoru 6. Vystup 63 funkéniho

generdtoru 6 je spojen se vstupem 131 jizdniho
logického bloku 13. Druhy vystup 133 jizdniho
logického bloku 13 je spojen se $estym vstupem
126 omezovaciho obvodu 12. Vystup 127 omezo-
vaciho obvodu 12 je spojen s druhym vstupem 62
funkéniho generatoru 6. Pity vstup 125 omezova-
ciho obvodu 12 je spojen s prvnim vystupem 142
deké6déru 14. Ctvrty vstup 124 omezovaciho obvo-
du 12 je spojen s druhym vstupem 102 kontrolniho
obvodu 10 a s prvnim vystupem 164 spinaciho
obvodu 16. Prvni vstup 161 spinaciho obvodu 16 je
spojen s prvnim vystupem 132 jizdniho logického
bloku 13. Druhy vstup 162 spinaciho obvodu 16 je
spojen s vystupem 103 kontrolniho obvodu 10.
Treti vstup 163 spinaciho obvodu 16 je spojen
s vystupem 175 dveiniho logického bloku 17.
Ctvrty vstup 174 dveiniho logického bloku 13 je
spojen s druhym vystupem 165 spinaciho obvodu
16. Tfeti vstup 173 dveiniho logického bloku 17 je
spojen s vystupem 94 ovladaciho logického bloku
9. Druhy vstup 92 ovladaciho logického bloku 9 je
spojen s prvnim vystupem 182 vyhodnocovaciho
obvodu 18. TYeti vystup 184 vyhodnocovaciho
obvodu 18 je spojen s prvnim vstupem 171
dveifniho logického bloku 17. Druhy vstup 172
dveiniho logického bloku 17 je spojen s prvnim
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vystupem 114 klidového obvodu 11. Druhy vystup

115 klidového obvodu 11 je spojen s druhym

vstupem 122 omezovaciho obvodu 12. Tfeti vstup
123 je spojen se étvrtym vystupem 185 vyhodnoco-
vaciho obvodu 18. Vstup 181 vyhodnocovaciho
obvodu 18 je spojen s vystupem 191 pfenosového
bloku 19. P4ty vystup 186 vyhodnocovaciho obvo-
du 18 je spojen s druhym vstupem 112 klidového
obvodu 11. T¥eti vstup 113 klidového obvodu 11 je
spojen s druhym vystupem 83 ovlddaciho bloku 8.
Prvni vystup 82 ovlddaciho bloku 8 je spojen
s druhym vstupem 22 brzdového bloku 2. Vstup 81
ovlddaciho bloku 8 je spojen s druhym vystupem
183 vyhodnocovaciho obvodu 18.

Z4kladem automatického vedeni kaZdého trake-
niho vozidla je regulace jeho rychlosti a tazné sily.
Pozadovani rychlost jizdy se zaddva vybérovému
bloku 3. Tato poZadovana rychlost se zaddvé bud
ruéni volbou ze zaddvaciho bloku-1 pies jeho
vystup 01, nebo automaticky. Automatické zadani
rychlosti se provddi bud z adaptéru 15 pfes
.dekédér 14, nebo z brzdového bloku 2. Vybérovy
blok 3 vybere nejmensi ze zaddvanych rychlosti
a informaci pfedd odchylkovému zesilovadi 4.
V odchylkovém zesilovati 4 se porovna poZzadova-
né rychlost se skuteZnou rychlosti vozidla. Skutec-
nou rychlost vozidla vyhodnoti rychlostni blok
5 podle otdgek tachogeneratoru 7. Tachogenerator
7, ktery je umistén na nédpravé vozidla, vysila
stfidavé nebo pulsni signdly v pfimé zdvislosti na
otd¢kdch ndpravy a v nepfimé z4vislosti na primé-
ru kol vozidla. V rychlostnim bloku 5 se tyto signély
upravi na tvar a méfitko porovnatelné v ndvaznych
obvodech. Pulsni vystupni signél rychlostniho blo-
ku § prichdzi do brzdového bloku 2, kde slouzi
k odméfovani zbyvajici drahy vozidla do pfisti
zastdvky. Stejnosm&rnym vystupnim signdlem
z rychlostntho bloku 5 se v kontrolnim obvodu 10
vyhodnoti, zda je vozidlo v pohybu, a pokud je
v pohybu, odmé&¥ se drdha potfebnd k odjeti
soupravy ze stanice, v klidovém obvodu 11 se
vyhodnoti, zda je vozidlo v klidu, a pokud je
vozidlo v klidu a stoji na spravném misté& ve stanici,
umozni klidovy obvod 11 otevfit dvefe; v omezo-
vacim obvodu 12 se podle skutetné rychlosti
vozidla upravi omezeni jeho taZzné sily a v odchyl-
kovém zesilovali 4 se nepfetrZit€ porovniva sku-
teéna rychlost vozidla s jeho poZadovanou rychlos-
ti. Odchylka mezi skuteénou a poZadovanou rych-
losti vozidla, vyhodnocené v odchylkovém zesilo-
vati 4, se zpracovévi ve funkénim generatoru 6 tak,
7e na jeho vystupu 63 je signdl odpovidajici

- pozadavku na ta?nou nebo brzdnou silu vozidla.
Tento signal pFichzi na vstup 131 jizdniho logic-
kého bloku 13, v némz se jeho analogova hodnota
pfevadi na logické spinaci signdly s pfislu$nymi
posloupnostmi pro ovladani spinaciho obvodu 16.
Spinaci obvody 16 jsou soudssti vozidla a spinaji
jak jednotlivé rychlostni stupné, tak jednotlivé
brzdové stupné podle velikosti a polarity signdlu na
vystupu 63 funkeniho generitoru 6. JestliZe vozid-
lo vjizdi do pfedstani¢niho dseku, jehoZ délka je

rizn4 podle provoznich poméri, pfijme pfenosovy
blok 19 mZikovou kombinaci signéli ze staciondr-
niho za¥izeni na trati. V mZikové kombinaci signli
je zakédovdno misto na trati, ve kterém se soupra-
va nachdzi a poZzadované zpoZdeni jizdni soupravy
do zastaveni. Ve vyhodnocovacim obvodu 18 se
zkontroluje sprdvnost pfijatéhio signdlu. JestliZe
vyhodnocovaci obvod 18 zjisti, Ze signél neni
sprdvny, informuje obsluhu soupravy. Spravné
pfijaty signal ptichdzi do ovlddactho bloku 8, kde
se dekéduje a rozdéli na jednotlivé sloZky, takze do
brzdového bloku 2 se zadéva zbyvajici drdha do
zastaveni ve stanici a pozadované zpoZzdéni. Brzdo-
vy blok 2 generuje kfivku Zidané rychlosti s ohle-
dem na poZadované zpoZdéni, zbyvajici drahu do
cile a brzdné schopnosti vozidla. V uréité, pfedem
stanovené vzdélenosti pfed zastavenim soupravy,
obvykle, kdyZ soupravy vjizdi do stanice, da
brzdovy blok 2 pfes sviij druhy vystup 24 na prvni
vstup 91 ovlddactho logického bloku 9 povel
magnetofonu, ktery je souédsti oviddaciho bloku 9,
k ohl4Seni stanice. Pfitom se souprava pohybuje
podle k¥ivky Zddané rychlosti aZ do zastaveni
v uréeném mist& stanice. Zastaveni soupravy vy-
hodnoti klidovy obvod 11 a informaci podé pfes
sviij prvni vystup 114 na druhy vstup 172 dveiniho
logického bloku. Pfenosovy blok 19 pfijima infor-
maci od tratového zafizeni, Ze souprava stoji ve
sprévném mist& ve stanici. Tuto informaci pfeddva
prostrednictvim vyhodnocovactho obvodu 18
dvefnimu logickému bloku 17. Jestlize ma dveini
logicky blok signdly na dvou svych vstupech 171
a 172, znameni to, Ze souprava stoji a Ze stoji na
spravném misté ve stanici. Potom je na vystupu 175
dvefniho logického bloku 17 signdl, ktery pro-
stfednictvim spinaciho obvodu 16 zajisti zabrzdéni
stojici soupravy jinou cestou neZ pfes regulatni
obvody a otevird dvefe soupravy na strané nastu-
piité. Po dobu stani soupravy ve stanici je zcela
zablokovéna ¢&innost funkéniho generdtoru 6 pro-
stfednictvim omezovaciho obvodu 12. Omezeni
funkce funkiniho generitoru 6 trvd do doby
stladeni tladitka ,,odjezd*, které je souldsti kon-
trolniho obvodu 10. Kdy? se tusek trati pfed
vozidlem uvolni, pfijme adaptér 15 signdl ze
staciondrni &4sti zabezpefovaciho zafizeni trati
a signél ptiddva dekédéru H4. V dekédéru 14 se
tento signél pfevede na tvar'potfebny pro zpraco-
véani v logickém obvodu 9. Logicky blok 9 sepne
magnetofon, ktery upozorni na uzavirdni dvefi. Po
ukonéeni hldseni d4 logicky blok 9 svym vystupem
94 na tieti vstup 173 dveiniho logického bloku 17
pokyn k zavirdni dvefi. Dveini logicky blok 17
prostfednictvim spinacfho obvodu 16 sepne spina-
& pro zavirdni dvefi. Dveini logicky blok 17
kontroluje, zda jsou zavieny vSechny dvefe sou-
pravy. Pokud se n&které dvefe nedovfoou do urtité
doby, d4 spinaci obvod 16 signdlem na svém
druhém vystupu 165, ktery pfich4zi na &tvrty vstup
174, dveinimu logickému bloku 17 pokyn k nové-
mu otevieni a uzavieni dvefi. Tento pokyn se
opakuje a? do pfijmu signdlu o uzavfeni viech



dvefi. Tento signdl je na tfetim vstupu 163 spinaci-
ho obvodu 16. Po uzavieni dvefi zkontroluje
kontrolni obvod 10 pfipravenost soupravy k odjez-
du. Zkontroluje se uzavieni dvefi, p¥itomnost
povolujictho rychlostniho kédu na skupinovém
vstupu 141 dekédéru 14, pohotovost brzdového
bloku 2, zadanou rychlost zadévaciho bloku 1 a d4-
le zkontroluje, zda je na zaddvacim panelu obsluhy
uvolnéno tla¢itko odjezdu. Jsou-li splnény viechny
tyto pozadavky, rozsviti se kontrolni Zirovka

a obsluha tim dostane pokyn k stisknuti tladitka

a odjezdu ze stanice. Po rozjezdu vozidla kontrolu-
je kontrolni obvod 10 vzddlenost, po kterou miiZe
odjizdéjici souprava ohroZovat bezpecnost cestuji-
cich na néstupisti. Tladitko odjezdu musi byt
stlaceno po dobu odjezdu celé soupavy ze stanice.
Po celou tuto dobu sviti kontrolni Zarovka. Pokud
dojde z jakychkoliv diivodi k uvolnéni tladitka
pied zhasnutim kontrolni Zdrovky, zavede se oka-
mzité nouzové brzdéni s plnym brzdnym iéinkem.
Tento pfipad muzZe nastat pfi ndhlé nevolnosti
obsluhy nebo kdyZ odjiZdéjici souprava ohrozuje
cestujici na nastupiiti a obsluha to zjisti. Kdyz
odjede souprava ze stanice, rozjede se na rychlost
zadanou dekédérem 14, pfijatou ze zabezpedova-
ciho zafizeni na trati. Dekédér 14 kromé pozado-
vané upravy signilil zabezpeluje p¥ekryti kritko-
dobych provoznich vypadki signali ze zabezpedo-
vaciho zafizeni, napfiklad pfi pfejiZzdéni vyhybek
nebo napdjecich tsek trati (tzv. nepfeklenutelné-
ho déleni). V usecich nepieklenutelného déleni
dochézi také k samocinnému omezeni tazné sily
vozidla prostfednictvim omezovaciho obvodu 12.
K tomuto omezeni dostane omezovaci obvod 12
pokyn prostfednictvim vyhodnocovaciho obvodu
18 z pfenosového bloku 19. Do pienosového bloku
19 se tato informace dostane ze staciondrniho
zafizeni na trati. Omezeni tazné sily mize byt bud
iplné, nebo ¢asteéné. Pfi tiplném omezeni vozidlo
rozepne trak¢ni obvody, a to v pfipadé, Ze jeho
skutecna rychlost pfesahuje pfedem zvolenou hod-
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notu. Cisteéné omezeni tazné sily se provadi,
hrozi-li zastaveni soupravy v dseku s omezenim
tazné sily. K omezeni tazné sily miZe dojit rovnéz
prostiednictvim adaptéru 15 zabezpe€ovaciho za-
fizeni a dekédéru 14, popiipadé zésahem obsluhy.
Omezeni zabezpe¢ovacim zafizenim miiZe byt bud
automatické, jestliZe je zaddvdn nejniz§i pred-
zvéstni rychlostni kéd, nebo miiZze byt na soupravu
zaddvino v riznych tratovych dsecich zabezpedo-
vaciho zafizeni pro ovlivnéni provozni ekonomie
jizdy pfi dodrZeni grafikonu. Ruéni zadini omezeni
tazné sily pfichdzi v Gvahu pfi nouzovém ruénim
fizeni soupravy a jizd€ na spddu. Omezovaciobvod
12 rovnéZ omezuje funkci funkéniho generitoru 6,
a to tak, Ze vzijemné blokuje poZadavek na
brzdéni a na pohon. Toto blokovani umoziiuje
plynulé, nenésilné pfechody z pohonu na brzdé&ni
a naopak tim, Ze bere ohled na reakéni dobu
ovladacich obvodi vozidla. Po vjeti jizdni soupravy
do pfedstaniéniho tseku stanice, kde dochazi
k rozvétveni trati, pfenosovy blok 19 kromé
zabezpeceni aktivace brzdového bloku 2, jak bylo
popséno, pfedd téz prostiednictvim vyhodnocova-
ciho obvodu 18 signil ovlddacimu logickému
obvodu 9, ktery zajisti relaci mezi projizdénou trati
a hldSenim palubniho magnetofonu, tzn. zajisti
ohldSeni koncové stanice s Zadosti o vystoupeni
cestujicich nebo zajisti pfevinuti magnetofonu pies
toto hldSeni a pokracuje v hldSeni v kazdé dalii
stanici aZ do nové kone¢né stanice. Pokud dojde
z provoznich divodii v nékterém mezistaniénim
tseku k nouzovému zastaveni soupravy, dojde
k jejimu zajisténi proti samovolnému pohybu
prostfednictvim kontrolniho obvodu 10 a spinaci-
ho obvodu 16. K novému rozjezdu soupravy miize
dojit aZ po novém stisknuti tladitka ,,rozjezd“,
avsak toto lze pustit ihned, jakmile se vozidlo d4 do
pohybu.

Vyndlezu se vyuZije pfi automatizaci mé&stské
hromadné dopravy a Zelezni¢ni dopravy.

PREDMET VYNALEZU

Zapojeni pro automatické vedeni vlakii s regula-
ci rychlosti, tazné sily a cilového brzdéni, s automa-
tickym zabezpetovacim zafizenim, ovldd4anim dve-
¥i a palubniho rozhlasu, sklddajici se ze zadavaciho
bloku, brzdového bloku, vybérového bloku, od-
chylkového zesilovace, rychlostniho bloku, funk-
¢niho generdtoru, tachogenerdtoru, ovliddaciho
bloku, ovlddaciho logického obvodu, klidového
obvodu, omezovaciho obvodu, jizdniho logického
bloku, dekddéru, adaptéru, spinacitho obvodu,
dveiniho logického bloku a pfenosového bloku,
vyznacujici se tim, Ze vystup (01) zadavaciho bloku
(1) je spojen s prvnim vstupem (31) vyb&rového
bloku (3), jehoz tieti vstup (33) je spojen se tfetim
vystupem (144) dekédéru (14), jehoZ vstup (141)
je spojen s vystupem (151) adaptéru (15), a druhy
vystup (143) dek6déru (14) je spojen s tfetim

vstupem (93) logického ovlddaciho obvodu (9),
jehoZ prvni vstup (91) je spojen s druhym vystu-
pem (24) brzdového bloku (2), jehoz prvni vystup
(23) je spojen s druhym vstupem (32) vyb&rového
bloku (3), a prvni vstup (21) brzdového bloku (2)
je spojen s pulsnim vystupem (53) rychlostniho
bloku (5), jehoZ vstup (51) je spojen s v§stupem
(71) tachogeneritoru (7) a analogovy vystup (52)
rychlostniho bloku (5) je spojen s prvnim vstupem
(101) kontrolniho obvodu (10), s prvnim vstupem
(111) klidového obvodu (11), s prvnim vstupem
(121) omezovaciho obvodu (12) a s druhym
vstupem (42) odchylkového zesilovade (4), jehoZ
prvni vstup (41) je spojen s vystupem (34) vybéro-
vého bloku (3), a vystup (43) odchylkového
zesilovace (4) je spojen s prvaim vstupem (61)
funkéniho generdtoru (6), jehoZ vystup (63) je
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spojen se vstupem (131) jizdniho logického bloku

(13), jehoz druhy vystup (133) je spojen se Sestym
vstupem (126) omezovactho obvodu (12), jehoZ
vystup (127) je spojen s druhym vstupem (62)
funkénfho generdtoru (6), a paty vstup (125)
omezovaciho obvodu (12) je spojen s prvnim
vystupem (142) dek6déru (14) a &tvrty vstup (124)
omezovaciho obvodu (12) je spojen s druhym
vstupem (102) kontrolniho obvodu (10) as prvnim
vystupem (164) spinaciho obvodu (16), jehoZ
prvni vstup (161) je spojen s prvnim vystupem
(132) jizdniho logického bloku (13), a druhy vstup
(162) spinaciho obvodu (16) je spojens vystupem
(103) kontrolniho obvodu (10) a tfeti vstup (163)
spinaciho obvodu (16) je spojen s vystupem (17 S5)
dve¥niho logického bloku (17), jehoZ &tvrty vstup

(174) je spojen s druhym vystupem (165) spinaci- '

ho obvodu (16), a tfeti vstup (173) dveiniho
logického bloku (17) je spojen s vystupem (94)

ovladaciho logického bloku (9), jehoZ druhy vstup
(92) je spojen s prvnim vystupem (182) vyhodno-
covaciho obvodu (18), jehoZ tieti vystup (184) je
spojen s prvnim vstupem (171) dveiniho logického
bloku (17), jehoZ druhy vstup (172) je spojen
s prvnim vystupem (114) klidového obvodu (11),
jeho? druhy vystup (115) je spojen s. druhym
vstupem (122) omezovactho obvodu (12), jehoz
tfeti vstup (123) je spojen se &tvrtym vystupem
(185)§ vyhodnocovaciho obvodu (18), jehoZ vstup
(181) je spojen s vystupem (191) pfenosového
bloku (19), a paty vystup (186) vyhodnocovaciho
obvodu (18) je spojen s druhym vstupem (112)
klidového obvodu (11), jehoZ tfeti vstup (113) je
spojen s druhym vystupem (83) ovlddaciho bloku
(8), jehoZ prvni vystup (82) je spojen s druhym
vstupem (22) brzdového bloku (2), a vstup (81)
ovladaciho bloku (8) je spojen s druhym vystupem
(183) vyhodnocovaciho obvodu (18).

1 vykres
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