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FERROVIARIOS DUPLICADOS Il com as fimgdes de aproveitar os
truques rebaixados ou ndo do mesmo vagdo para transportar maior
quantidade em peso e/ou volume no mesmo vagao ferroviario,
inclusive utiliza também o teto do referido para transportar produtos ou
materiais, oferecendo assim menor pre¢o neste meio de transporte,
com a prote¢do de venezianas e ou telas nas laterais e frontais e/ou
fechamento com chapa lisa de ago carbono ou de liga leve dos vagées
0 que ira proporcionar maior seguranga, garantia para todas as cargas
a serem transportadas, abrindo assim as portas para investimento e
desenvolvimento do sistema de transporte ferroviario,inclusive a
fabricagdo, montagem e instalagdo em ferromolismo dos vagbdes
ferroviarios duplicados, podendo ainda produzi-los em ferrorama.
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APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS III
Refere-se a presente patente ao aperfeigoamento dos vagdes ferroviarios duplicados III
para utilizagdo em ferrovias, sendo que estes tem por finalidade transportar veiculos,
méquinas, equipamentos, componentes, pegas, materiais, contéineres, graos, cimento,
petroleo e outros produtos, sem que OS MESMOS COTTam Fiscos de intempéries e/ou
avarias por terceiros, quando das paradas nas estagdes ferroviarias e/ou em passagens
urbanas e mesmo durante as viagens.

Atualmente, os truques dos vagdes ferrovidrios aproveitam parte do que 0s mesmos
poderiam transportar. Isto é constatado, quando comparamos a carga que um vagao
ferrovidrio graneleiro transporta com outro carregado de minério de ferro. Por outro
lado, os vagdes ferrovidrios fechados, como os cargueiros ndo aproveitam o teto dos
mesmos para transportar veiculos, méquinas, mercadorias e/ou produtos.
Aperfeigoamento dos vagdes ferrovidrios duplicados III aproveitam os truques do
mesmo vagdio para levar maior quantidade de carga em peso e/ou em volume na mesma
composigdo ferrovidria, inclusive utiliza o teto dos vages ferroviarios para transportar
o mencionado acima, ficando assim prego menor de toda mercadoria a ser transportada.
As FIGURAS 1 a 32 apresentam detalhadamente o aperfeicoamento dos vagoes

- ferroviarios duplicados III:

(1) tinel

(2) truque

(3) truque rebaixado

(4) veneziana fixa

(5) tela

(6) portas frontais dobraveis para carregamento

(7) cobertura com chapa lisa de liga leve

(8) coluna metalica de liga leve

(9) portas laterais de acesso para carregamento de materiais ou produtos

(10) tubo flexivel sanfonado para carregamento

(11) janela de acesso para carregamento

(12) valvula

(13) veneziana elétrica

(14) veneziana com mola

(15) veneziana fixa superior

(16) dobradigas

(17) silo

(18) chapa lisa de ago carbono ou'de’Tiga leve

(19) reforgo estrutural

(20) carregamento
Devido & grande circulagio € a0 prego para transportar produtos em contéineres,
embalagens, sacos, materiais, componentes, pegas ¢ outros de Norte a Sul e Leste a
Oeste, torna-se necessario o aproveitamento do teto para os vagdes ferroviarios
duplicados cargueiros FIGURAS 1, 2, 3 e 4, vagdes ferrovidrios duplicados cegonheiros
FIGURAS 5, 6, 7, 8, vagdes ferroviarios duplicados graneleiros I FIGURAS 9, 10, 11,
12, vagdes ferroviarios duplicados graneleiros II 13 ¢ 14, vagdes ferroviarios duplicados
petroleiros FIGURAS 15 ¢ 16, vagdes ferroviarios duplicados de passageiros FIGURAS
17, 18, 19 e 20, vagdes ferroviarios duplicados cimenteiros I FIGURAS 21 e 22, vagoes
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ferroviarios duplicados cimenteiros II FIGURAS 23 e 24, vagbes ferroviarios
duplicados batt I FIGURAS 25 e 26, vagdes ferroviarios duplicados bau I FIGURAS
27 e 28, vagdes ferroviarios duplicados cargueiros II FIGURAS 29 e 30, vagdes
ferroviarios duplicados cegonheiros I FIGURAS 31 e 32. O sistema acima mostrado
ajudara em menor custo no transporte a0 pais que usar ou adaptar o proposto no seu dia-
a-dia, mas onde o vento lateral for extremo e prejudicial ao aperfeigoamento dos vages
ferroviarios duplicados IIL E recomendado utilizar os vagdes duplicados mostrados nas
FIGURAS 29, 30, 31 e 32(sdo exemplos para outros vagdes duplicados, quando da
situagfio de vento muito forte nas partes laterais dos referidos).

Se por ventura for possivel aproveitar a carcaga dos vagdes ferroviarios cargueiros €
outros existentes, é necessario reforgar com colunas(8) as laterais, inclusive o teto para
suportar a carga a ser armazenada para as viagens.

Os vagdes ferroviarios duplicados das FIGURAS 01 a 12 e 17222 terfo venezianas
elétricas (13), ou de molas (14) ou fixas (4) € (15) nas laterais e frontais para diminuir o
atrito com o vento externo. Durante a viagem, as venezianas elétricas (13) deverdo ser
abertas para diminuir atrito com o vento externo e oferecendo melhor estabilidade para
toda composigio.

Quando da aproximagio e chegada em areas urbanas,principalmente nas estagdes
ferroviarias, todas as venezianas elétricas (13) deverdo estar fechadas para evitar avaria
no que esta sendo transportado, conforme recomendagdo dos fabricantes de automdveis
e de outras cargas. Se a opgdo for pelas venezianas com molas (14), o proprio vento
externo faz pressdo e opera as mesmas para abrir ou fechar. Com relagdo as venezianas
fixas (4) e (i5y €-calculada uraa™abertura -para-passagem “do vento, "diminuindo assim
atrito com o mesmo. '
Pode-se optar por vagdes ferrovidrios duplicados com venezianas elétricas (13) ou de
molas (14) ou fixas (4), (15) nas laterais e tela (5) nas partes frontais conforme
FIGURAS 3A, 4A, 7A, 8A, 11A, 12A, 19A, 20A e 22A.

Para maior seguranga ¢ recomendado que todos os vagdes ferrovidrios duplicados sejam
rebaixados para melhorar a estabilidade dos mesmos e consequentemente de toda a
composigdo. Levando em consideragdo que as composicdes ferrovidrias em alguns
continentes trafegam em baixa velocidade e o vento externo lateral ou frontal também
sio baixos, entdo podemos optar por outra alternativa que ¢ o fechamento das partes
laterais e frontais com chapa lisa de ago carbono ou de liga leve (18) para os vagdes
ferrovidrios duplicados bair I FIGURAS 25 e 26, vagdes ferroviarios duplicados bau II
FIGURAS 27 e 28. E importante observar que trafegam em rodovias caminhGes-
baii(mudangas)* e 6riibus ‘de 2 -andares tom “attura-superior ‘a0 ‘pedido de patente ora
requerido. Devemos entio, considerar que o tamanho (comprimento) e peso de uma
composigio ferrovidria e a velocidade baixa que trafega ird assim beneficiar o sistema,
quando comparado com outro. Apesar da bitola entre as rodas ser menor nas
ferrovias,mas temos uma coisa muito significativa a favor dos vagdes ferroviarios
duplicados que sdo os truques rebaixados (3) que vdo abaixar o centro de gravidade
além de aumentar o numero de rodas por truque o que resultara em maior estabilidade
para toda a composigdo. Quando do retorno dos vagdes ferrovirios duplicados os
mesmos podem trazer diferentes tipos de produtos o que proporcionard em um ganho
muito vantajoso para tudo que for transportado por ferrovia. Quero salientar o seguinte:
nas malhas ferroviarias por onde tem obras de arte especiais ou ndo, que suportam
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trafego de composigdes carregadas de minério de ferro, logo suportariam uma com
vagdes ferroviarios duplicados carregados, que por sinal tem peso muito menor por
eixo, principalmente se optar por truque rebaixado (3). Gostaria de ressaltar ainda, que
com o aumento da capacidade de carga em peso €/ou em volume nos vagdes
ferrovidrios duplicados iremos ter melhor exploragio e utilizagdo das malhas
ferrovidrias ja existentes, inclusive incentivo para investimento nesse meio de transporte
que est4 ainda muito esquecido em varios paises.

Como exemplo pratico e real do proposto, pode ser feito ou fabricado, montado e/ou
instalado os vagdes ferroviarios duplicados em ferromodelismo na escala HO 1/87 o
que leva a viabilidade para o real, quando construidos conforme desenhos mostrados ou
oriundos destes modelos de 2 (dois) pisos no mesmo vagdo ferrovidrio duplicado para
transportar cargas iguais ou diferentes, podendo ainda produzi-los em ferrorama na
escala métrica ou similar. . R
Embora “Aperfeigoamento dos Vagdes Ferrovidrios Duplicados III” que acabam de ser
descritos com referéncia as figuras parega ser a forma de realizagdo preferivel da
invencdo, compreender-se 4 que diversas modificagbes podem ser feitas sem sair do
4mbito da mesma, podendo alguns elementos serem substituidos por outros que

exerceriam o mesmo papel técnico.
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REIVINDICAGOES
1. "APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS 1IT”,
caracterizado por utilizar o teto do vagio ferroviario para fazer de piso e/ou depdsito
para transportar produtos ou materiais, aumentado assim a capacidade em peso ou em

volume nas malhas ferroviarias. } : )
2. “APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS III”,

caracterizado por utilizar truques rebaixados ou ndo do mesmo vagéo para aumentar a
carga em peso e/ou em volume no transporte. )

3. ”APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS IIT”,
caracterizado por utilizar venezianas elétricas (13), ou de molas (14) ou fixas (4), (15)
nas laterais e/ou frontais para proteger as cargas ferroviarias contra avaria.

4, ”APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS 1II”,
caracterizado por utilizar tela (5) como portas dobraveis nas partes frontais dos vagdes
duplicados para prote¢do das cargas € menor atrito com o ar durante as viagens €
também usada nas laterais do 2° piso dos vagdes duplicados cargueiros II e cegonheiros
II para oferecer menor atrito quando do vento forte nas laterais ( FIG. 29 a 32).

5.7 APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS 1II”,
caracterizado por utilizar tela(5) nas partes internas, das laterais e frontais dos vagdes
duplicados para melhor prote¢do e seguranga das cargas,quando das paradas nas

estages ferrovidrias ou mesmo trafegando. )
6.” APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS IIT”,

caracterizado por utilizar chapa lisa de ago carbumo ot liga teve(18) para“fechar todo o
vagio ferrovidrio duplicado, oferecendo assim maior seguranga € prote¢do para as

cargas. )
7.” APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS 1117,

caracterizado por utilizar portas frontais dobraveis(6) e ou laterais(9) no mesmo vagio
ferroviario duplicado para fazer carregamento e descarregamento das cargas.

8.” APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERREVIARIOS DUPLICADOS III”,
caracterizado por utilizar 2(dois) tipos de pisos distintos como depdsitos para
transportar cargas iguais ou diferentes no mesmo vagao ferroviario duplicado, o que ird
resultar em economia € um ganho gigantesco para este meio de transporte.

9 “APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS III”,
caracterizado por utilizar na fabricagdo, montagem ¢ instalagéo de vagbes ferroviérios
duplicados em ferromodelismo na escala HO 1/87.

10 “APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS IIT”,
Caracterizado por utilizar na fabricagdo, montagem ¢ instalagdo de vagoes ferroviarios
duplicados em ferrorama na escala métrica ou similar.
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RESUMO

“APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS III” com
as fungdes de aproveitar os truques rebaixados ou ndo do mesmo vagio para transportar
maior quantidade em peso e/ou volume no mesmo vago ferrovidrio, inclusive utiliza
também o teto do referido para transportar produtos ou materiais, oferecendo assim
menor prego neste meio de transporte, com a protegdo de venezianas € ou telas nas
laterais e frontais e/ou fechamento com chapa lisa de ago carbono ou de liga leve dos
vagdes o que ird proporcionar maior seguranga, garantia para todas as cargas a serem
transportadas, abrindo assim as portas para investimento ¢ desenvolvimento do sistema
de transporte ferroviario,inclusive a fabricagdo, montagem e instalacdo em
ferromolismo dos vagbes ferroviarios duplicados, podendo ainda produzi-los em

ferrorama.
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