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(57) Resumo: ARRANJO DE ESTRUTURA DE ESTOJO DE
VELOCIMETRO DE VEICULO. A presente invengéo refere-se a um
arranjo de estrutura de um estojo de velocimetro de um veiculo que
possa impedir que matéria estranha penetre no interior de um
velocimetro a partir de um tubo de aspiragéo, sem qualquer aumento
em custo de um veiculo. Uma motocicleta (10) inclui uma cobertura de
guidao de direcdo (59) que cobre a periferia de guiddo de direcao
dirigido por um condutor, um estojo de velocimetro (124) ajustado a
superficie do lado do condutor da cobertura de guidao (59) e que tem
uma pluralidade de tubos de aspiragdo (26) e uma buzina (119)
fornecida na vizinhanga do guidao de dire¢do (14) para gerar um som
de alarme. Uma porgéo abertura (134) € formada na frente da
cobertura de guidao (59), a buzina (119) é colocada entre a porgéo
abertura (134) e o estojo de velocimetro (124) e as faces extremas de
abertura (147) dos tubos de aspira¢éo (126) séo formadas para serem
horizontais ou subi- rem para tras.
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Relatério Descritivo da Patente de Invengao para "ARRANJO
DE ESTRUTURA DE ESTOJO DE VELOCIMETRO DE VEICULO".

Campo Técnico

A presente invengao refere-se a um arranjo de estrutura de um
estojo de velocimetro fornecido em um veiculo.
Antecedente da Técnica

Em um dispositivo instrumento conhecido montado no veiculo,
uma pluralidade de tubos de aspiracdo é fornecida na base do dispositivo
instrumento (vide o Documento de Patente 1).

Documento de Patente 1

JP-U Numero H62-5224 (figura 1)

Na figura 1 no Documento de Patente 1, a base de um estojo de
instrumento 1 (os numerais de referéncia sdo aplicados a partir destes do
Documento de Patente 1. O mesmo deve se aplicar daqui em diante) é do-
tada de uma pluralidade de partes de ventilagao de ar 7..., as quais conec-
tam o interior e o exterior do estojo de instrumento 1 um ao outro (... indica o
plural. O mesmo deve se aplicar daqui em diante), paredes amortecedoras
em arco circular 8... sdo montadas nas periferias das partes de ventilacao de
ar 7... , respectivamente, e partes tampa semicirculares 9... € pecas tampas
de cobertura semicirculares 10... conectadas a elas séo formadas nas ex-
tremidades abertas das paredes amorteoeddras 8...

As paredes amortecedoras 8... sdo montadas nas periferias das
partes de ventilacao de ar 7..., e as partes tampa semicirculares 9... e as
pecas tampa de cobertura semicirculares 10... sdo formadas sobre as ex-
tremidades abertas das paredes amortecedoras 8..., pelo que matéria estra-
nha, tal como agua de chuva ou poeira dificimente penetram no interior do
estojo de instrumento 1.

A tecnologia do Documento de Patente 1, contudo, tem o pro-
blema no qual uma vez que as partes de ventilagdo de ar 7... sdo meramen-
te cobertas com as partes tampa 9 fornecidas paralelas a base e as pecas
tampa de cobertura semicirculares 10..., matéria estranha tal como agua de

chuva ou poeira, ainda pode penetrar no interior do estojo do instrumento 1
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através das partes aberturas em operagdo. Neste caso, embora seja possi-
vel se adaptar ao problema ajustando uma tampa que tem uma estrutura de
labirinto especial ou similar as partes de ventilagdo de ar 7, é encontrado o
problema que resulta em aumento em numero de partes e aumento no custo
do veiculo.

Descricdo da Invencao

Problema a ser solucionado pela invencao

E um objetivo da invengéo fornecer um arranjo de estrutura de
um estojo de velocimetro de um veiculo que possa impedir penetragdo de
matéria estranha para o interior de um velocimetro através de um tubo de
aspiracao sem qualquer aumento em custo do veiculo.

Meios para Solucionar o Problema

Na invengao da reivindica¢do 1 o arranjo da estrutura de um es-
tojo de velocimetro de um veiculo inclui: uma cobertura de guiddo que cobre
a periferia de um guidao de diregao dirigido por um condutor; um estojo de
velocimetro que é ajustado a superficie do lado do condutor da cobertura de
guiddo e tem uma pluralidade de tubos de aspiragdo; e uma buzina que é
fornecida na vizinhanga do guidao de dire¢ao e gera um som de alarme, no
qual uma porgdo abertura é formada na frente da cobertura do guidao, a bu-
zina é colocada entre a por¢do abertura e o estojo de velocimetro, e as faces
extremas de abertura dos tubos de aspiragdo sao formadas para serem hori-
zontais ou subirem para tras.

A invencdo da reivindicagdo 2 é caracterizada pelo fato que
quando vistas de frente as faces extremas da abertura sdo colocadas em
posicdes nao vistas da porcao abertura.

A invencao da reivindicacao 3 é caracterizada pelo fato de o es-
tojo de velocimetro ser construido para ser mais largo na parte superior
quando comparada com a parte inferior, algo da pluralidade de tubos de as-
piragdo sao colocados na parte mais larga e alguns dos tubos de aspiragéo
sdo colocados na traseira da buzina quando vista de frente.

A invencgdo da reivindicagdo 4 é caracterizada pelo fato de os
tubos de aspirag@o serem respectivamente dotados de uma parte de labirin-
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to que inclui uma parte da parede horizontal fornecida em angulos retos com
a direcao axial do tubo de aspiragao e uma parte da parede vertical forneci-
da em angulos retos com a parte da parede horizontal, que se estende a
partir da parte da parede horizontal no sentido do exterior do tubo de aspira-
cao.

Efeito da Invencéo

De acordo com a invengao da reivindicagdo 1, a buzina é colo-
cada entre a por¢ao abertura da cobertura do guidao e o estojo de velocime-
tro, pelo que, o som da buzina pode ser enviado de maneira efetiva desde a
porcdo abertura até o exterior da cobertura, embora a buzina seja fornecida
na cobertura do guiddo, e além disto, mesmo quando matéria estranha, tal
como agua de chuva ou poeira, penetra no interior da cobertura a partir da
frente do veiculo através da porgao abertura, a buzina obstrui a matéria es-
tranha para nao atingir diretamente o velocimetro, de modo que a matéria
estranha pode dificilmente penetrar nos tubos de aspiragéo.

Além disto, as faces extremas de abertura dos tubos de aspira-
¢do sdo formadas para serem horizontais ou subirem para tras quando o
estojo de velocimetro é ajustado a cobertura do guidao, de modo que as go-
tas de chuva que vém a partir da frente sdo ainda dificeis de penetrar nos
tubos de aspiracdao do estojo de velocimetro, e enquanto o som da buzina é
enviado de maneira favoravel, o desempenho a prova d'agua para os tubos
de aspiracao pode ser mais melhorado.

Como descrito acima, a buzina é colocada entre a porgcao aber-
tura e o estojo de velocimetro, e as faces extremas de abertura dos tubos de
aspiracao fornecidos no estojo de velocimetro sdo formadas para serem ho-
rizontais ou subirem para tras, de modo que penetragdo de matéria estranha
a partir dos tubos de aspiragdo do estojo de velocimetro pode ser impedida
sem adicionar qualquer parte separadamente. Partes adicionadas separa-
damente nao sao necessarias, de modo que penetragcdo de matéria estranha
para o interior do velocimetro através dos tubos de aspiragao pode ser im-
pedida sem qualquer aumento em custo do veiculo.

De acordo com a invencgdo da reivindicagéo 2, as faces extre-
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mas de abertura dos tubos de aspiragdo sdo colocadas nas posi¢des nao
vistas a partir da por¢ao abertura da cobertura do guidao, pelo que, mesmo
quando a cobertura do guiddo esta aberta, matéria estranha dificilmente é
feita penetrar no interior do estojo de velocimetro a partir das faces extremas
de abertura para aumentar o efeito de prote¢ao para matéria estranha.

De acordo com a invengdo da reivindicagdo 3, algo da pluralida-
de de tubos de aspira¢ao sdo colocados na parte superior do estojo de velo-
cimetro e algo dos tubos de aspiracdo sdo colocados sobre a traseira da
buzina como visto a partir da frente, pelo que, matéria estranha dificilmente é
feita penetrar no interior do estojo de velocimetro a partir das faces extremas
de abertura dos tubos de aspiragdo para ainda aumentar o efeito de prote-
¢ao para matéria estranha.

De acordo com a invengdo da reivindicagao 4, os tubos de aspi-
racao sao respectivamente dotados com a parte de labirinto que inclui a par-
te da parede horizontal fornecida em angulos retos com a dire¢éo axial e a
parte da parede vertical fornecida em angulos retos com a parte da parede
horizontal, pelo que, penetragdo de matéria estranha para o interior do estojo
de velocimetro através dos tubos de aspiracdo pode ser ainda mais restrin-
gida.

Breve Descricao dos Desenhos

A figura 1 é uma vista lateral de uma motocicleta de acordo com
a invengao.

A figura 2 é uma vista lateral da parte principal de um veiculo de
acordo com a invengao.

A figura 3 é uma vista frontal para explicar a condi¢do onde uma
cobertura frontal e uma buzina estao removidas.

A figura 4 é uma vista frontal da parte principal de um veiculo de
acordo com a invengao.

A figura 5 é uma vista fragmentada feita na dire¢ao da seta 5 na
figura 1, que é uma vista frontal de uma parte de indicagdo de velocimetro.

A figura 6 é uma vista lateral para explicar o arranjo de um esto-

jo de velocimetro.
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A figura 7 é uma vista em corte para explicar a estrutura de um
tubo de aspiragao fornecido no estojo de velocimetro.

As figuras 8a e 8b sdo diagramas de uma modalidade de acordo
com a invengao e um exemplo comparativo que mostra o arranjo de estrutu-
ra de um estojo de velocimetro de um veiculo.

Melhor Modo de Realizar a Invencao

O melhor modo para realizar a invengao sera descrito de acordo
com os desenhos anexos. Nos desenhos, "frente", “traseira“, "topo”, “fundo”,
"esquerda” e "direita", respectivamente, indicam as dire¢cOes vistas a partir
de um condutor. E admitido que os desenhos sdo vistos nas diregdes dos
numerais de referéncia.

A figura 1 é uma vista lateral de uma motocicleta de acordo com
a invengao e a motocicleta 10 é adotada de um chassi 11, um motor 12, sus-
penso no chassi 11 como uma fonte de acionamento, uma roda frontal 13
ajustada a frente do chassi 11, um guidao de dire¢cdo 14 capaz de dirigir a
roda frontal 13 e uma roda traseira 15 ajustada a traseira do chassi 11 e a-
cionada pelo motor 12.

O chassi 11 inclui, como principais componentes um tubo frontal
17 que constitui sua porgcéo extremidade frontal, um garfo frontal 18 ajustado
de maneira dirigivel ou tubo frontal 17, o guiddo de direcdo 14 ajustado a
extremidade superior de um eixo de dire¢do 19 incluido no garfo frontal 18,
uma estrutura principal 21 estendida em diagonal para baixo até a traseira a
partir do tubo frontal 17 e trilhos de assento 22L, 22R (apenas o numeral de
referéncia 22L deste lado no desenho estd mostrado. O mesmo deve se a-
plicar daqui em diante) estendidos diagonalmente até a traseira a partir da
direita e esquerda da parte traseira da estrutura principal 21, uma placa pivd
23 estendida para baixo a partir da parte extrema traseira da estrutura prin-
cipal 21 e subestruturas 24L, 24R (apenas o numeral de referéncia 22L des-
te lado no desenho esta mostrado. O mesmo deve se aplicar daqui em dian-
te) estendidas diagonalmente até a traseira da parte intermediaria da estru-
tura pivoé 23 e sao conectadas as partes intermediarias dos trilhos de assen-
tou 22L, 22R, e um brago oscilante 26 é estendido para tras a partir de um
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eixo pivo 25 fornecido na estrutura pivé 23.

A roda frontal 13 é suportada na parte extrema inferior do garfo
frontal 18 através de um eixo da roda frontal 27, a roda traseira 15 é supor-
tada na parte traseira do brago oscilante 26 através de um eixo da roda tra-
seira 28 e amortecedores traseiros 29, 29 (apenas o numeral de referéncia
29 deste lado no desenho estd mostrado. O mesmo deve se aplicar daqui
em diante), que absorvem vibragao recebida a partir do terreno pela roda
traseira 15 durante operacdo, sdao montados entre a parte traseira do brago
oscilante 26 e os trilhos de assento 22L, 22R.

O motor 12 é estendido de maneira substancialmente horizontal
na frente e traseira quando visto a partir da lateral, a sua traseira sendo inte-
gralmente dotada de uma transmissao 33 e suspensa por um suporte de
motor 31 pendurado a partir da parte intermediaria da estrutura principal 21 e
da placa pivd 23. O motor 12 incluem a transmissao 33, uma roda dentada
de acionamento 34 é ajustada a um eixo de saida 33a da transmissao 33, e
uma corrente 36 é esticada entre a roda dentada de acionamento 34 e uma
roda dentada acionada 35 ajustada de maneira integrada a roda traseira 15.

Um sistema de admisséo 38 inclui um tubo de admisséo 43 co-
nectado ao lado superior de um cabegote de cilindro 42 que constitui uma
porcdo cilindro 41, um dispositivo de alimentagdo de combustivel 53 conec-
tado ao tubo de admissao 43 e um filtro de ar 44 conectado ao dispositivo de
alimentacao de combustivel 53 através de um tubo de conexdo (ndo mostra-
do), e o filtro de ar 44 é ajustado a estrutura principal 21.

Um sistema de descarga 45 inclui um tubo de descarga 46, cuja
extremidade frontal é conectada a parte inferior do cabegote de cilindro 42,
um silenciador 47 conectado a extremidade traseira do tubo de descarga 46.

Uma caixa de armazenagem 48 como um compartimento de lu-
va é colocada acima da placa pivo 23 entre os trilhos de assento direito e
esquerdo 22L, 22R, e um tanque de combustivel 51 é colocado na traseira
da caixa de armazenagem 48 entre os trilhos de assento direito e esquerdo
22L, 22R. Um assento de ocupante 67 (chamado também um assento em

linha) é colocado para cobrir a caixa de armazenagem 48 e o tanque de
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combustivel 51.

Uma bomba de combustivel 52 é abrigada no tanque de com-
bustivel 51, e uma mangueira de combustivel 54 onde passa combustivel é
colocada no estado de conexao entre a bomba de combustivel 52 e o dispo-
sitivo de alimentagdo de combustivel 53, para alimentar a mistura de ar-
combustivel para o motor 12.

Uma carenagem que cobre o chassi 11 sera descrita agora.

A carenagem 56 inclui uma cobertura de guidao 59 que cobre o
guidao de direcdo 14 e a periferia do guidao de dire¢do 14 unindo uma co-
bertura de guiddo frontal 57 € uma cobertura de guiddo traseira 58 uma a
outra a partir da frente e da traseira, uma capota frontal 62 que cobre a fren-
te do tubo frontal 17 e a periferia de um farol 61, uma capota principal 63 que
cobre a traseira do tubo frontal 17 e o lado superior da frente da estrutura
principal 21, protecdes para perna 64L, 64R (apenas o numeral de referéncia
64L deste lado estda mostrado) adjacentes aos lados inferiores da capota
frontal 62 e da capota principal 63 para cobrir a frente das partes pernas de
um condutor R, um par de coberturas centrais direita e esquerda 65L, 65R
(apenas o numeral de referéncia 65L deste lado esta mostrado) adjacentes
as partes traseiras das protecdes de perna 64L, 64R, um par de capotas la-
terais direita e esquerda 68L, 68R (apenas o numeral de referéncia 68L des-
te lado esta mostrado) adjacentes as partes traseiras das coberturas centrais
65L, 65R e estendidas diagonalmente até a traseira ao longo da lateral de
um assentou de ocupante 67 onde o condutor € um passageiro de garupa
estdo sentados, um par de capotas inferiores direita e esquerda 69L, 69R
(apenas o numeral de referéncia 69L deste lado esta mostrado) adjacentes’
as partes inferiores das carenagens laterais 68L, 68R, e uma cobertura tra-
seira 71 conectada as extremidades traseiras das capotas laterais 68L, 68R
gue circundam a aresta traseira do assento de ocupante 67, e um veiculo é
coberto com estes elementos que se estendem desde a periferia e lado infe-
rior do guidao de diregao 14 até a traseira do assentou de ocupante 67.

Neste caso o numeral de referéncia 72 é um paralama frontal

que cobre o lado superior da roda frontal 13, o numeral de referéncia 73 é
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um disco de freio para frear a roda frontal 13, o numeral de referéncia 74 é
um suporte 75L e 75R (apenas o numeral de referéncia 75L deste lado esté
mostrado) sdo apoios para um condutor, 76L e 76R (apenas o numeral de
referéncia 76L deste lado esta mostrado) sdo apoios para um passageiro de
garupa, 77 é uma luz traseira, 78 € um paralama traseiro, e 79 € um eixo
para espelho ao qual o espelho 79a é montado.

A figura 2 é uma vista lateral da parte principal de um veiculo de
acordo com a invencgao, a figura 3 é uma vista frontal para explicar a condi-
¢ao onde uma cobertura frontal e uma buzina estao removidas, e a figura 4 é
uma vista frontal da parte principal de um veiculo de acordo com a invengéao.
A descri¢ao sera feita agora com referéncia a figura 2 até a figura 4. Na figu-
ra 3 a buzina esta removida.

Um eixo de diregao 19 é ajustado de maneira rotativa ao tubo
frontal 17, o guidao de direcao 14 dirigido pelo condutor € montado na parte
extrema superior do eixo de direcdo 19 e um elemento de reforgo 112 para
aumentar a resisténcia é soldado a parte inferior do guidao de dire¢cao 14.
Estais de cobertura de guidao 113a até 113c aos quais a cobertura de gui-
dao 59 é ajustada, sdo montados na parte inferior direita e esquerda do gui-
dao de direcao 14. O numeral de referéncia 114 € um batente de trava de
guidao, 115 é um suporte de espelho, 116 é uma guia de chicote, 117 é uma
guia de cabo.

Um estai de buzina 118 é estendido para cima a partir do guidao
de direcdo e uma buzina 119 para gerar um som de alarme é ajustada a ex-
tremidade superior do estai de buzina 118. Isto é, a buzina 119 ¢é fornecida
na vizinhanga do guidao de direcao 14.

O guidao de diregdo 14 é, como descrito acima, dotado de uma
cobertura de guidao 59 que cobre a periferia do guidao de dire¢ao 14 e a
cobertura de guidao 59 inclui a cobertura de guidao frontal 57 que cobre a
frente do guidao de diregao 14 e a cobertura de guidao traseira 58. O nume-
ral de referéncia 122 é um cabo de acelerador.

A estrutura de montagem da cobertura do guidao 59 e um estojo

de velocimetro serdo descritas agora.
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A cobertura de guidao traseira 58 que constitui a superficie do
lado do condutor é ajustada aos estais de cobertura de guiddo 113a até
113c por meio de elementos de fixagao 110... e o estojo de velocimetro 124
que contém instrumentos tal como um velocimetro mencionado mais tarde, é
ajustado a cobertura de guidao traseira 58 por meio de parafusos de fixagao
125.... O estojo de velocimetro 124 é ajustado a superficie do lado do condu-
tor da cobertura de guidao 59.

A base 124s do estojo de velocimetro 124 é colocada para incli-
nar no sentido da frente do veiculo e a base 124s inclui uma pluralidade de
tubos de aspiragao 126.... Os detalhes dos tubos de aspiracao 126... serao
mencionados mais tarde.

A cobertura de guidao frontal 57 é ajustada a cobertura de gui-
dao traseira 58 através de grampos 131... fornecidos no lado de cobertura
de guidao frontal 57 e parafusos 132... aparafusados nos grampos 131... a
partir do lado de cobertura de guidao traseira 58.

A cobertura de guidao frontal 57 é ajustada a grampos 135, 135
ajustados a cobertura de guidao traseira 58 através de parafusos 130.

Uma porcao abertura 134 é formada na cobertura de guidao
frontal 57 constituindo a frente da cobertura de guidao 59 e a buzina 119 é
colocada entre a porgao abertura 134 e o estojo de velocimetro 124.

A figura 5 é uma vista fragmentada feita na dire¢ao da seta 5 na
figura 1, que € uma vista frontal de uma parte e de indicagéo de velocimetro
e a figura 6 que é uma vista lateral para explicar o arranjo do estojo de velo-
cimetro. A descricao sera feita agora com referéncia a figura 5 e a figura 6.

O estojo de velocimetro 124 é formado de modo que a partes
superior 124u é mais larga do que a parte inferior 124 b, um velocimetro 136
é colocado na parte central da superficie 124h do estojo de velocimetro 124,
um medidor de nivel de combustivel 137 é colocado abaixo do velocimetro
136, e lampadas indicadoras tais como lampadas de posicao de transmissao
138a até 138d, uma lampada de indicagdo de farol alto 139 do farol e 1am-
padas de indicagao de curva 141L, 141R sao colocadas a direita e esquerda

do velocimetro 136.
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A base 124s do estojo de velocimetro 124 é dotada de uma plu-
ralidade de tubos de aspiracdo 126a até 126e. Dos tubos de aspiracao 126a
até 126e trés sao fornecidos na parte superior 124u e dois séo fornecidos na
parte inferior 124b.

A figura 7 é uma vista em corte para explicar a estrutura dos tu-
bos de aspiracao fornecidos no estojo de velocimetro, e a construgdo do tu-
bo de aspiragcdo 126b sera descrita.

Uma abertura 142 é perfurada na base 124s do estojo de velo-
cimetro 124, uma parte parede cilindrica 144 é estendida a partir da abertura
142 em angulos retos com a base 124s, e uma parte de labirinto 146 ¢ for-
necida adjacente a abertura 142 da parte parede 144. A face extrema de
abertura 147 da parte parede 144 que constitui 0 tubo de aspiragdo 126 é
formada para subir para trds em um angulo de 6a.

A face extrema de abertura 147 pode ser formada para ser hori-
zontal.

As estruturas dos outros tubos de aspiragao 126a, 126c¢, 126d,
126e sdo também construidas de maneira similar, de modo que a descrigao
€ omitida.

O tubo de aspiracdo 126 é dotado de parte de labirinto 145 que
inclui uma parte da parede horizontal 148 fornecida em angulos retos com a
direcdo axial 126J do tubo de aspiragdo 126 e uma parte da parede vertical
149 fornecida em angulos retos com a parte da parede horizontal 148 que se
estende desde a parte da parede horizontal 148 no sentido do exterior do
tubo de aspiracdo 126, impedindo com isto que matéria estranha, tal como
agua de chuva ou poeira, penetre no interior do estojo de velocimetro 124.

A operagdo do arranjo de estrutura do estojo de velocimetro
descrito acima sera descrita agora.

As figuras 8 sao diagramas de uma modalidade de acordo com
a invengcdo e um exemplo comparativo que mostra um arranjo de estrutura
de um estojo de velocimetro de um veiculo.

Na figura 8a quando matéria estranha, tal como &gua de chuva
ou poeira, vem voando para a cobertura do guidao 59 a partir da frente en-
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quanto o veiculo opera, uma vez que a buzina 119 é colocada entre a por-
¢ao abertura 134 da cobertura de guiddo 59 e o estojo de velocimetro 124, a
matéria estranha, tal como agua de chuva ou poeira é impedida de atingir
diretamente os tubos de aspiragdo 126... a partir da frente do veiculo, de
modo que a matéria estranha dificilmente penetra nos tubos de aspiragao
126....

A buzina 119 é colocada entre a porcdo abertura 134 e o estojo
de velocimetro 124 e as faces extremas de abertura 147... dos tubos de as-
piracdo 126... fornecidos no estojo de velocimetro 124 s&o formadas para
subir para tras, pelo que, penetragdo de matéria estranha a partir dos tubos
de aspiragdo 126... do velocimetro 124 pode ser impedida sem adicionar
partes separadamente. Nao é necessdrio adicionar parte separadamente tal
como um tubo labirinto aos tubos de aspiragdo 126.... de modo que o custo
do veiculo pode ser reduzido.

Fazendo referéncia a figura 3 ao mesmo tempo, quando vistas
da frente, as faces extremas de abertura 147... dos tubos de aspiragéo 126
sdo colocadas em posicdes ndo vistas a partir da porgdo abertura 134 da
cobertura de guiddo 59. Portanto, mesmo quando a cobertura de guidao 59
esta aberta, a matéria estranha dificilmente penetra no interior do estojo de
velocimetro 124 a partir das faces extremas de abertura 147... para melhorar
o efeito de protecao para matéria estranha.

Nas figura 2, figura 3 e figura 5, o estojo de velocimetro 124 é
formado de modo que a parte superior 124u é mais larga do que a parte infe-
rior 124b, o nimero maior de tubos de aspiragdo 126a até 126¢ da pluralida-
de de tubos de aspirag¢édo sdo colocados na parte superior mais larga 124u e
algo dos tubos de aspiragdo 126a até 126¢ sao colocados na traseira da bu-
zina 119 quando vistos de frente.

O numero maior de tubos de aspiragdo 126a até 126c¢ da plura-
lidade de tubos de aspira¢ao 126a até 126e sao colocados na parte superior
124u do estojo de velocimetro 124 e 0 numero maior de tubos de aspiragéao
126a até 126¢ sao colocados na traseira da buzina 119 quando vistos a par-

tir da frente, de modo que a matéria estranha dificilmente penetra no interior
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do estojo de velocimetro 124 a partir das faces extremas de abertura 147....
dos tubos de aspiragdo 126 para melhorar ainda mais o efeito de protegdo
para matéria estranha.

Na figura 8b um exemplo comparativo estd mostrado, no qual
quando matéria estranha, tal como dgua de chuva ou poeira vem voando a
partir da frente enquanto o veiculo opera, a cobertura de guidéao néo € dota-
da na frente de tubos de aspiragdo 126. Em adi¢éo, a face extrema de aber-
tura 147B do tubo de aspiracdo 126 é formada para fazer um angulo de 8b
para baixo com a traseira. Em adigdo, uma vez que o tubo de aspiragdo
147B n3o tem uma estrutura de labirinto, existe o risco que a matéria estra-
nha penetre no interior do estojo de velocimetro 124 como indicado pela seta
W.

Com relagédo a isto, na figura 8a de acordo com a invengao, as
faces extremas de abertura 147... dos tubos de aspiragao 126 sdo formadas
para fazer um angulo de 8a para cima com a traseira, de modo que penetra-
cdo de matéria estranha a partir dos tubos de aspiragdo 126..... pode ser
ainda mais impedida sem adicionar qualquer parte especial para impedir pe-
netracdo de matéria estranha.

A porcéo abertura 134 é fornecida na frente da buzina 119, pelo
que, o som de alarme da buzina 119 pode ser facilmente espalhado para
fora, de modo que volume de som suficiente pode ser assegurado quando
requerido.

Portanto, de acordo com a modalidade da invengéo, é possivel
obter o veiculo que tem desempenho de ventilagdo e fungbes de restringir
matéria estranha de penetrar no estojo e assegurar volume de som suficien-
te da buzina 119 fora do veiculo ao mesmo tempo.

Embora a invencdo seja aplicada a motocicleta na modalidade,
pode ser aplicada a um veiculo do tipo de sela e pode ser aplicada ao veicu-
lo genérico.

Na reivindicagdo 1 as faces extremas de abertura dos tubos de
aspiragcdo podem ser colocadas em posi¢des vistas a partir da porgao aber-

tura.
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Aplicabilidade Industrial

Esta invencao é adequada para um veiculo do tipo se selim, que

inclui um estojo de velocimetro que tem uma pluralidade de tubos de aspira-

cao.

Listagem de Referéncia

14
59
119
124
124u
124b
126,126a até 126e
134
145
147
148
149

guidao de direg¢ao

cobertura de guidao

buzina

estojo de velocimetro

parte superior de estojo de velocimetro
parte inferior de estojo de velocimetro
tubo de aspiragao

por¢ao abertura

parte de labirinto

face extrema de abertura de tubo de aspiragao
parte da parede horizontal

parte da parede vertical
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REIVINDICAGAO

1. Arranjo de estrutura de um estojo de velocimetro de um vei-
culo que compreende:

uma cobertura de guidao (59) que cobre a periferia de um gui-
dao de direcdo (14) dirigido por um condutor;

um estojo de velocimetro (124) que é ajustado, a superficie do
lado do condutor da cobertura de guiddo (59) e tem uma pluralidade de tu-
bos de aspiragdo (126, 126a ~ 126e); e

uma buzina (119) que é fornecida na vizinhanga do guidao de
direcado (14) e que gera um som de alarme;

caracterizado pelo fato de que uma porg¢éo abertura (134) é for-
mada na frente da cobertura do guidao (59),

a buzina (119) é colocada entre a por¢cdo abertura (134) e o es-
tojo de velocimetro (124); e

as faces extremas da abertura dos tubos de aspiragédo (147) séo
formadas para serem horizontais ou subirem para tras.

2. Arranjo de estrutura de um estojo de velocimetro de um vei-
culo de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado pelo fato de que, quan-
do vistas de frente as faces extremas da abertura (147) sdo colocadas em
posi¢cdes ndo vistas a partir da porgéo de abertura (134).

3. Arranjo de estrutura de um estojo de velocimetro de um vei-
culo de acordo com a reivindicagédo 1 ou reivindicagao 2,

caracterizado pelo fato de que o estojo de velocimetro (124) €
construido para ser mais largo na parte superior (124u) quando comparada
com a parte inferior (124b);

alguns da pluralidade de tubos de aspiragdo (126, 126a ~ 126e)
sdo colocados sobre a parte mais larga; e

alguns dos tubos de aspiragcao (126, 126a ~ 126e), sdo coloca-
dos na traseira da buzina (119) quando vista de frente.

4. Arranjo de estrutura de um estojo de velocimetro de um vei-
culo de acordo com a reivindicagao 1, reivindicagdo 2, ou reivindicagéo 3,

caracterizado pelo fato de que os tubos de aspiragdo (126, 126a ~ 126e) séo



respectivamente dotados de uma parte em labirinto (145) que inclui uma par-
te da parede horizontal fornecida em angulos retos com a dire¢cdo axial do
tubo de aspiragdo (126, 126a ~ 126e) e uma parte da parede vertical (149)
fornecida em angulos retos com a parte da parede horizontal (148) que se
estende desde a parte da parede horizontal no sentido do exterior do tubo de

aspiragao.
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RESUMO
Patente de Invencdo: "ARRANJO DE ESTRUTURA DE ESTOJO DE VE-
LOCIMETRO DE VEiCULO".

A presente invengao refere-se a um arranjo de estrutura de um
estojo de velocimetro de um veiculo que possa impedir que mateéria estranha
penetre no interior de um velocimetro a partir de um tubo de aspiragdo, sem
qualquer aumento em custo de um veiculo.

Uma motocicleta (10) inclui uma cobertura de guiddo de diregdo
(59) que cobre a periferia de guidao de dire¢éo dirigido por um condutor, um
estojo de velocimetro (124) ajustado a superficie do lado do condutor da co-
bertura de guidao (59) e que tem uma pluralidade de tubos de aspiragéao (26)
e uma buzina (119) fornecida na vizinhanga do guiddo de dire¢do (14) para
gerar um som de alarme. Uma porg¢ao abertura (134) é formada na frente da
cobertura de guiddo (59), a buzina (119) é colocada entre a porgéo abertura
(134) e o estojo de velocimetro (124) e as faces extremas de abertura (147)
dos tubos de aspiragdo (126) sao formadas para serem horizontais ou subi-

rem para tras.
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