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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Hubladebihne bei ei-
nem Kraftfahrzeug, mit einem durch Anschlusskompo-
nenten an das Kraftfahrzeug montierbaren Hub- und
Schwenkwerk, welches motorisch, insbesondere hy-
draulisch antreibbar ist, mit einer durch das Hub- und
Schwenkwerk heb- und senkbaren Plattform, die in allen
Hubstellungenin einer gewahlten Lage haltbar ist, wobei
die Plattform auRerdem im auf Niveau eines Laderaums
des Kraftfahrzeugs angehobenen Zustand von einer ho-
rizontalen Schwenkstellung in eine vertikale Schwenk-
stellung schwenkbar ist, in der sie den Laderaum des
Kraftfahrzeugs verschliel3t oder hinter einer den Lade-
raum verschlieRenden Tur positioniert ist, und umge-
kehrt von der vertikalen Schwenkstellung in die horizon-
tale Schwenkstellung schwenkbar ist, oder wobei die
Plattform in eine Verstaustellung unterhalb des Lade-
raums des Kraftfahrzeugs bringbar ist und hierbei zuein-
ander schwenkbare Plattformbereiche gegeneinander
verschwenkt und gefaltet werden, und mit einem Antrieb
fir das Hub- und Schwenkwerk, und mit einer elektri-
schen oder elektronischen Steuereinrichtung mittels de-
rer das Heben und Senken und Verschwenken der Platt-
form oder von Plattformteilen gesteuert wird, und mit ei-
ner Fernbedienung zur Fernsteuerung der Steuereinrich-
tung auf Basis drahtloser und insbesondere digital co-
dierter Kommunikation mit wenigstens einem und vor-
zugsweise mehreren durch Bedienpersonen mitfiihrba-
ren Handbedienteilen mit einer jeweiligen das Handbe-
dienteil individualisierenden Identifizierungsinformation,
im Sinne einer identifizierenden Kennung, und mit einem
der Steuereinrichtung zugeordneten Sende/Empfangs-
teil, wobei das jeweilige Handbedienteil und das Sen-
de/Empfangsteil Sende-/Empfangseinrichtungen um-
fassen, die ausgebildet sind, miteinander drahtlos zu
kommunizieren.

[0002] Bis in die jingere Vergangenheit wurden Hub-
ladebiihnen dadurch bedient, dass zunachst entweder
vom Fahrerhaus aus oder mittels eines Schlissels an
einer Bedienkonsole am hinteren Ende des Fahrzeugs
eine Versorgung der Steuereinrichtung der Hubladebuih-
ne mit Steuerspannung eingeschaltet wurde. Sodann
konnten durch eine Bedienperson typischerweise mittels
beidhandiger Bedienung von an der Bedienkonsole vor-
gesehenen Schwenkhebeln die verschiedenen Funktio-
nen des Hub- und Schwenkwerks angesteuert und aus-
gefluihrt werden, also insbesondere das Verschwenken
der Plattform zwischen der vertikalen und der horizonta-
len Schwenkstellung und das Heben und Senken der
Plattform in ihrer horizontalen Schwenkstellung zwi-
schen dem Niveau des Ladebodens des Aufbaus und
des Erdbodens oder einer Zwischenposition.

[0003] DE 10 2014 009 242 A1 und US 2010/293611
A1 offenbaren Aspekte drahtloser Kommunikation in Be-
zug auf Zugfahrzeuge und Anhangerfahrzeuge.

[0004] Insbesondere durch die Anmelderin ist auch
schon eine Hubladebiihne der eingangs beschriebenen
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Art bekannt geworden, bei der eine Fernbedienung zur
Fernsteuerung der elektrischen oder elektronischen
Steuereinrichtung vorgesehen ist.

[0005] Beim Betreiben einer Hubladebiihne mit einer
Fernbedienung oder Fernbedienungseinrichtung mit ei-
nem Handbedienteil und einem Sende/Empfangsteil, wie
eingangs erwahnt, stellt sich die Aufgabe, dass das
Handbedienteil mit dem Sende/Empfangsteil der Steu-
ereinrichtung der Hubladebiihne "gekoppelt" werden
muss, damit eine Fernsteuerung der Steuereinrichtung
der Hubladebiihne durch das Handbedienteil Gberhaupt
moglich ist. Der Begriff des "Koppelns" oder der Kopp-
lung von Handbedienteil und Sende/Empfangsteil oder
Steuereinrichtung bedeutet vorliegend, dass die beiden
Teile derart aufeinander abgestimmt sind, dass ein Sig-
nalaustausch zum Initiieren von
FernsteuerungsmaRnahmen (berhaupt filhren kann.
Das Handbedienteil und das Sende/Empfangsteil der
Steuereinrichtung "erkennen" einander im gekoppelten
Zustand als zur Ausfiihrung von SteuerungsmafRnahmen
autorisierte Gerateeinheiten an. Beispielsweise ist dem
Sende/Empfangsteil bzw. der Steuereinrichtung hierfir
eine identifizierende Information oder identifizierende
Kennung (ID) des Handbedienteils bekannt und dort ab-
gelegt, die bei Signalaustausch mitlibertragen und als
solche erkannt werden kann. Im gekoppelten Zustand
des Handbedienteils werden von diesem ausgesandte
Fernbedienungssignale, die ein Sende/Empfangsteil der
Steuereinrichtung erhalt, dann als zulassige Steuersig-
nale akzeptiert und lber die zugeordnete Steuereinrich-
tung der Hubladebiihne zur Verstellung der Komponen-
ten des Hub- und Schwenkwerks umgesetzt. Die Her-
beifiihrung einer Kopplung zwischen Handbedienteil und
Steuereinrichtung erfordert derzeit umfangreiche durch
eine Bedienperson auszufiihrende Konfigurationsmaf3-
nahmen oder alternativ die Bereitstellung von einem je-
weiligen Fahrzeug fest zugeordneten und mit diesen
werksseitig gekoppelten Handbedienteilen, was sich in
der Praxis als unkomfortabel und schwer handhabbar
erweist. Es besteht auch die grundsatzliche Gefahr, dass
beim Herstellen einer Kopplung eines Handbedienteils
mit einer Steuereinrichtung bzw. mit deren Sende/Emp-
fangsteil versehentlich eine Kopplung mit Komponenten
eines anderen daneben stehenden Fahrzeugs ausge-
fihrt wird.

[0006] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, eine Hubladebiihne der eingangs beschriebe-
nen Art und deren Fernbedienung sowie ein Verfahren
zum Betreiben einer Hubladebiihne komfortabler und fiir
den Benutzer einfacher zu gestalten, wobei Fehlbedie-
nungen dennoch weitestgehend ausgeschlossen wer-
den sollen.

[0007] Diese Aufgabe wird bei einer Hubladebiihne
der eingangs genannten Art erfindungsgemafn dadurch
gelost, dass eine im Bereich des Fahrerhauses des Kraft-
fahrzeugs angeordnete Priifeinrichtung vorgesehen ist,
die zur Feststellung ausgebildet ist, ob sich ein Handbe-
dienteil in einem Nahbereich der Prifeinrichtung befin-
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det, und dass in der Prifeinrichtung und in der Steuer-
einrichtung eine gemeinsame Autorisierungsinformati-
on, insbesondere werksseitig, ablegbar ist, und dass die
Prifeinrichtung und das Handbedienteil derart zusam-
menwirken dass diese Autorisierungsinformation von der
Prifeinrichtung an das Handbedienteil automatisch
Ubergeben wird, wenn sich das Handbedienteil in dem
Nahbereich der Priifeinrichtung befindet, und dass das
Handbedienteil zur drahtlosen Ubermittlung der Autori-
sierungsinformation und einer das Handbedienteil indi-
vidualisierenden Identifizierungsinformation an das Sen-
de/Empfangsteil der Steuereinrichtung ausgebildet ist,
und dass die Steuereinrichtung zur Uberpriifung ausge-
bildet ist, ob die drahtlos Ubermittelte Autorisierungsin-
formation mit der bei ihr abgelegten Autorisierungsinfor-
mation Ubereinstimmt, und dass die Steuereinrichtung in
diesem Fall eine automatische Kopplung des Sen-
de/Empfangsteils mit dem Handbedienteil ausfiihrt, der-
art dass das Handbedienteil als zur Ausfiihrung von
FernsteuerungsmaRnahmen autorisiertes Gerat ange-
sehen wird. Hierfur wird dann die das Handbedienteil in-
dividualisierende Identifizierungsinformation, also insbe-
sondere deren identifizierende Kennung in der Telekom-
munikation, Serialnummer oder Hardware-Adresse, bei
der Steuereinrichtung abgelegt, damit bei einer nachfol-
genden durch das Handbedienteil initiierten drahtlosen
Kommunikation das Handbedienteil als zur Ausfiihrung
von FernsteuerungsmalRnahmen autorisiertes Gerat er-
kannt und zugelassen werden kann. Wenn hingegen die
vom Handbedienteil an die Steuereinrichtung tbermittel-
te Autorisierungsinformation mit der bei der Steuerein-
richtung abgelegten Autorisierungsinformation nicht co-
dierungsmafig ibereinstimmt, wird keine Kopplung aus-
gefuhrt. Auf diese Weise kdnnen Fehlkopplungen mit ne-
benstehenden Fahrzeugen oder mit Handbedienteilen
von nebenstehenden Fahrzeugen vermieden werden.
[0008] Mit der Erfindung wird also vorgeschlagen und
ermoglicht, dass zur Ausfliihrung einer Kopplung eines
Handbedienteils mit der Steuereinrichtung bzw. deren
Sende/Empfangsteil eine Bedienperson ein Handbe-
dienteil lediglich in einen Nahbereich der Prifeinrichtung
bringt, damit eine Kopplung dieses Handbedienteils mit
der Steuereinrichtung ausgefiihrt wird, und zwar vor-
zugsweise automatisch. Dies erdffnet die weitere Mog-
lichkeit, dass eine Mehrzahl von Bedienpersonen, also
insbesondere mehrere Kraftfahrer eines Speditionsun-
ternehmens oder Fuhrparks, jeweils Uber ein ihnen zu-
geordnetes Handbedienteil verfiigen kdnnen, welches
dann auch bei wechselnder Zuordnung der Bedienper-
son zu Kraftfahrzeugen stets zur Fernbedienung der be-
treffenden Hubladeblihne einsetzbar ist, und zwar ohne
dass von der Bedienperson aufwandige Konfigurations-
maflnahmen ausgefihrt werden missen.

[0009] Beider Autorisierungsinformation kann es sich
um eine an sich beliebige Information im Sinne einer Ko-
dierung handeln, die aber vorzugsweise einmalig sein
sollte, damit sie sich fiir eine Freigabe- oder Autorisie-
rungsprufung eignet. Es kann sich als vorteilhaft erwei-
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sen, wenn die Autorisierungsinformation eine identifizie-
rende Kennung der Priifeinrichtung oder eine identifizie-
rende Kennung der Steuereinrichtung, also deren jewei-
lige Identifizierunginformation fiir Telekommunikations-
zwecke ist, die ja ohne weiteres verfligbar und tberdies
eindeutig und fiir drahtlose Telekommunikation geeignet
ist. Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform wird als Au-
torisierungsinformation eine identifizierende Kennung
der Prufeinrichtung verwendet, die auch in der Steuer-
einrichtung abgelegt ist. Dieses Ablegen der Autorisie-
rungsinformation kann beispielsweise werksseitig bei
der Installation der Hubladebiihne an dem Kraftfahrzeug
erfolgen oder auch zu einem spateren Zeitpunkt durch
hierzu befahigte Personen. Die abrufbare Ablage oder
Speicherung der Autorisierungsinformation bei der Pri-
feinrichtung und bei der Steuereinrichtung kann durch
hierzu beféhigte Personen vorzugsweise unter Verwen-
dung eines mit der Steuereinrichtung gekoppelten Hand-
bedienteils oder in sonstiger Weise durch Kommunikati-
on Uber an sich beliebige Schnittstellen erfolgen.

[0010] Es erweist sich weiter als vorteilhaft, wenn die
Steuereinrichtung und das Handbedienteil so ausgebil-
det sind, dass die Steuereinrichtung und deren Sen-
de/Empfangsteil zu einer Zeit nur mit einem einzigen
Handbedienteil gekoppelt sein kann derart, dass dieses
Handbedienteil als zur Ausfiihrung von Fernsteuerungs-
mafRnahmen autorisiertes Gerat angesehen wird. Hier-
durch eignet sich die erfindungsgemafie Ausbildung der
Hubladebiihne und ihrer Fernbedienung in besonderem
MaRe fir die Anwendung durch mehrere Personen, die
mit jeweiligen Handbedienteilen ausgeristet sind und
wechselnden Kraftfahrzeugen zugeordnet werden.
Wenn eine Bedienperson mit ihrem individuellen Hand-
bedienteil Zugang zu einem ihr neu zugeordneten Kraft-
fahrzeug nimmt, so gelangt das Handbedienteil hier-
durch in den Nahbereich der Priifeinrichtung mit der Fol-
ge, dass die Autorisierungsinformation an das Handbe-
dienteil Ubertragen wird und im Anschluss hieran vor-
zugsweise automatisch eine Kopplung des Handbedien-
teils mit der Steuereinrichtung der Hubladebiihne aus-
gefuihrt wird. Dabei wird eine in der Steuereinrichtung
etwa hinterlegte Identifizierungsinformation des Hand-
bedienteils der zuletzt tatigen Bedienperson geléscht
bzw. durch die neue Identifizierungsinformationen Uber-
schrieben. Hierdurch kann sichergestellt werden, dass
die Hubladebiihne stets durch ein jeweiliges Handbe-
dienteil einer gerade tatigen und hierzu erméachtigten Be-
dienperson durch Fernbedienung betétigt werden kann.
[0011] Die Prifeinrichtung kann zweckmaRigerweise
eine Aufnahmeeinrichtung zur korperlichen Aufnahme
des Handbedienteils umfassen; es kann sich hierbei also
insbesondere um eine Aufnahmeschale oder Aufnahme-
vertiefung handeln, die an vorzugsweise gut zugangli-
cher Stelle im Fahrerhaus des Kraftfahrzeugs vorgese-
hen ist. Uber die Aufnahmeeinrichtung kénnten zugleich
eine Ladefunktion fir die Akkus des Handbedienteils
ausgefiihrt werden, was aber rein beispielhaft ist. Die
Prifeinrichtung kénnte auch ausschlieRlich zur Feststel-
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lung der Anwesenheit des Handbedienteils in einem
Nahbereich und zur Ubergabe der Autorisierungsinfor-
mation ausgebildet sein. Der Nahbereich sollte hierbei
zweckmaligerweise auf Entfernungen innerhalb des
Fahrerhauses beschrankt sein oder auch auf deutlich ge-
ringere Entfernungen im Bereich von beispielsweise 50
cm oder 40 cm oder 30 cm oder 10 cm. Auf diese Weise
ist es dann moglich, dass sich im Fahrerhaus zwei Be-
dienpersonen mit einem jeweiligen Handbedienteil auf-
halten kénnen, jedoch nur ein Handbedienteil intendier-
termaflen in den Nahbereich der Prifeinrichtung ge-
bracht wird.

[0012] Die Prifeinrichtung ist beispielsweise ausgebil-
det, Uber elektrische Kontakte oder tiber drahtlose Kom-
munikation, insbesondere Transpondertechnik oder
Funk oder Infrarot, festzustellen, ob sich ein Handbe-
dienteil in dem Nahbereich der Prifeinrichtung befindet.
[0013] Weiter ist die Prifeinrichtung beispielsweise
ausgebildet, Uber elektrische Kontakte oder tber draht-
lose Kommunikation, insbesondere Transpondertechnik
oder Funk oder Infrarot, mit dem Handbedienteil zu kom-
munizieren, um die Autorisierungsinformationen von der
Prifeinrichtung an das Handbedienteil zu Gibergeben.
[0014] Die Prufeinrichtung kénnte zumindest grund-
satzlich zugangsgesichert an beliebiger Stelle des Kraft-
fahrzeugs, etwa in einer abschlieRbaren Box, unterge-
bracht sein. Demgegentiber erweist sich als vorteilhaft,
wenn die Prifeinrichtung - wie vorausgehend schon an-
gesprochen - in einem abschlielbaren Fahrerhaus des
Kraftfahrzeugs angeordnet ist, wo sie nur fir eine auto-
risierte Bedienperson zuganglich ist.

[0015] Weiter erweist sich als vorteilhaft, wenn das
Handbedienteil ausgebildet ist, eine Versorgung der
Steuereinrichtung mit Steuerspannung und damit die Be-
triebsbereitschaft der Hubladebiihne einzuschalten und
vorzugsweise auch wieder auszuschalten, sobald die
Kopplung des Handbedienteils mit dem Sende/Emp-
fangsteil der Steuereinrichtung ausgefiihrt ist.

[0016] Weiter erweist es sich als vorteilhaft, wenn die
Hubladebiihne weiter gekennzeichnet ist durch eine mit
der Steuereinrichtung zusammenwirkenden Einrichtung
zur Erfassung der Hub- und/oder Schwenkstellung der
Plattform und dadurch, dass die Steuereinrichtung zur
Meldung der Hub- und/oder Schwenkstellung der Platt-
form an das Handbedienteil mittels Kommunikation tiber
die Fernbedienung ausgebildet ist und dass die Hub-
und/oder Schwenkstellung der Plattform an dem Hand-
bedienteil visuell und/oder akustisch anzeigbar oder
durch Vibration vermittelbar ist.

[0017] Gegenstand der Erfindung ist auch ein Verfah-
ren zum Betreiben einer Hubladebiihne mit den Merk-
malen des Anspruchs 10. Bevorzugte Weiterbildungen
sind Gegenstand der Anspriiche 11-16.

[0018] Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile
der Erfindung ergeben sich aus den beigefiigten Paten-
tanspriichen und aus der zeichnerischen Darstellung
und der nachfolgenden Beschreibung einer vorteilhaften
Ausfiihrungsform der erfindungsgemafen Hubladebih-
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ne. In der Zeichnung zeigt:

Figur 1 eine schematische Darstellung einer Hubla-
deblihne;

Figur 2 eine schematische Darstellung einer Steu-
ereinrichtung und Fernbedienung bei einer erfin-
dungsgemafien Hubladebiihne; und

Figur 3 eine schematische Darstellung eines Kraft-
fahrzeugs mit einer erfindungsgemafen Hublade-
bihne.

[0019] Figur 1 zeigt eine Hubladebiihne 2, die an ei-
nem Heckbereich 4 eines Kraftfahrzeugs, beispielsweise
eines Lastkraftfahrzeugs, angebaut ist. Eine Plattform 6
der Hubladebiihne 2 ist von einem im bevorzugt darge-
stellten Fall parallelogrammférmig ausgebildeten Hub-
und Schwenkwerk 8 so gehalten, dass sie mittels we-
nigstens eines Hubzylinders 10 heb- und senkbar ist und
dabei ihre im wesentlichen horizontale Lage beibehalt.
Das in Figur 1 nur schematisch dargestellte Hub- und
Schwenkwerk 8 ist beidseits links und rechts des Kraft-
fahrzeugs vorgesehen, wobei nicht zwingend auf jeder
Seite die noch zu erlduternden Zylinder 10 vorgesehen
werden missen.

[0020] In Figur 1 ist die Plattform 6 mitsamt dem Hub-
und Schwenkwerk 6 mit durchgezogenen Linien in einer
gegenuber einer Grundflache 12, auf der das Kraftfahr-
zeug abgestellt ist, angehobenen Lage dargestellt. Auch
die Ladeebene 13 des Fahrzeugaufbaus ist dargestellt.
Die gestrichelte Darstellung zeigt die auf die Grundflache
12 abgesenkte Plattform 6 und die entsprechende Lage
des Hub- und Schwenkwerks 8.

[0021] Das Hub- und Schwenkwerk 8 umfasst beid-
seits je einen oberen Tragarm 14, der die obere Strebe
eines Parallelogramms bildet, und einen unteren Arm 16,
der die untere Strebe des Parallelogramms bildet. Der
obere Tragarm 14 und der untere Arm 16 sind Uber nicht
im einzelnen dargestellte Anschlusskomponenten 18
schwenkbar am Kraftfahrzeug angeordnet. Diese An-
schlusskomponenten 18 umfassen beispielsweise einen
Quertrager, an dem samtliche Komponenten des Hub-
und Schwenkwerks 8 gehalten sind und der insgesamt
beispielsweise an Langstragern des Kraftfahrzeugs
montierbar ist. Die Tragarme 14, 16 sind an ihrem kraft-
fahrzeugabgewandten Ende jeweils gelenkig mit der
Plattform 6 verbunden. Gegen den oberen Tragarm 14
stutzt sich der Hubzylinder 20 ab; er stltzt sich fahrzeug-
seitig gelenkig gegen die Anschlusskomponenten 18 der
Hubladebiihne ab. In dem unteren Tragarm 16 des Hub-
und Schwenkwerks 8 ist ein Neige- oder Parallelzylinder
22 vorgesehen, mittels dessen die Lange des unteren
Tragarms 16 verstellbar ist. Hierdurch Iasst sich die Platt-
form 6 um eine horizontale Achse 24 nach oben oder
unten neigen und weiter in ihre vertikale Stellung, die
sogenannte Fahrstellung, schwenken, in der sie den Auf-
bau des Kraftfahrzeugs verschlie3t, wenn keine zusatz-



7 EP 3 281 823 B1 8

lichen Tiren vorgesehen sind.

[0022] Durch dasim beispielhaft dargestellten Fall pa-
rallelogrammférmig ausgebildete Hub- und Schwenk-
werk 8 behalt die Plattform 6 beim Heben und Senken
ihre im wesentlichen horizontale Lage bei.

[0023] Die Erfindung kann jedoch auch in Verbindung
mit anderen Arten von Hubladebiihnen, beispielsweise
in Verbindung mit einem Vertikallift oder einer Hublade-
blhne mit einem elektromagnetisch betéatigten Hub- und
Schwenkwerk, angewendet werden.

[0024] Die Hubladebiihne weist eine in Figuren 2 und
3 dargestellte elektrische oder elektronische Steuerein-
richtung 26 auf, mittels derer die Komponenten des Hub-
und Schwenkwerks 8 angesteuert und verstellt werden.
[0025] Wie in Figuren 2 und 3 schematisch dargestellt
ist die Steuereinrichtung 26 bei vorbekannten Hublade-
blUhnen typischerweise iber eine Festverdrahtung oder
Verkabelung 30 mit dem Fahrerhaus 32 des Kraftfahr-
zeugs verbunden. Uber diese Festverdrahtung oder Ver-
kabelung 30 wird bei vorbekannten Hubladebiihnen eine
Versorgung der Steuereinrichtung 26 mit Steuerspan-
nung und damit die Betriebsbereitschaft der Hublade-
blhne vom Fahrerhaus 32 des Kraftfahrzeugs aus ein-
geschaltet und auch wieder ausgeschaltet. Alternativ
kann dies mittels einer Schllsselschaltung ausgehend
von einer externen Bedienkonsole 34 in der Nahe der
Hubladebiihne 2 erfolgen. Hierdurch wird also die Steu-
ereinrichtung 26 und damit auch die Antriebskomponen-
ten fir das Hub- und Schwenkwerk 8 mit Steuerspan-
nung aus einer Spannungsquelle 36 des Kraftfahrzeugs
versorgt beziehungsweise wieder von der Spannungs-
quelle 36 getrennt.

[0026] Bei der hier in Rede stehenden erfindungsge-
maflen Hubladeblhne ist eine insgesamt mit dem Be-
zugszeichen 40 bezeichnete Fernsteuerung oder Fern-
steuerungseinrichtung vorgesehen, die ein durch den
Bediener mitfihrbares Handbedienteil 42 und ein der
Steuereinrichtung 26 zugeordnetes Sende/Empfangsteil
44 umfasst, die jeweils eine Sende-/Empfangseinrich-
tung 46, 48 aufweisen, welche auf Basis drahtloser und
vorzugsweise digital codierter Kommunikation, also ins-
besondere funkbasiert arbeiten, wobei wenigstens
grundséatzlich auch eine Infrarotkommunikation denkbar
ware.

[0027] Die Hubladebiihne 2 umfasst ferner eine Ein-
richtung 50 zur Erfassung der Hub- und/oder Schwenk-
stellung der Plattform 6 der Hubladebiihne, wobei diese
Einrichtung 50 in an sich beliebiger Weise mittels an sich
beliebiger Sensoren ausgebildet sein kann, solange sie
die erfassten Informationen zur Hub- und/oder Schwenk-
stellung der Plattform 6 und damit des Hub- und
Schwenkwerks 8 an die Steuereinrichtung 26 in weiter-
verarbeitbarer oder auswertbarer Form weiterzugeben
vermag. Die Steuereinrichtung 26 ist zur Meldung der
Hub- und/oder Schwenkstellung der Plattform 6 an das
Handbedienteil 42 mittels drahtloser Kommunikation
Uber die Fernbedienung 40 ausgebildet.

[0028] Hierfiir bedarf es insbesondere einer Kopplung
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des Handbedienteils 42 mitdem Sende/Empfangsteil 44,
derart, dass das Handbedienteil bei dem Sende/Emp-
fangsteil 44 als autorisiertes Bediengerat individualisiert
ist.

[0029] Sodann bedarf es bei einer beispielhaften Aus-
fuhrungsform einer sogenannten Anmeldung des Hand-
bedienteils 42 bei dem Sende/Empfangsteil 44 der Steu-
ereinrichtung 26, um iber die Fernsteuerung 40 eine Ver-
stellung des Hub-und Schwenkwerks 8 vornehmen zu
kénnen.

[0030] Vorteilhafterweise kann folgendes vorgesehen
sein: Nach Anmeldung des Handbedienteils 42 an dem
Sende/Empfangsteil 44, und zwar entweder unmittelbar
hieran anschliefend oder erstwenn ausgehend von dem
Handbedienteil 42 eine aktive Ansteuerung zum Verstel-
len des Hub- und Schwenkwerks 8 vorgenommen wer-
den soll, wird tiber die Steuereinrichtung 26 und das Sen-
de/Empfangsteil 44 die momentane Hub- und/oder
Schwenkstellung der Plattform 6 an das Handbedienteil
42 mittels drahtloser Kommunikation gesandt. Das
Handbedienteil 42 beziehungsweise dessen Sen-
de-/Empfangseinrichtung 46 empfangt diese drahtlose
Information und bringt die Hub- und/oder Schwenkstel-
lung auf dem Handbedienteil 42 zur Anzeige. Dies kann
visuell Uber ein Display 54 oder akustisch tber einen
Lautsprecher 56 und/oder durch Vibration mittels einer
Vibrationseinrichtung 58 erfolgen. Im Anschluss an diese
Ubermittlung der Hub- und/oder Schwenkstellung und
deren Anzeige durch das Handbedienteil 42 Iasst sich
durch Betatigung von Steuertasten 59 mittels der Fern-
steuerung 40 das Hub- und Schwenkwerk 8 der Hubla-
deblhne 2 verstellen.

[0031] Eine andere oder weitere Verstellung der Hub-
und/oder Schwenkstellung der Plattform 6 tber die Fern-
bedienung 40 ist beispielsweise erst nach Erhalt einer
weiteren Meldung der aktuellen Hub- und/oder Schwenk-
stellung der Plattform 6 bei dem Handbedienteil 42 und
vorzugsweise erst nachdem diese neue Hub- und/oder
Schwenkstellung durch das Handbedienteil 42 zur An-
zeige beziehungsweise zur Vermittlung an den Bediener
gebracht wurde, moglich.

[0032] Des Weiteren ist bei einer beispielhaften Aus-
fuhrungsform vorgesehen, dass die Steuereinrichtung
26 zur Rickmeldung eines Einschaltzustands, also der
Versorgung der Steuereinrichtung 26 mit Steuerspan-
nung aus der Spannungsquelle 36, an das Handbedien-
teil 42 ausgebildetist. Dieser Einschaltzustand wird dann
an dem Handbedienteil 42 wiederrum visuell Uber das
Display 54 oder akustisch oder durch Vibration zur An-
zeige gebracht. Erst nach Erhalt dieser Riickmeldung
des Einschaltzustands an das Handbedienteil 42 ist das
Handbedienteil 42 zur Fernsteuerung der Steuereinrich-
tung 26 nutzbar.

[0033] WieinFigur 3dargestelltistim Bereich des Fah-
rerhauses 32, und zwar vorzugsweise innerhalb des Fah-
rerhauses 32 eine Prifeinrichtung 60 vorgesehen, die
zur Feststellung ausgebildet ist, ob sich das Handbedien-
teil 42 in einem Nahbereich dieser Prifeinrichtung 60
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befindet. Die Prifeinrichtung 60 kann als eine Aufnah-
meeinrichtung 62 zur kérperlichen Aufnahme des Hand-
bedienteils 42 ausgebildet sein. Es kann sich dabei bei-
spielsweise um eine Aufnahmestation oder -schale han-
deln, in die das Handbedienteil korperlich physikalisch
einlegbar ist, so dass beispielsweise auch dessen Akkus
Uber die Aufnahmeeinrichtung 62 aufgeladen werden
kénnen, was aber lediglich eine beispielhafte Ausgestal-
tung darstellt. Die Feststellung, ob sich das Handbedien-
teil 42 in einem Nahbereich der Prifeinrichtung 60 be-
findet kann in an sich beliebiger Weise, beispielsweise
Uber elektrische Kontakte oder vorzugsweise Uiber draht-
lose Kommunikation, insbesondere Transpondertechnik
oder Funk oder Infrarot erfolgen. Die Priifeinrichtung 60
ist erfindungsgemafR so ausgebildet, dass darin eine Au-
torisierungsinformation abgelegt ist, welche auch in der
Steuereinrichtung 26 abgelegt ist, was insbesondere
werksseitig bei der Installation der Hubladebiihne oder
auch zu einem spateren Zeitpunkt eingegeben worden
sein kann. Bei dieser Autorisierungsinformation kann es
sich um eine an sich beliebige Informationen im Sinne
eines Codes handeln. Vorzugsweise handelt es sich um
eine identifizierende Information oder Kennung der Pri-
feinrichtung 60 oder um eine identifizierende Information
oder Kennung der Steuereinrichtung 26, die bei beiden
Einrichtungen ja eindeutig bekannt und festgelegt ist. Es
kann sich insbesondere um deren Hardware-Adresse,
insbesondere in Form der MAC-Adresse (Media-Access-
Control-Adresse) oder um eine beliebige Serialnummer
handelt, die in einem EEPROM der jeweiligen Einrich-
tung abgelegt ist. Die Prifeinrichtung 60 und das Hand-
bedienteil 42 sind weiter erfindungsgemaf so ausgebil-
det, dass die Autorisierungsinformation von der Priifein-
richtung 60 an das Handbedienteil 46 automatisch tber-
geben wird, wenn mittels der Prifeinrichtung 60 festge-
stellt wird, dass sich das Handbedienteil 42 im Nahbe-
reich der Prifeinrichtung 60 befindet. Dies kann wieder-
um Uber elektrische Kontakte oder tiber drahtlose Kom-
munikation erfolgen.

[0034] Weiter ist erfindungsgemal vorgesehen, dass
hieran anschlieRend automatisch oder initiiertdurch eine
Bedienung durch den Benutzer diese Autorisierungsin-
formation von dem Handbedienteil 42 durch drahtlose
Kommunikation an das Sende/Empfangsteil 44 der Steu-
ereinrichtung 26 Ubermittelt wird. Die Steuereinrichtung
26 Uberprift dann, ob die drahtlos tGibermittelte Autorisie-
rungsinformation mit der bei ihr abgelegten Autorisie-
rungsinformation tbereinstimmt. Wenn dies der Fall ist,
so wird automatisch eine Kopplung des Sende/Emp-
fangsteils 44 der Steuereinrichtung 26 mit dem Handbe-
dienteil 42 ausgefihrt, derart dass das Handbedienteil
42 als zur Ausfiihrung von Fernsteuerungsmaflinahmen
autorisiertes Gerat angesehen wird. Hierflir wird eine
Identifizierungsinformation oder identifizierende Ken-
nung des Handbedienteils 42 bei der Steuereinrichtung
26 abgelegt, so dass bei einer nachfolgenden durch das
Handbedienteil 42 initiierten drahtlosen Kommunikation
das Handbedienteil 42 als zur Ausfiihrung von Fernsteu-
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erungsmaflnahmen autorisiertes Gerat erkannt und von
Seiten der Steuereinrichtung 26 zugelassen wird.
[0035] Die Steuereinrichtung 26 und das Handbedien-
teil 42 sind weiter so ausgebildet, dass zu ein und der-
selben Zeit immer nur ein Handbedienteil mit der Steu-
ereinrichtung 26 bzw. deren Sende/Empfangsteil 44 ge-
koppeltsein kann. Wird in der vorstehend beschriebenen
Weise eine Autorisierungsinformation von einem ande-
ren Handbedienteil zusammen mit dessen ldentifizie-
rungsinformation an die Steuereinrichtung 26 ubertra-
gen, so wird die zuvor hinterlegte Identifizierungsinfor-
mation des zuvor gekoppelten Handbedienteils in der
Steuereinrichtung 26 liberschrieben.

[0036] Mit der Erfindung wird es mdglich, dass meh-
rere Bedienpersonen jeweils mit einem Handbedienteil
ausgestattet werden, so dass sie dieses Handbedienteil
stets bei sich fihren kénnen, ohne dass die Notwendig-
keit einer Rickgabe an eine Fuhrparkleitung oder zen-
trale Verwaltung besteht. Wenn eine Bedienperson dann
einem Kraftfahrzeug zugeordnet wird und demzufolge
Zugang zum abschlieRbaren Fahrerhaus 32 des Kraft-
fahrzeugs nimmt, so kann sie ihr Handbedienteil 42 in
den Nahbereich der Prifeinrichtung 60 bringen, insbe-
sondere in die Aufnahmeeinrichtung 62 innerhalb des
Fahrerhauses 32 einlegen, mit der Folge, dass die Pri-
feinrichtung 60 die bei ihr gespeicherte Autorisierungs-
information an das Handbedienteil 42 Gbermittelt und in
der Folge eine Kopplung des Handbedienteils 42 mit der
Steuereinrichtung 26 bzw. deren Sende/Empfangsteil 44
der Hubladebihne in der vorstehend beschriebenen
Weise vorzugsweise automatisch ausgefiihrt wird. Dabei
wird dann die Identifizierungsinformation dieses spezifi-
schen Handbedienteils 42 der Bedienperson in der Steu-
ereinrichtung 26 abgelegt und eine dort gegebenenfalls
zuvor gespeicherte Identifizierungsinformation eines an-
deren Handbedienteils geldéscht bzw. Uberschrieben.
Obschon die Ausfiihrung der Kopplung zwischen dem
Handbedienteil 42 und der Steuereinrichtung 26 der Hub-
ladebiihne Uber drahtlose Kommunikation erfolgt, be-
steht nichtdie Gefahr, dass eine Kopplung mit einer Steu-
ereinrichtung eines anderen beispielsweise daneben ab-
gestellten Kraftfahrzeugs irrtimlich ausgefiihrt wird, da
ja die Autorisierungsinformation, die von der Priifeinrich-
tung 60 an das Handbedienteil 42 tibertragen wurde, nur
in der Steuereinrichtung 26 der Hubladebiihne des kor-
rekt zugeordneten Kraftfahrzeugs vorhanden ist.
[0037] Die erwadhnte Einschaltung der Versorgung der
Steuereinrichtung 26 mit Steuerspannung und damit die
Betriebsbereitschaft der Hubladebihne ist zu unter-
scheiden von einer Fernsteuerung der Steuereinrichtung
26 zur aktiven Ansteuerung, das heif3t zum Verstellen
des Hub- und Schwenkwerks 8. Nach einem weiteren
Erfindungsgedanken ist diese aktive Ansteuerung, das
heilt die Verstellung des Hub- und Schwenkwerks 8, mit-
tels Fernsteuerung durch das Handbedienteil 42 vom
Fahrerhaus des Kraftfahrzeugs aus nur dann mdoglich,
wenn die Anwesenheit des Handbedienteils 42 durch die
Prifeinrichtung 60 im Fahrerhaus 32 festgestellt ist. Ins-
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besondere ist dies nur dann mdoglich, wenn sich das
Handbedienteil 42 im Nahbereich der Priifeinrichtung 60
befindet.

[0038] Aus Figur3ist eine weitere vorteilhafte und bei-
spielhafte Ausbildung ersichtlich, wonach der Hublade-
blihne eine Riickfahrkamera 70 zugeordnet ist, welche
mit der Steuereinrichtung 26 derart zusammenwirkt,
dass ein aktivierter Betriebszustand der Ruickfahrkamera
70 an die Steuereinrichtung 26 Ubermittelt wird, insbe-
sondere nur als digitales Signal "ein/aus". Von der Steu-
ereinrichtung 26 wird dieser aktivierter Betriebszustand
Uber die Fernbedienung 40 an das Handbedienteil 42
Ubermittelt und dort dahingehend verarbeitet, dass eine
Fernsteuerung mittels des Handbedienteils 42 vom Fah-
rerhaus 32 des Kraftfahrzeugs aus nur dann méglich ist,
wenn der aktivierte Betriebszustand der Ruckfahrkame-
ra70 andas Handbedienteil 42 weitergeleitet wurde. Das
eigentliche Bildsignal der Rickfahrkamera 70 wird typi-
scherweise Uiber andere Signalverbindungen an einem
Kameradisplay im Fahrerhaus 32 visuell wahrnehmbar
zur Anzeige gebracht.

[0039] Vorteilhafterweise kann weiter folgendes vor-
gesehen sein: Wenn das Handbedienteil 42 auRerhalb
des Fahrerhauses 32 zur Fernsteuerung der Steuerein-
richtung 26 eingesetzt werden soll, so kommt eine Ein-
richtung 74 zur Nahbereichserkennung zum Einsatz, die
in Figur 2 und 3 schematisch angedeutet ist. Mittels die-
ser Einrichtung 74 ist feststellbar, ob sich das Handbe-
dienteil 42 innerhalb einer vorbestimmten Distanz zu
dem Hub- und Schwenkwerk 8 oder innerhalb einer vor-
bestimmten Signalstérke zwischen den Sende-/Emp-
fangseinrichtungen 46, 48 befindet. Nur wenn dies der
Fall ist kann mittels des Handbedienteils 42 die Versor-
gung der Steuereinrichtung 26 mit Steuerspannung und
die Fernsteuerung der Steuereinrichtung 26 zum Zwecke
der Verstellung des Hub- und Schwenkwerks 8 mittels
des Handbedienteils 42 von aufRerhalb des Fahrerhau-
ses 32 ausgefiihrt werden.

[0040] Weiterhin erweist es sich bei einer beispielhaf-
ten Ausbildung als vorteilhaft, wenn die eingangs er-
wahnte Prifeinrichtung 60 mit einer Startunterbre-
chungseinrichtung 80 des Kraftfahrzeugs zusammen-
wirkt derart, dass die Startunterbrechungseinrichtung 80
automatisch erst dann deaktiviert wird, wenn das Hand-
bedienteil 42 sich im Fahrerhaus 32 befindet, also mit-
gefuihrt wird, und dies von der Priifeinrichtung 60 auto-
matisch festgestellt wurde. Auf diese Weise wird eine
Verliersicherung fiir das Handbedienteil 42 realisiert.

Patentanspriiche

1. Hubladebiihne (2) bei einem Kraftfahrzeug, mit ei-
nem durch Anschlusskomponenten (18) an das
Kraftfahrzeug montierbaren Hub- und Schwenkwerk
(8), welches motorisch, insbesondere hydraulisch
antreibbar ist, mit einer durch das Hub- und
Schwenkwerk (8) heb- und senkbaren Plattform (6),
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die in allen Hubstellungen in einer gewahlten Lage
haltbar ist, wobei die Plattform (6) aulRerdem im auf
Niveau eines Laderaums des Kraftfahrzeugs ange-
hobenen Zustand von einer horizontalen Schwenk-
stellung in eine vertikale Schwenkstellung schwenk-
bar ist, in der sie den Laderaum des Kraftfahrzeugs
verschlieBt oder hinter einer den Laderaum ver-
schlieenden Tir positioniert ist, und umgekehrt von
der vertikalen Schwenkstellung in die horizontale
Schwenkstellung schwenkbar ist, oder wobei die
Plattform (6) in eine Verstaustellung unterhalb des
Laderaums des Kraftfahrzeugs bringbar ist und hier-
bei zueinander schwenkbare Plattformbereiche ge-
geneinander verschwenkt und gefaltet werden, und
miteinem Antrieb fir das Hub-und Schwenkwerk (8),
und mit einer elektrischen oder elektronischen Steu-
ereinrichtung (26) mittels derer das Heben und Sen-
ken und Verschwenken der Plattform (6) oder von
Plattformteilen gesteuert wird, und mit einer Fernbe-
dienung (40) zur Fernsteuerung der Steuereinrich-
tung (26) auf Basis drahtloser und insbesondere di-
gital codierter Kommunikation mit wenigstens einem
und vorzugsweise mehreren durch Bedienpersonen
mitfihrbaren Handbedienteilen (42) mit einer jewei-
ligen das Handbedienteil individualisierenden Iden-
tifizierungsinformation und mit einem der Steuerein-
richtung (26) zugeordneten Sende/Empfangsteil
(44), wobei das jeweilige Handbedienteil (42) und
das Sende/Empfangsteil (44) Sende-/Empfangsein-
richtungen (46, 48) umfassen, die ausgebildet sind,
miteinander drahtlos zu kommunizieren, dadurch
gekennzeichnet, dass eine im Bereich des Fahrer-
hauses (32) des Kraftfahrzeugs angeordnete Priif-
einrichtung (60) vorgesehen ist, die zur Feststellung
ausgebildet ist, ob sich ein Handbedienteil (42) in
einem Nahbereich der Priifeinrichtung (60) befindet,
und

dass in der Prifeinrichtung (60) und in der Steuer-
einrichtung (26) eine gemeinsame Autorisierungsin-
formation, insbesondere werksseitig, ablegbar ist,
und

dass die Prufeinrichtung (60) und das Handbedien-
teil (42) derart zusammenwirken dass diese Autori-
sierungsinformation von der Prifeinrichtung (60) an
das Handbedienteil (42) automatisch Ubergeben
wird, wenn sich das Handbedienteil (42)in dem Nah-
bereich der Prifeinrichtung (60) befindet,

und dass das Handbedienteil (42) zur drahtlosen
Ubermittlung der Autorisierungsinformation und ei-
ner das Handbedienteil (42) individualisierenden
Identifizierungsinformation an das Sende/Emp-
fangsteil (44) der Steuereinrichtung (26) ausgebildet
ist und dass die Steuereinrichtung (26) zur Uberprii-
fung ausgebildet ist, ob die drahtlos ibermittelte Au-
torisierungsinformation mit der bei ihr abgelegten
Autorisierungsinformation Ubereinstimmt, und dass
die Steuereinrichtung (26) in diesem Fall eine auto-
matische Kopplung des Sende/Empfangsteils (44)
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mit dem Handbedienteil (42) ausfihrt, derart dass
das Handbedienteil (42) als zur Ausfiihrung von
FernsteuerungsmaRnahmen autorisiertes Gerat an-
gesehen wird.

Hubladebiihne nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Autorisierungsinformation eine
identifizierende Kennung der Prifeinrichtung (60)
oder eine identifizierende Kennung der Steuerein-
richtung (26) ist.

Hubladebiihne nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Steuereinrichtung (26)
und das Handbedienteil (42) so ausgebildet sind,
dass die Steuereinrichtung (26) und deren Sen-
de/Empfangsteil (44) zu einer Zeit nur miteinem ein-
zigen Handbedienteil (42) gekoppelt sein kann der-
art, dass dieses Handbedienteil (42) als zur Ausfih-
rung von FernsteuerungsmalRnahmen autorisiertes
Gerat angesehen wird.

Hubladebiihne nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Priifeinrichtung (60) eine
Aufnahmeeinrichtung (62) zur kérperlichen Aufnah-
me des Handbedienteils (42) umfasst.

Hubladebiihne nach einem oder mehreren der vor-
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Prifeinrichtung (60) ausgebildet ist, Giber
elektrische Kontakte oder lber drahtlose Kommuni-
kation, insbesondere Transpondertechnik oder
Funk oder Infrarot, festzustellen, ob sich ein Hand-
bedienteil (42) in dem Nahbereich der Priifeinrich-
tung befindet.

Hubladebiihne nach einem oder mehreren der vor-
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Prifeinrichtung (60) ausgebildet ist, Gber
elektrische Kontakte oder lber drahtlose Kommuni-
kation, insbesondere Transpondertechnik oder
Funk oder Infrarot, mit dem Handbedienteil (42) zu
kommunizieren, um die Autorisierungsinformatio-
nen von der Priifeinrichtung an das Handbedienteil
zu Ubergeben.

Hubladebiihne nach einem oder mehreren der vor-
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Prifeinrichtung (60) in einem abschlieRba-
ren Fahrerhaus (32) des Kraftfahrzeugs angeordnet
ist, so dass sie nurfiir eine autorisierte Bedienperson
zuganglich ist.

Hubladebiihne nach einem oder mehreren der vor-
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Handbedienteil (42) ausgebildet ist, eine
Versorgung der Steuereinrichtung (26) mit Steuer-
spannung und damit die Betriebsbereitschaft der
Hubladebiihne einzuschalten und vorzugsweise
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10.

auch wieder auszuschalten, sobald die Kopplung
des Handbedienteils (42) mitdem Sende/Empfangs-
teil (44) der Steuereinrichtung (26) ausgefihrt ist.

Hubladebiihne nach einem oder mehreren der vor-
stehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch eine
mit der Steuereinrichtung (26) zusammenwirkende
Einrichtung (50) zur Erfassung der Hub-und/oder
Schwenkstellung der Plattform (6) und dadurch,
dass die Steuereinrichtung (26) zur Meldung der
Hub- und/oder Schwenkstellung der Plattform (6) an
das Handbedienteil (42) mittels Kommunikation tiber
die Fernbedienung (40) ausgebildet ist und dass die
Hub-und/oder Schwenkstellung der Plattform (6) an
dem Handbedienteil (42) visuell und/oder akustisch
anzeigbar oder durch Vibration vermittelbar ist.

Verfahren zum Betreiben einer Hubladebiihne (2)
bei einem Kraftfahrzeug, mit einem durch An-
schlusskomponenten (18) an das Kraftfahrzeug
montierbaren Hub- und Schwenkwerk (8), welches
motorisch, insbesondere hydraulisch antreibbar ist,
mit einer durch das Hub- und Schwenkwerk (8) heb-
und senkbaren Plattform (6), die in allen Hubstellun-
gen in einer gewahlten Lage haltbar ist, wobei die
Plattform (6) aulerdem im auf Niveau eines Lade-
raums des Kraftfahrzeugs angehobenen Zustand
von einer horizontalen Schwenkstellung in eine ver-
tikale Schwenkstellung schwenkbar ist, in der sie
den Laderaum des Kraftfahrzeugs verschliel3t oder
hinter einer den Laderaum verschliekenden Tir po-
sitioniert ist, und umgekehrt von der vertikalen
Schwenkstellung in die horizontale Schwenkstel-
lung schwenkbar ist, oder wobei die Plattform (6) in
eine Verstaustellung unterhalb des Laderaums des
Kraftfahrzeugs bringbar ist und hierbei zueinander
schwenkbare Plattformbereiche gegeneinanderver-
schwenktund gefaltet werden, und miteinem Antrieb
fur das Hub-und Schwenkwerk (8), und mit einer
elektrischen oder elektronischen Steuereinrichtung
(26) mittels derer das Heben und Senken und Ver-
schwenken der Plattform (6) oder von Plattformteilen
gesteuert wird, und mit einer Fernbedienung (40) zur
Fernsteuerung der Steuereinrichtung (26) auf Basis
drahtloser und insbesondere digital codierter Kom-
munikation mit wenigstens einem und vorzugsweise
mehreren durch Bedienpersonen mitfihrbaren
Handbedienteilen (42) mit einer jeweiligen das
Handbedienteil (42) individualisierenden Identifizie-
rungsinformation und mit einem der Steuereinrich-
tung (26) zugeordneten Sende/Empfangsteil (44),
wobei das jeweilige Handbedienteil (42) und das
Sende/Empfangsteil (44) Sende-/Empfangseinrich-
tungen (46, 48) umfassen, die ausgebildet sind, mit-
einander drahtlos zu kommunizieren, dadurch ge-
kennzeichnet, dass mittels einer im Bereich des
Fahrerhauses des Kraftfahrzeugs angeordneten
Prufeinrichtung (60) tberprift wird, ob sich ein Hand-
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bedienteil (42) in einem Nahbereich der Priifeinrich-
tung (60) befindet, und

dass eine in der Prifeinrichtung (60), insbesondere
werksseitig, abgelegte Autorisierungsinformation
von der Prifeinrichtung (60) an das Handbedienteil
(42) automatisch tbergeben wird, wenn sich das
Handbedienteil (42) in dem Nahbereich der Prifein-
richtung (60) befindet, wobei diese Autorisierungs-
information auch in der Steuereinrichtung (26) ab-
gelegt ist,

und dass daraufhin die Autorisierungsinformation
und eine das Handbedienteil (42)individualisierende
Identifizierungsinformation, vorzugsweise automa-
tisch, von dem Handbedienteil (42) durch drahtlose
Kommunikation an das Sende/Empfangsteil (44) der
Steuereinrichtung (26) Ubermittelt wird,

und dass mittels der Steuereinrichtung (26) tber-
prift wird, ob die drahtlos Ubermittelte Autorisie-
rungsinformation mit der bei ihr abgelegten Autori-
sierungsinformation tbereinstimmt, und dass in die-
sem Fall eine automatische Kopplung des Sen-
de/Empfangsteils (44) mit dem Handbedienteil (42)
ausgefiihrt wird, derart dass das Handbedienteil (42)
als ein zur Ausfiihrung von Fernsteuerungsmafinah-
men autorisiertes Gerat angesehen wird.

Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kopplung des Sende/Empfangs-
teils (44) der Steuereinrichtung (26) mit dem Hand-
bedienteil (42) umfasst, dass eine das Handbedien-
teil (42) individualisierende Identifizierungsinforma-
tion in der Steuereinrichtung (26) abgelegt wird.

Verfahren nach Anspruch 10 oder 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass beim Ausflihren einer Kopp-
lung des Sende/Empfangsteils (44) der Steuerein-
richtung (26) mit einem Handbedienteil (42) eine zu-
vor bestehende Kopplung mit einem anderen Hand-
bedienteil geldscht wird, insbesondere eine zuvor
abgelegte ldentifizierungsinformation des anderen
Handbedienteils mit der Identifizierungsinformation
des aktuell zu koppelnden Handbedienteils (42)
Uiberschrieben wird.

Verfahren nach Anspruch 10, 11 oder 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Autorisierungsinformati-
on eine identifizierende Kennung der Prifeinrich-
tung (60) oder eine identifizierende Kennung der
Steuereinrichtung (26) ist.

Verfahren nach einem oder mehreren der Anspri-
che 10-13, dadurch gekennzeichnet, dass Uber
elektrische Kontakte der Prifeinrichtung (60) und
des Handbedienteils (42) oder Gber drahtlose Kom-
munikation, insbesondere Transpondertechnik oder
Funk oder Infrarot, zwischen der Prifeinrichtung
(60) und dem Handbedienteil (42) festgestellt wird,
ob sich das Handbedienteil (42) in dem Nahbereich
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der Prifeinrichtung (60) befindet.

Verfahren nach einem oder mehreren der Anspru-
che 10-14, dadurch gekennzeichnet, dass die Au-
torisierungsinformation Uber elektrische Kontakte
der Prifeinrichtung (60) und des Handbedienteils
(42) oder uber drahtlose Kommunikation, insbeson-
dere Transpondertechnik oder Funk oder Infrarot,
von der Prifeinrichtung an das Handbedienteil Gber-
geben wird.

Verfahren nach einem oder mehreren der Anspri-
che 10-15, dadurch gekennzeichnet, dass ein Be-
nutzer zuerst Zugang zu einem abschlieBbaren Fah-
rerhaus (32) des Kraftfahrzeugs nimmt und ein von
ihm mitgeflihrtes Handbedienteil (42) in einen Nah-
bereich der Priifeinrichtung (60) verbringt und dass
daraufhin mittels der Prifeinrichtung (60) festgestellt
wird, dass sich das Handbedienteil (42) im Nahbe-
reich der Prifeinrichtung (60) befindet.

Claims

Tail lift (2) in a motor vehicle, comprising a lift and
pivot mechanism (8) that can be mounted on the
motor vehicle by means of connecting components
(18), which mechanism can be motor driven, in par-
ticular hydraulically driven, comprising a platform (6)
which can be raised and lowered by means of the
lift and pivot mechanism (8) and can be held in a
selected position in all lifting positions, the platform
(6), when raised to the level of a cargo space of the
motor vehicle, also being pivotable from a horizontal
pivoting position into a vertical pivoting position in
which the platform closes the cargo space of the mo-
tor vehicle or is positioned behind a door which clos-
es the cargo space, and conversely being pivotable
from the vertical pivoting position into the horizontal
pivoting position, or it being possible to bring the plat-
form (6) into a stowed position below the cargo space
of the motor vehicle, in which process mutually piv-
otable platform regions are pivoted with respect to
one another and folded, and comprising a drive for
the lift and pivot mechanism (8), and comprising an
electric or electronic control device (26) by means
of which the lifting and lowering and pivoting of the
platform (6) or of platform parts is controlled, and
comprising a remote control (40) for remotely con-
trolling the control device (26) on the basis of wireless
and in particular digitally coded communication with
at least one and preferably a plurality of hand-held
operating parts (42) which can be carried by opera-
tors and have relevant identification information
which individualizes the hand-held operating part,
and comprising a transmitting/receiving part (44) as-
sociated with the control device (26), the relevant
hand-held operating part (42) and the transmit-
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ting/receiving part (44) comprising transmitting/re-
ceiving devices (46, 48) which are designed to com-
municate wirelessly with one another, character-
ized in that a test device (60) is provided which is
arranged in the region of the driver’s cab (32) of the
motor vehicle and is designed to determine whether
ahand-held operating part (42) is located in a vicinity
of the test device (60), and

in that common authorization information can be
stored in the testdevice (60) and in the control device
(26), in particular at the factory, and

in that the test device (60) and the hand-held oper-
ating part (42) cooperate in such a way that this au-
thorization information is automatically transferred
from the test device (60) to the hand-held operating
part (42) when the hand-held operating part (42) is
in the vicinity of the test device (60),

and in that the hand-held operating part (42) is de-
signed to wirelessly transmit the authorization infor-
mation, and identification information which individ-
ualizes the hand-held operating part (42) to the trans-
mitting/receiving part (44) of the control device (26),
and in that the control device (26) is designed to
check whether the wirelessly transmitted authoriza-
tion information matches the authorization informa-
tion stored in said control device, and in that, in this
case, the control device (26) carries out an automatic
coupling of the transmitting/receiving part (44) to the
hand-held operating part (42) such that the hand-
held operating part (42) is considered to be an ap-
paratus which is authorized to carry out remote con-
trol actions.

Tail lift according to claim 1, characterized in that
the authorization information is an identifying identi-
fier of the test device (60) or an identifying identifier
of the control device (26).

Tail lift according to claim 1 or 2, characterized in
that the control device (26) and the hand-held oper-
ating part (42) are designed such that the control
device (26) and the transmitting/receiving part (44)
thereof can only be coupled to one single hand-held
operating part (42) at a time, such that said hand-
held operating part (42) is considered to be an ap-
paratus which is authorized to carry out remote con-
trol actions.

Tail lift according to claim 1, 2 or 3, characterized
in that the test device (60) comprises a receiving
device (62)for physically receiving the hand-held op-
erating part (42).

Tail lift according to one or more of the preceding
claims, characterized in that the test device (60) is
designed to determine whether a hand-held operat-
ing part (42) is in the vicinity of the test device by
means of electrical contacts or wireless communi-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10

10.

cation, in particular transponder technology or radio
or infrared.

Tail lift according to one or more of the preceding
claims, characterized in that the test device (60) is
designed to communicate with the hand-held oper-
ating part (42) via electrical contacts or wireless com-
munication, in particular transponder technology or
radio orinfrared, in order to transfer the authorization
information from the test device to the hand-held op-
erating part.

Tail lift according to one or more of the preceding
claims, characterized in that the test device (60) is
arranged in a lockable driver’s cab (32) of the motor
vehicle, such that said device is only accessible to
an authorized operator.

Tail lift according to one or more of the preceding
claims, characterized in that the hand-held operat-
ing part (42) is designed to turn on a supply of control
voltage to the control device (26), and thus the op-
erational readiness of the tail lift, and to preferably
turn said supply off again as soon as the coupling of
the hand-held operating part (42) to the transmit-
ting/receiving part (44) of the control device (26) is
carried out.

Tail lift according to one or more of the preceding
claims, characterized by device (50) for detecting
the lifting and/or pivoting position of the platform (6),
which device cooperates with the control device (26),
and in that the control device (26) is designed to re-
port the lifting and/or pivoting position of the platform
(6) to the hand-held operating part (42) by means of
communication via the remote control (40), and in
that the lifting and/or pivoting position of the platform
(6) can be displayed visually and/or acoustically on
the hand-held operating part (42), or can be commu-
nicated by vibrations.

Method for operating a tail lift (2) in a motor vehicle,
comprising a lift and pivot mechanism (8) that can
be mounted on the motor vehicle by means of con-
necting components (18), which mechanism can be
motor driven, in particular hydraulically driven, com-
prising a platform (6) which can be raised and low-
ered by means of the lift and pivot mechanism (8)
and can be held in a selected position in all lifting
positions, the platform (6), when raised to the level
of a cargo space of the motor vehicle, also being
pivotable from a horizontal pivoting position into a
vertical pivoting position in which the platform closes
the cargo space of the motor vehicle or is positioned
behind a door which closes the cargo space, and
conversely being pivotable from the vertical pivoting
position into the horizontal pivoting position, or it be-
ing possible to bring the platform (6) into a stowed
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position below the cargo space of the motor vehicle,
in which process mutually pivotable platform regions
are pivoted with respect to one another and folded,
and comprising a drive for the lift and pivot mecha-
nism (8), and comprising an electric or electronic
control device (26) by means of which the lifting and
lowering and pivoting of the platform (6) or of platform
parts is controlled, and comprising a remote control
(40) for remotely controlling the control device (26)
on the basis of wireless and in particular digitally cod-
ed communication with at least one and preferably
a plurality of hand-held operating parts (42) which
can be carried by operators and have relevant iden-
tification information which individualizes the hand-
held operating part (42), and comprising a transmit-
ting/receiving part (44) associated with the control
device (26), the relevant hand-held operating part
(42) and the transmitting/receiving part (44) compris-
ing transmitting/receiving devices (46, 48) which are
designed to communicate wirelessly with one anoth-
er, characterized in that by means of a test device
(60) arranged in the region of the driver’s cab of the
motor vehicle it is checked whether a hand-held op-
erating part (42) is located in a vicinity of the test
device (60), and

in that authorization information which is stored in
the test device (60), in particular at the factory, is
automatically transferred from the test device (60)
to the hand-held operating part (42) when the hand-
held operating part (42) is in the vicinity of the test
device (60), said authorization information also be-
ing stored in the control device (26),

and in that the authorization information, and iden-
tification information which individualizes the hand-
held operating part (42) is then, preferably automat-
ically, transmitted from the hand-held operating part
(42) to the transmitting/receiving part (44) of the con-
trol device (26) by means of wireless communication,
and in that whether the wirelessly transmitted au-
thorization information matches the authorization in-
formation stored in said control device is checked by
means of the control device (26),

and in that, in this case, an automatic coupling of
the transmitting/receiving part (44) to the hand-held
operating part (42) is carried out, such that the hand-
held operating part (42) is considered to be an ap-
paratus which is authorized to carry out remote con-
trol actions.

Method according to claim 10, characterized in that
the coupling of the transmitting/receiving part (44) of
the control device (26) to the hand-held operating
part (42) comprises identification information which
individualizes the hand-held operating part (42) be-
ing stored in the control device (26).

Method according to claim 10 or 11, characterized
in that, when carrying out a coupling of the trans-
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mitting/receiving part (44) of the control device (26)
to a hand-held operating part (42), a previously ex-
isting coupling to another hand-held operating part
is deleted, in particular previously stored identifica-
tion information of the other hand-held operating part
is overwritten with the identification information of
the current hand-held operating part (42) which is to
be coupled.

Method according to claim 10, 11 or 12, character-
ized in that the authorization information is an iden-
tifying identifier of the test device (60) or is an iden-
tifying identifier of the control device (26).

Method according to one or more of claims 10-13,
characterized in that whether the hand-held oper-
ating part (42) is in the vicinity of the test device (60)
is determined by means of electrical contacts of the
test device (60) and of the hand-held operating part
(42), or by means of wireless communication, in par-
ticular transponder technology or radio or infrared,
between the test device (60) and the hand-held op-
erating part (42).

Method according to one or more of claims 10-14,
characterized in that the authorization information
is transferred from the test device to the hand-held
operating part by means of electrical contacts of the
test device (60) and of the hand-held operating part
(42), or by means of wireless communication, in par-
ticular transponder technology or radio or infrared.

Method according to one or more of claims 10-15,
characterized in that a user first accesses a lock-
able driver’s cab (32) of the motor vehicle and takes
a hand-held operating part (42), which is carried by
said user, into a vicinity of the test device (60), and
in that it is then determined by means of the test
device (60) that the hand-held operating part (42) is
in the vicinity of the test device (60).

Revendications

Hayon élévateur (2) pour un véhicule a moteur, avec
un mécanisme de levage et de pivotement (8) pou-
vant étre monté sur le véhicule a moteur par l'inter-
médiaire de composants de connexion (18), qui peut
étre entrainé de maniére motorisée, en particulier
de maniére hydraulique, avec une plate-forme (6)
pouvant étre levée et abaissée par I'intermédiaire du
meécanisme de levage et de pivotement (8), qui peut
étre maintenue dans toutes les positions de levage
dans une plage sélectionnée, dans lequel la plate-
forme (6) peut également, dans un état levé au ni-
veau d’un espace de chargement du véhicule a mo-
teur, pivoter d’'une position de pivotement horizon-
tale jusque dans une position de pivotement verticale
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dans laquelle elle ferme I'espace de chargement du
véhicule automobile ou est positionnée derriere une
porte fermant I'espace de chargement, et inverse-
ment peut pivoter depuis la position de pivotement
verticale jusque dans la position de pivotement ho-
rizontale, ou dans lequel la plate-forme (6) peut étre
amenée dans une position repliée sous I'espace de
chargement du véhicule a moteur, et ainsi des zones
de plate-forme pouvant pivoter mutuellement sont
pivotées et repliées mutuellement, et avec un entrai-
nement pour le mécanisme de levage et de pivote-
ment (8), et avec un dispositif de commande électri-
que ou électronique (26) au moyen duquel le levage,
I'abaissement et le pivotement de la plate-forme (6)
ou de parties de plate-forme sont commandés, et
avec une télécommande (40) pour une commande
a distance du dispositif de commande (26) sur la
base d’une communication sans fil et en particulier
codée numériquement avec au moins une et de pré-
férence plusieurs parties de commande manuelle
(42) pouvant étre portées par des opérateurs avec
uneinformation d’identification individualisant la par-
tie de la commande manuelle, et avec une partie
d’émission/de réception (44) associée au dispositif
de commande (26), dans lequel la partie de com-
mande manuelle respective (42) et la partie d’émis-
sion/de réception (44) présentent des dispositifs
d’émission/de réception (46, 48), qui sont adaptés
pour communiquer entre eux sans fil, caractérisé
en ce qu’un dispositif de test (60) est prévu, agencé
dans la zone de la cabine de conduite (32) du véhi-
cule a moteur, qui est congu pour déterminer si une
partie de commande manuelle (42) est située a
proximité du dispositif de test (60), et

en ce que dans le dispositif de test (60) et dans le
dispositif de commande (26) peut étre stockée une
information d’autorisation commune, en particulier
en usine, et

en ce que le dispositif de test (60) et I'unité de com-
mande manuelle (42) cooperent de maniére a ce
que cette information d’autorisation soit automati-
quement transférée du dispositif de test (60) a l'unité
de commande manuelle (42), lorsque I'unité de com-
mande manuelle (42) est située a proximité du dis-
positif de test (60),

et en ce que la partie de commande manuelle (42)
destinée a transmettre sans fil I'information d’auto-
risation et l'information d’identification individuali-
sant la partie de commande manuelle (42) est for-
mée sur la partie d’émission/de réception (44) du
dispositif de commande (26) et en ce que le dispositif
de commande (26) est congu pour vérifier si I'infor-
mation d’autorisation transmise sans fil correspond
a l'information d’autorisation stockée par celui-ci, et
en ce que le dispositif de commande (26) exécute
dans ce cas un couplage automatique de la partie
d’émission/réception (44) avec la partie commande
manuelle (42), de sorte que la partie de commande
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manuelle (42) est considérée comme un dispositif
autorisé a exécuter des opérations de commande a
distance.

Hayon élévateur selon la revendication 1, caracté-
risé en ce que linformation d’autorisation est un
identifiant d’identification du dispositif de test (60) ou
un identifiant d’identification du dispositif de com-
mande (26) .

Hayon élévateur selon la revendication 1 ou 2, ca-
ractérisé en ce que le dispositif de commande (26)
et la partie de commande manuelle (42) sont congus
pour que le dispositif de commande (26) et sa partie
d’émission/de réception (44) puissent étre couplés
aun moment avec une partie de commande manuel-
le (42) unique, de sorte que cette partie de comman-
de manuelle (42) est considérée comme un dispositif
autorisé a exécuter des opérations de commande a
distance.

Hayon élévateur selon la revendication 1, 2 ou 3,
caractérisé en ce que le dispositif de test (60) pré-
sente un dispositif de réception (62) destiné a rece-
voir physiquement la partie de commande manuelle
(42).

Hayon élévateur selon une ou plusieurs des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce que le dis-
positif de test (60) est congu pour déterminer, via
des contacts électriques ou via une communication
sans fil, en particulier par transpondeur ou par radio
ou infrarouge, si une unité de commande manuelle
(42) est située a proximité du dispositif de test.

Hayon élévateur selon une ou plusieurs des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce que le dis-
positif de test (60) est congu, via des contacts élec-
triques ou via une communication sans fil, en parti-
culier par transpondeur ou par radio ou infrarouge,
pour communiquer avec la partie de commande ma-
nuelle (42) afin de transmettre les informations
d’autorisation provenant du dispositif de test.

Hayon élévateur selon une ou plusieurs des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce que le dis-
positif de test (60) est agencé dans une cabine de
conduite (32) du véhicule a moteur, de sorte qu'il
n’est accessible qu’a un opérateur autorisé.

Hayon élévateur selon une ou plusieurs des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce que la
partie de commande manuelle (42) est congue pour
alimenter le dispositif de commande (26) avec une
tension de commande et ainsi pour rendre le hayon
élévateur opérationnel et, de préférence, une décon-
nexion des I'exécution du couplage de la partie de
commande manuelle (42) avec la partie d’émis-
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sion/de réception (44) du dispositif de commande
(26).

Hayon élévateur selon une ou plusieurs des reven-
dications précédentes, caractérisé par un dispositif
(50) coopérant avec le dispositif de commande (26)
pour détecter la position de levage et/ou de pivote-
ment de la plate-forme (6), et caractérisé en ce que
le dispositif de commande (26) est congu pour si-
gnaler la position de levage et/ou de pivotement de
la plate-forme (6) a la partie de commande manuelle
(42) au moyen d’'une communication via la télécom-
mande (40), et en ce que la position de levage et/ou
de pivotement de la plate-forme (6) peut étre affichée
sur la partie de commande manuelle (42) de maniére
visuelle et/ou acoustique ou peut étre transmise par
des vibrations.

Procédé pour faire fonctionner un hayon élévateur
(2) pour un véhicule a moteur, avec un mécanisme
de levage et de pivotement (8) pouvant étre monté
sur le véhicule a moteur par l'intermédiaire de com-
posants de connexion (18), qui peut étre entrainé de
maniére motorisée, en particulier de maniere hy-
draulique, avec une plate-forme (6) pouvant étre le-
vée et abaissée par l'intermédiaire du mécanisme
de levage et de pivotement (8), qui peut étre main-
tenue dans toutes les positions de levage dans une
plage sélectionnée, dans lequel la plate-forme (6)
peut également, dans un état levé au niveau d’un
espace de chargementdu véhicule a moteur, pivoter
d'une position de pivotement horizontale jusque
dans une position de pivotement verticale dans la-
quelle elle ferme I'espace de chargement du véhi-
cule automobile ou est positionnée derriere une por-
te fermant I'espace de chargement, et inversement
peut pivoter depuis la position de pivotement verti-
cale jusque dans la position de pivotement horizon-
tale, ou dans lequel la plate-forme (6) peut &tre ame-
née dans une position repliée sous I'espace de char-
gement du véhicule a moteur, et ainsi des zones de
plate-forme pouvant pivoter mutuellement sont pivo-
tées et repliées mutuellement, et avec un entraine-
ment pour le mécanisme de levage et de pivotement
(8), et avec un dispositif de commande électrique ou
électronique (26) au moyen duquel le levage, I'abais-
sement et le pivotement de la plate-forme (6) ou de
parties de plate-forme sont commandés, et avec une
télécommande (40) pour une commande a distance
du dispositif de commande (26) sur la base d’'une
communication sans fil et en particulier codée nu-
mériqguement avec au moins une et de préférence
plusieurs parties de commande manuelle (42) pou-
vant étre portées par des opérateurs avec une infor-
mation d’identification individualisant la partie de la
commande manuelle, et avec une partie d’émis-
sion/de réception (44) associée au dispositif de com-
mande (26), dans lequel la partie de commande ma-
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nuelle respective (42) et la partie d’émission/de ré-
ception (44)présentent des dispositifs d’émission/de
réception (46, 48), qui sont adaptés pour communi-
quer entre eux sans fil, caractérisé en ce qu’un dis-
positif de test (60) agencé dans la zone de la cabine
de conduite du véhicule a moteur va permettre de
tester si une partie de commande manuelle (42) est
située a proximité du dispositif de test (60), et

en ce qu’une information d’autorisation stockée
dans le dispositif de test (60), en particulier en usine,
est transférée automatiquement du dispositif de test
(60) a la partie de commande manuelle (42) lorsque
la partie de commande manuelle (42) est située a
proximité du dispositif de test (60), dans lequel cette
information d’autorisation est également stockée
dans le dispositif de commande,

et en que l'information d’autorisation et une informa-
tion d’identification individualisant la partie de com-
mande manuelle (42), de préférence automatique-
ment, sont ensuite transmises de la partie de com-
mande manuelle (42) par communication sans fil a
la partie d’émission/de réception (44) du dispositif
de commande (26),

eten ce que le dispositif de commande (26) va tester
si I'information d’autorisation transmise sans fil cor-
respond a l'information d’autorisation stockées par
celui-ci, et en ce que dans ce cas, un couplage auto-
matique de la partie d’émission/de réception (44)
avec la partie de commande manuelle (42) est exé-
cuté, de telle sorte que la partie de commande ma-
nuelle (42) est considérée comme un dispositif auto-
risé a exécuter des opérations de commande a dis-
tance.

Procédé selon la revendication 10, caractérisé en
ce que le couplage de la partie d’émission/de récep-
tion (44) du dispositif de commande (26) avecla par-
tie de commande manuelle (42) inclut qu’une infor-
mation d’identification individualisant la partie de
commande manuelle (42) est stockée dans le dis-
positif de commande (26).

Procédé selon la revendication 10 ou 11, caracté-
risé en ce que lors de I'exécution du couplage de
la partie d’émission/réception (44) du dispositif de
commande (26) avec une partie de commande ma-
nuelle (42), un couplage existant préalablement
avec une autre partie de commande manuelle est
supprimé, en particulier une information d’identifica-
tion préalablement stockée de l'autre partie de com-
mande manuelle est écrasée par linformation
d’identification de la partie de commande manuelle
actuelle (42) a coupler.

Hayon élévateur selon la revendication 10, 11 ou 12,
caractérisé en ce que l'information d’autorisation
est un identifiant d’identification du dispositif de test
(60) ou un identifiant d’identification du dispositif de
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commande (26).

Procédé selon une ou plusieurs des revendications
10 a 13, caractérisé en ce que des contacts élec-
triques du dispositif de test (60) et de la partie de
commande manuelle (42), ou une communication
sans fil, en particulier par transpondeur ou par radio
ou par infrarouge, entre le dispositif de test (60) et
la partie de commande manuelle (42) vont permettre
de déterminer si la partie de commande manuelle
(42) est située a proximité du dispositif de test (60).

Procédé selon une ou plusieurs des revendications
10 a 14, caractérisé en ce que I'information d’auto-
risation est transmise via des contacts électriques
du dispositif de test (60) et de la partie de commande
manuelle (42), ou via une communication sans fil,
en particulier par transpondeur ou par radio ou par
infrarouge, entre le dispositif de test et la partie de
commande manuelle.

Procédé selon une ou plusieurs des revendications
10 a 15, caractérisé en ce qu’un utilisateur accéde
d’abord a une cabine de conduite verrouillable (32)
du véhicule a moteur et améne une partie de com-
mande manuelle (42) qu’il porte avec lui a proximité
du dispositif de test (60), puis détermine a I'aide du
dispositif de test (60) si la partie de commande ma-
nuelle (42) est située a proximité du dispositif de test
(60).
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