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(57) Resumo: MOTOCICLETA. E fornecida uma motocicleta na
gual as capacidades de um tangue de combustivel e de uma caixa de
armazenamento sdo garantidas enquanto o aumento na altura do
assento do motociclista € reduzida. Uma motocicleta 10 inclui um
tanque de combustivel 50 fornecido acima de uma roda traseira 38, e
uma caixa de armazenamento 54 disposta na frente do tanque de
combustivel 50. O tanque de combustivel 50 tem uma parte de fundo
76¢, que inclui uma primeira parte de fundo 86, uma segunda parte de
fundo 88 e uma terceira parte de fundo 90. A segunda parte de fundo
88 se estende para o lado esquerdo além de uma linha central C, e
estd em uma posi¢do mais alta que a primeira parte de fundo 86. A
terceira parte de fundo 90 tem um recesso rebaixado para cima 90a
em sua parte central. Uma unidade de bomba 96 é fixada na segunda
parte de fundo 88. A unidade d bomba 96 tem uma parte de descarga
96e que se projeta para baixo a partir da segunda parte de fundo 99.
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4 ,--u ’
“MOTOCICLETA” ,’" ‘J :

A presente invengdo se refere a motocicletas, e mais especificamente a uma moto-
cicleta incluindo um tanque de combustivel.

Nos ultimos anos, existe uma demanda crescente por motocicletas de um tipo onde
um tanque de combustivel esta disposto acima da roda traseira, e a motocicleta inclui rodas
de didmetro grande (para as rodas dianteira e traseira). Neste tipo de motocicleta, um dia-
metro aumentado da roda traseira diminui uma distancia entre o tanque de combustivel e a
roda traseira. Na medida em que a roda traseira esta sujeita a pular em uma diregdo par
acima e para baixo enquanto a motocicleta esta em movimento, é desejavel que p tanque de
combustivel esteja disposto em uma posigdo mais alta possivel, de modo que uma folga
suficiente pode ser fornecida entre o tanque de combustivel e a roda traseira. No entanto
mesmo se o didmetro da roda de motocicleta € aumentado, € impossivel elevar de modo
significante a altura do assento de montar (daqui em diante simplesmente chamado assen-
to). Portanto, € impossivel elevar de modo significante a aitura do tanque de combustivel
que esta disposto abaixo do assento. Em uma tentativa de solucionar isto, a Patente Japo-
nesa N°. 4176456 descreve uma motocicleta, onde um tanque de combustivel tem uma su-
perficie de fundo que tem uma parte central com recessos ascendentes.

Na motocicleta que esta descrita na Patente Japonesa 4176456, o tanque de com-
bustivel tem uma parede superior, uma parte da qual forma uma concavidade descendente
para fornecer uma area de instalagdo de bomba para a instalacdo de uma bomba de com-
bustivel. Também, a bomba de combustivel tem uma parte terminal superior, onde € conec-
tado um tubo de descarga para descarregar combustivel de dentro do tanque de combusti-
vel, com o tubo que sai do tanque de combustivel ascendentemente. Adicionalmente, o tubo
de descarga é conectado com uma mangueira de combustivel para suprir o combustivel que
é descarregado pela bomba de combustivel em uma valvula de injecdo de combustivel.

Agora, na motocicleta que é descrita na Patente Japonesa 4176456, a valvula de
injecado de combustivel para suprir o motor com combustivel esta disposta em uma posicédo
mais baixa que o tanque de combustivel. Portanto, a mangueira de combustivel deve ser
fornecida de modo que se estendera do tubo de descarga para a valvula de injegcdo de com-
bustivel, isto €, de modo que se estendera de cima do tanque de combustivel para baixo do
tanque de combustivel. A fim de obter isto, na motocicleta que é descrita na Patente Japo-
nesa 4176456, um recorte € formado no tanque de combustivel ou na caixa de armazena-
mento, para a mangueira de combustivel atravessar.

No entanto, formar um recorte no tanque de combustivel ou na caixa de armaze-
namento significa que a capacidade do tanque de combustivel ou da caixa de armazena-
mento deve ser diminuida.

Uma idéia para evitar a formagao de um recorte no tanque de combustivel ou na
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caixa de armazenamento € fixar a bomba de combustivel em uma parte de superficie de
fundo do tanque de combustivel, e fornecer um tubo de descarga de modo que saira des-
cendentemente da superficie de fundo do tanque de combustivel. Neste caso, a disposigao
permite a conexdo da mangueira de combustivel no tubo de descarga sob o tanque de com-
bustivel, eliminando a necessidade de formar um recorte no tanque de combustivel ou na
caixa de armazenamento que de outro modo seria necessario para deixar a mangueira de
combustivel atravessar. No entanto como foi descrito acima, na motocicleta que € descrita
na Patente Japonesa 4176456, a superficie de fundo do tanque de combustivel tem uma
parte central rebaixada ascendente, que torna impossivel fornecer espago suficiente para
fixar a bomba de combustivel.

Portanto, objetivo primario da presente invengdo € fornecer uma motocicleta na
qual as capacidades de um tanque de combustivel e de uma caixa de armazenamento sao
garantidas, enquanto reduz o aumento na altura do assento de montar.

Tal objetivo é alcangado por uma motocicleta de acordo com a reivindicagéo 1.

De acordo com um aspecto da presente invengao, € fornecida uma motocicleta que
inclui uma roda dianteira € uma roda fraseira; um par de quadros laterais dispostos lado a
fado em uma direcdo para esquerda e para direita para passar acima da roda traseira; uma
caixa de armazenamento suportada pelos quadros laterais; um tanque de combustivel su-
portado pelos quadros laterais atras da caixa de armazenamento; um assento de montar
cobrindo o tanque de combustivel e a caixa de armazenamento a partir de cima; um motor
fornecido em uma posicdo mais baixa que o tanque de combustivel; e uma unidade de
bomba tendo uma parte de descarga para descarregar o combustivel. A unidade de bomba
é fixada em uma parte de fundo do tanque de combustivel com a parte de descarga se pro-
jetando para baixo a partir da parte de fundo do tanque de combustivel. Adicionalmente, o
tanque de combustivel esta acima da roda traseira. A parte de fundo do tanque de combus-
tivel inclui uma primeira parte de fundo fornecida em um lado da linha central do tanque de
combustivel em termos da direg&o para esquerda e para direita; uma segunda parte de fun-
do fornecida em um lado oposto da primeira parte de fundo em termos da dire¢do para es-
querda e para direita, em uma posigado mais alta que a primeira parte de fundo; e uma tercei-
ra parte de fundo fornecida atras da primeira parte de fundo e da segunda parte de fundo, se
estendendo de frente para tras em uma inclinagdo ascendente. A segunda parte de fundo se
estende pelo menos para o dito um lado além da linha central. A terceira parte de fundo tem
um recesso rebaixado para cima em sua parte central em termos da dire¢do para esquerda
e para direita, e a unidade de bomba é fixada na segunda parte de fundo.

Na presente invengéo, a parte de descarga da unidade de bomba se projeta para
baixo a partir da parte de fundo do tanque de combustivel. A disposi¢do torna possivel co-

nectar uma mangueira de combustivel na parte de descarga da unidade de bomba sob o
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tanque de combustivel, para suprir combustivel ao motor que & fornecido em uma posigédo
mais baixa que o tanque de combustivel. Neste caso, a mangueira de combustivel ndo pre-
cisa ser estendida a partir de cima do tanque de combustivel para baixo do tanque de com-
bustivel, e, portanto ndo existe necessidade da formagdo de um recorte no tanque de com-
bustivel ou na caixa de armazenamento para permitir que a mangueira de combustivel atra-
vesse. A disposigdo, portanto elimina a redugéo nas capacidades do tanque de combustivel
€ na caixa de armazenamento.

Também, a parte de fundo do tanque de combustivel inclui a primeira parte de fun-
do, a segunda parte de fundo e a terceira parte e fundo. A terceira parte de fundo esta atras
da primeira parte de fundo e segunda parte de fundo, se estendendo da frente para tras em
uma inclinagdo ascendente. Em adi¢do, um recesso rebaixado para cima é fornecido em
uma parte central em termos da diregcao para esquerda e para direita, da terceira parte de
fundo. Como descrito, o tanque de combustivel da motocicleta tem um recesso em sua parte
de fundo como o tanque de combustivel convencional, e, portanto € possivel fornecer uma
folga suficiente entre o tanque de combustivel e a roda traseira sem aumentar a altura do
assento de montar. Assim, é possivel manter a dimensdo da motocicleta em termos da dire-
¢ao para cima e para baixo no mesmo nivel que as motocicletas convencionais.

Também, a segunda parte de fundo esta no outro lado quando oposta a primeira
parte de fundo. E esta em uma posicdo mais alta que a primeira parte de fundo. Adicional-
mente, a segunda parte de fundo se estende para o dito lado, além da linha central do tan-
que de combustivel em termos da dire¢do para esquerda e para direita. Neste caso, & pos-
sivel dispor parte da segunda parte de fundo que estd em uma posicdo mais alta que a pri-
meira parte de fundo, acima da roda traseira. Isto torna possivel fornecer uma folga suficien-
te entre a segunda parte de fundo e a roda traseira. Também, a unidade de bomba ¢ insta-
lada na segunda parte de fundo. Portanto, parte da segunda parte de fundo € usada para
fornecer folga suficiente entre o tanque de combustivel e a roda traseira, bem como instalar
a unidade de bomba no tanque de combustivel. Em outras palavras, a unidade de bomba
pode ser instalada utilizando a parte que é feita para fornecer a folga, dentro de uma limita-
¢do que a instalagdo deve ainda tornar possivel fornecer uma folga necessaria entre a se-
gunda parte de fundo e a roda traseira. Como descrito, de acordo com a motocicleta presen-
te, é possivel fornecer uma area na parte de fundo do tanque de combustivel para instala-
¢do da unidade de bomba utilizando uma parte para fornecer uma folga entre o tanque de
combustivel e a roda traseira. Assim, é possivel fornecer uma area suficiente na parte de
fundo do tanque de combustivel para a instalagdo da unidade de bomba enquanto reduz a
diminui¢cdo na capacidade do tanque de combustivel.

Como resultado do acima, é possivel assegurar as capacidades do tanque de com-

bustivel e da caixa de armazenamento enquanto reduz o aumento na altura do assento de
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montar.

De preferéncia, a motocicleta ainda compreende uma cobertura lateral que cobre os
ditos quadros laterais, tal que a caixa de armazenamento e o tanque de combustivel sdo
suportados dentro da cobertura lateral.

De preferéncia, a cobertura lateral ndo se sobrepde a roda traseira em uma visa la-
teral.

Naquelas motocicletas onde a roda dianteira e a roda traseira tém didmetros gran-
des, é impossivel fornecer uma largura suficiente da dita cobertura lateral na diregdo para
cima e para baixo devido a uma limitagdo para a altura do assento de montar. Especialmen-
te naquelas motocicletas em que a cobertura lateral tende a ter uma pequena largura na
direc&o para cima e para baixo. No entanto, mesmo em tais motocicletas, a disposi¢cio for-
necida pela presente invencéo torna possivel assegurar as capacidades do tanque de com-
bustivel e caixa de armazenamento enquanto reduz i aumento na altura do assento de mon-
tar. Em outras palavras, € possivel forn4cer capacidades suficientes para o tanque de com-
bustivel e a caixa de armazenamento enquanto mantém a direcdo da motocicleta na diregdo
para cima e para baixo no mesmo nivel que de motocicletas convencionais.

Ainda de preferéncia, a parte de descarga da unidade de bomba tem uma extremi-
dade inferior em uma posicdo mais baixa que uma extremidade inferior do tanque de com-
bustivel em uma vista lateral. Nesta motocicleta, a unidade de bomba e fixada em uma posi-
¢ao suficientemente baixa no tanque de combustivel. Em outras palavras, a segunda parte
de fundo é fornecida em uma posi¢ao suficientemente baixa no tanque de combustivel. Nes-
te caso, € possivel fornecer ao tanque de combustivel uma capacidade suficiente na media
em que o tanque de combustivel pode ter uma dimensido aumentada na dire¢do para cima e
para baixo na segunda parte de fundo.

Adicionalmente, de preferéncia, o tanque de combustivel tem uma largura decres-
cente em termos da diregdo para esquerda e para direita, para uma traseira do tanque de
combustivel. Neste caso, € possivel aumentar uma distancia entre os quadros laterais que
suportam o tanque de combustivel em uma parte traseira da motocicleta na medida em que
é possivel diminuir a largura do tanque de combustivel em sua parte traseira. Isto ajuda a
reduzir o aumento na largura da parte traseira da motocicleta.

De preferéncia, a motocicleta ainda inclui uma mangueira de combustivel conecta-
da na parte de descarga da unidade de bomba, e a mangueira de combustivel passa sob a
parte de fundo do tanque de combustivel para o dito lado. Neste caso, ndo existe necessi-
dade de fornecer meios (tal como um recorte) em uma parte terminal traseira da caixa de
armazenamento para a mangueira de combustivel atravessar. Isto torna possivel fornecer
uma capacidade suficiente da caixa de armazenamento.

Ainda de preferéncia, a parte de fundo do tanque de combustivel ainda inclui uma
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quarta parte de fundo fornecida em uma posicdo mais avangada que a primeira parte de
fundo, no dito lado da segunda parte de fundo. Com esta disposigéo, a quarta parte de fun-
do esta em uma posi¢do mais alta que a primeira parte de fundo, mas mais baixa que a se-
gunda parte de fundo, e a mangueira de combustivel se estende sob a quarta parte de fundo
para o dito lado. Nesta motocicleta, a quarta parte de fundo é fornecida na parte de fundo do
tanque de combustivel a fim de fornecer uma regido para a mangueira de combustivel pas-
sar sob o tanque de combustivel. Note aqui que a quarta parte de fundo esta em uma posi-
¢do mais alta que a primeira parte de fundo e mais baixa que a segunda parte de fundo.
Neste caso, é possivel fornecer uma regido sob a quarta parte de fundo para a mangueira
de combustivel passar enquanto impede uma posi¢do da quarta parte de fundo de ser muito
alta. Isto torna possivel reduzir suficientemente a diminuicdo na capacidade do tanque de
combustivel.

Adicionalmente, de preferéncia, a unidade de bomba ainda inclui uma parte de suc-
¢do para sugar o combustivel de dentro do tanque de combustivel, e a parte de sucgao é
fornecida acima da primeira parte de fundo. Na medida e que a primeira parte de fundo ¢é
mais baixa que a segunda parte de fundo e a terceira parte de fundo nesta disposi¢éo, o
combustivel no tanque de combustivel tende a acumular na primeira parte de fundo mesmo
se a quantidade de combustivel no tanque de combustivel € pequena. Portanto, dispondo a
parte de sucgdo acima da primeira parte de fundo, torna possivel sugar o combustivel do
tanque de combustivel de modo eficiente com a unidade de bomba mesmo se a quantidade
de combustivel no tanque de combustivel € pequena. Deve ser notado aqui que no caso em
que a quarta parte de fundo é fornecida na parte de fundo do tanque de combustivel, a pri-
meira parte de fundo tem uma &area diminuida que em casos onde a quarta parte de fundo
nao é fornecida. Especificamente, a area (a primeira parte de fundo) onde o combustivel se
concentra quando existe pouco combustivel no tanque de combustivel, € menor. Mesmo
neste caso, no entanto, é possivel sugar o combustivel do tanque de combustivel de modo
eficiente dispondo a parte de sucgdo da unidade de bomba acima da primeira parte de fun-
do.

De preferéncia, a motocicleta ainda inclui um suporte lateral para suportar a motoci-
cleta. Com esta disposi¢ao, a unidade de bomba ainda inclui uma parte de sucg¢do para su-
gar combustivel de dentro do tanque de combustivel; o suporte lateral suporta a motocicleta
de modo que a motocicleta se inclina do dito lado; e a parte de sucg¢ao é fornecida dentro do
tanque de combustivel, no dito lado da linha central do tanque de combustivel. Quando a
motocicleta & suportada pelo suporte lateral, a motocicleta e inclinada em um lado, e, por-
tanto o combustivel no tanque de combustivel & deslocado para um lado no tanque de com-
bustivel. Agora nesta motocicleta, a parte de sucgédo da unidade de bomba é fornecida no

tanque de combustivel, em um lado da linha central do tanque de combustivel. Portanto, é
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possivel sugar o combustivel suficientemente na parte de sucgdo mesmo quando o combus-
tivel esta deslocado em um lado no tanque de combustivel.

Ainda de preferéncia, a motocicleta ainda inclui um estribo para um motociclista re-
pousar os pes, e pelo menos parte do estribo esta mais baixa que uma linha reta que conec-
ta um eixo rotativo da roda dianteira e um eixo rotativo da roda traseira. Fornecer uma capa-
cidade suficiente para o tanque de combustivel enquanto reduz o aumento na dimensao
para cima e para baixo da motocicleta & dificil aquelas motocicletas onde pelo menos parte
do estribo esta mais baixo que uma linha reta que conecta o eixo rotativo da roda dianteira e
o eixo rotativo da roda traseira, isto €, naquelas motocicletas que usam rodas de diametro
grande. No entanto, de acordo com as motocicletas oferecidas pela presente invencéao, na-
quelas motocicletas que usam rodas de didmetro grande, € possivel fornecer uma capaci-
dade suficiente para o tanque de combustivel enquanto reduz o aumento na diregcdo para
cima e para baixo da motocicleta.

Adicionalmente, de preferéncia, a motocicleta ainda inclui um tubo dianteiro; um
garfo dianteiro suportado pelo tubo dianteiro; um guiddo fixado em uma parte terminal supe-
rior do garfo dianteiro; e uma parte de cobertura dianteira cobrindo o tubo dianteiro pela fren-
te, e uma cobertura de manipulo cobrindo o guiddo. Com esta disposicdo, uma distancia
entre uma parte de extremidade dianteira da parte de cobertura dianteira e uma parte de
extremidade superior da cobertura de manipulo em uma dire¢do para cima e para baixo &
menor que um didmetro da roda dianteira. Fornecer uma capacidade suficiente para o tan-
que de combustivel enquanto reduz o aumento na dimensdo para cima e para baixo da mo-
tocicleta & dificil naquelas motocicletas onde uma distancia entre a parte de extremidade
dianteira da parte de cobertura dianteira e a parte de extremidade superior da cobertura de
manipulo na direcdo para cima e para baixo € menor que o didmetro da roda dianteira, isto
é, naquelas motocicletas que usam rodas de didmetro grande. No entanto, de acordo com
as motocicletas oferecidas pela presente invengao, naguelas motocicletas que usam rodas
de didmetro grande, é possivel fornecer uma capacidade suficiente para o tanque de com-
bustivel enquanto reduz o aumento na dimensao para cima e para baixo da motocicleta.

O objetivo acima descrito e outros objetivos, caracteristicas, aspectos e vantagens
da presente invencdo se tornardo mais claros a partir da descrigdo detalhada seguinte de
modalidades da presente invengdo com referéncia aos desenhos anexos.

A Figura 1 é uma vista terminal esquerda de uma motocicleta de acordo com uma
modalidade da presente invengao.

A Figura 2 € uma vista plana mostrando uma parte traseira de uma estrutura de mo-
tocicleta: a Figura 2(a) mostra um estado onde um tanque de combustivel é fixado enquanto
a Figura 2(b) mostra um estado onde o tanque de combustivel e uma caixa de armazena-

mento sdo fixados.
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A Figura 3 é uma vista terminal esquerda mostrando uma parte traseira da estrutura
de motocicleta.

A Figura 4 é uma vista terminal direita do tanque de combustivel.

A Figura 5 é uma vista dianteira do tanque de combustivel.

A Figura 6 € uma vista terminal ilustrativa do tanque de combustivel.

A Figura 7 inclui uma vista terminal ilustrativa do tanqgue de combustivel.

A Figura 7 inclui uma vista de fundo mostrando uma parte traseira da estrutura de
motocicleta, o tanque de combustivel e a caixa de armazenamento: a Figura 7(a) mostra um
estado onde o tanque de combustivel ndo tem uma unidade de bomba fixada enquanto a
Figura 7(b) mostra um estado onde o tanque de combustivel tem uma unidade de bomba
fixada.

A Figura 8 é uma vista terminal esquerda de uma motocicleta de acordo com outra
modalidade da presente invengao.

A Figura 9 € uma vista terminai esquerda de uma motocicleta de acordo ainda com
outra modalidade da presente invengao.

Daqui em diante, as modalidades da presente invencdo serdo descritas com refe-
réncia aos desenhos. A descri¢ao cobrira um caso onde a presente invencio & aplicada em
uma motocicleta do tipo scooter. Nota-se que os termos dianteiro e traseiro, direito e es-
querdo, para cima e para baixo como usado nestas modalidades sdo determinados a partir
da posicao do motociclista quando o motociclista senta em um assento de uma motocicleta,
voltada para um guidao.

A Figura 1 é uma vista lateral de uma motocicleta 10 de acordo com uma modalida-
de da presente invengédo. A Figura 2 € uma vista plana mostrando uma parte traseira de
uma estrutura de motocicleta 12 de motocicleta 10: a Figura 2(a) mostra um estado da estru-
tura de motocicleta 12 onde um tanque de combustivel 50, a ser descrito posteriormente, &
fixado enquanto a Figura 2(b) mostra um estado da estrutura de motocicleta onde o tanque
de combustivel 50 e ma caixa de armazenamento 54, a ser descrita posteriormente, sdo
fixados.

Referindo-se a Figura 1, a motocicleta 10 inclui uma estrutura de motocicleta 12. A
estrutura de motocicleta 12 inclui um tubo dianteiro 14, um quadro principal 16, um par de
quadros laterais esquerdo e direito 18, 20 (ver Figura 2) dispostos em lados respectivos, e
um tubo transversal 22 fornecido para conectar os quadros laterais 18, 20 um com o outro.

O tubo dianteiro 14 esta em uma parte terminal dianteira, e no centro lateral, da es-
trutura de motocicleta 12. O quadro principal 16 se estende do tubo dianteiro 14 em uma
direcdo descendente e ligeiramente para tras. Cada um dos quadros laterais 18, 20 & subs-
tancialmente cilindrico. O quadro lateral 18 inclui uma primeira parte 18a que se estende de

uma parte terminal inferior do quadro principal 16 de modo substancialmente horizontal em
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uma diregdo para tras; uma segunda parte 18b que se estende de uma parte terminal trasei-
ra da primeira parte 18a obliquamente em uma diregdo ascendente e para tras; uma terceira
parte 18c que se curva em uma extremidade traseira da segunda parte 18b para a traseira e
entdo se estende obliquamente em uma diregdo ascendente e para tras; e uma quarta parte
18d que se curva em uma extremidade traseira da terceira parte 198c para traseira e entdo
se estende obliquamente em uma diregdo ascendente para tras. Referindo-se a Figura 2, o
quadro lateral 20 tem essencialmente o mesmo formato que o quadro lateral 18, e inclui uma
primeira parte 20a, uma segunda parte 20b, uma terceira parte 20c, e uma quarta parte 20d,
como o quadro lateral 18 inclui a primeira parte 18a através da quarta parte 18d. A quarta
parte 18d e a quarta parte 20d se estendem da frente para tras ao vir mais para dentro
quando se estendem. Portanto, a quarta parte 18d e a quarta parte 20d tém uma distancia
decrescente entre as duas na medida em que se estendem para tras.

Referindo-se as Figura 1 e Figura 2, o tubo transversal 22 tem sua Unica parte ter-
minal conectada com uma parte terminal superior da segunda parte 18b do quadro lateral 18
enquanto o tubo transversal 22 tem sua outra parte terminal conectada com uma parte ter-
minal superior da segunda parte 20b do quadro lateral 20.

Referindo-se a Figura 1, o garfo dianteiro 24 é suportado pelo tubo dianteiro 14 de
modo direcionavel nas diregdes esquerda e direita. O garfo dianteiro 24 tem uma parte ter-
minal inferior, que suporta uma roda dianteira 28 de modo rotativo por meio de um eixo de
roda 26. O garfo dianteiro 24 tem sua parte terminal superior fornecida com um guidao 30.

Um suporte lateral 32 € fixado na primeira parte 18a do quadro lateral 18. O suporte
lateral 32 suporta a motocicleta 10 em uma maneira que a motocicleta 10 é ligeiramente
inclinada em uma dire¢do para a esquerda. Uma unidade de motor 34 é instalada nas se-
gundas partes 18b, 20b do par de quadros laterais 18, 20. e se estende para tras. A unidade
de motor 34 é suportada pelos quadros laterais 18, 20 por meio de um eixo pivé ndo ilustra-
do de modo que é pivotavel na diregdo para cima e para baixo. Especificamente, a unidade
de motor 34 & uma unidade de motor do tipo unidade oscilante.

A unidade de motor 34 inclui um motor 34a, uma caixa de transmissdo 34b, e um fil-
tro de ar 34c. A caixa de transmissdo 34b aloja um mecanismo de transmissdo (por exem-
plo, acionamento de velocidade variavel infinita acionado por correia em V) para transmitir
energia do motor 34a para uma roda dianteira 38 que deve ser descrita posteriormente. O
filtro de ar 34c limpa o ar antes de ser suprido ao motor 34a. Deve ser notado aqui que a
Figura 1 mostra somente parte do filtro de ar 34c para evitar a complicagdo no desenho.

A caixa de transmissdo 34b tem uma parte terminal traseira, que suporta a roda tra-
seira 38 de modo rotativo por meio de um eixo de roda 36. Assim, a unidade de motor 34 e a
roda traseira 38 s&o suportadas pelos quadros laterais 18, 20 de modo pivotante na direcdo

para cima e para baixo. Na motocicleta 10, a unidade de motor 34 e a roda traseira 38 pivo-
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tam integralmente uma com a outra na direcdo para cima e para baixo. A roda traseira 38 e
a roda dianteira 28 podem ser fornecidas por rodas de 43,18 cm de didmetro ou 45,72 cm
de didmetro.

Em uma posicao mais alta que o eixo de roda 36 na parte terminal traseira da caixa
de transmissao 34b, uma parte terminal inferior da suspenséo 40 é fixada de modo pivotante
por meio de um eixo de suporte ndo ilustrado. A suspensao 40 tem uma parte terminal supe-
rior, que é suportada de modo pivotante pela quarta parte 18d do quadro lateral 18 por meio
de um eixo de suporte 42 e um bragadeira 44. A bragadeira 44 é soldada na quarta parte
18d por exemplo. O eixo de suporte 42 ¢ fixado na bracadeira 44 com prendedores tais co-
mo parafusos, por exemplo.

A Figura 3 € uma vista lateral mostrando uma parte traseira da estrutura de motoci-
cleta 12. Referindo-se a Figura 2 e Figura 3, a estrutura de motocicleta 12 tem uma parte
traseira fornecida com um par de bragadeiras 46 e um par de bracadeiras 48. Especifica-
mente, o par de bragadeiras 46 se estende das partes terminais traseiras respectivas das
terceiras partes 18c, 20c dos quadros laterais 18, 20 para as partes terminais dianteiras das
quartas partes 18d, 20d enquanto o par de bragadeiras 48 & fornecido na quarta parte 18d,
20d, em posigOes mais para tras que as bracadeiras 46.

Cada bragadeira 46 tem uma parte terminal dianteira fornecida com ma primeira
parte de montagem 46a, e uma parte terminal traseira fornecida com uma segunda parte de
montagem 46b. Cada uma das primeiras partes de montagem 46a € soldada, por exemplo,
em uma correspondente das terceiras partes 18c, 20c enquanto cada uma das segundas
partes de montagem 46b é soldada, por exemplo, e uma correspondente das quatro partes
18d, 20d. Cada bragadeira 48 é soldada, por exemplo, em uma correspondente das quatro
partes 18d, 20d.

As segundas partes de montagem 46b e as bragadeiras 48 suportam um tanque de
combustivel 50. O tanque de combustivel 50 & fixado nas segundas partes de montagem
46b e as bragadeiras 48 com prendedores tais como parafusos e porcas (ndo ilustrados),
por exemplo. Assim, o tanque de combustivel 50 é suportado pelo par de quadros laterais
18, 20 acima da roda dianteira 38 (ver Figura 1). O tanque de combustivel 50 tem uma lar-
gura decrescente na dire¢do da esquerda para direita, quando é medido em uma posigio
mais para tras. O tanque de combustivel 50 sera descrito posteriormente em mais detalhe.

Referindo-se a Figura 2 e Figura 3, uma bragadeira 52 é fornecida para se estender
para cima a partir de uma parte central do tubo transversal 22. A bracadeira 52 € soldada no
tubo transversal 22, por exemplo. Referindo-se a Figura 2(b) e Figura 3, a caixa de armaze-
namento 54 & suportada na frente do tanque de combustivel 50, pela bragadeira 52 e o par
das primeiras partes de montagem 46a. A caixa de armazenamento 54 é fixada na bracadei-

ra 52 e a primeiras partes de montagem 46a, com varios prendedores 56 (ver Figura 2(b))



10

15

20

25

30

35

10

tais como parafusos e porcas. Assim, a caixa de armazenamento 54 é suportada pelo par de
quadros laterais 18, 20 por meio da bracadeira 52, o tubo transversal 22 e as primeiras par-
tes de montagem 46a.

Referindo-se a Figura 2(b) e Figura 3, a caixa de armazenamento 54 inclui uma pri-
meira parte de armazenamento 54a e uma segunda parte de armazenamento 54b. a primei-
ra parte de armazenamento 54a se estende par tras a partir de uma parte terminal dianteira
da caixa de armazenamento 54 enquanto se expande na diregdo para esquerda e para direi-
ta. A primeira parte de armazenamento 54a é para armazenamento de itens relativamente
grandes, tal como um capacete, por exemplo. A segunda parte de armazenamento 54b é
fornecida em uma parte terminal traseira da caixa de armazenamento 54, de modo a estar
acima de uma parte terminal dianteira do tanque de combustivel 50. A segunda parte de
armazenamento 54b tem uma capacidade menor que a primeira parte de armazenamento
54a. a segunda parte de armazenamento 54b & par armazenamento de itens relativamente
menores tais como ferramentas.

Referindo-se a Figura 1, o guiddo 30 & coberto por uma cobertura de manipulo 56.
O tubo dianteiro 14 e o quadro principal 16 sdo cobertos por uma parte de cobertura diantei-
ra 58 a partir da frente. A parte de cobertura dianteira 58 inclui uma cobertura dianteira 58a
e um farol dianteiro 58b fornecido em uma parte terminal dianteira da cobertura dianteira
58a. A parte de cobertura dianteira 58 em uma parte substancialmente média em termos da
direcdo para cima e para baixo, que € projetada na diregdo de avango. O tubo dianteiro 14 e
o quadro principal 16 sdo cobertos por um protetor de perna 60 a partir da traseira. Deve ser
notado aqui que uma distancia D na dire¢&o para cima e para baixo entre uma extremidade
superior da cobertura de manipulo 56 e uma extremidade dianteira da parte de cobertura
dianteira 58 (isto €, uma extremidade dianteira do farol dianteiro 58b na presente modalida-
de) € menor que o didmetro da roda dianteira 28.

Para o motociclista repousar os pés do motociclista, um estribo 62 se estende para
tras de uma parte terminal inferior da cobertura dianteira 58a e o protetor de perna 60 co-
brindo as primeiras partes 18a, 20a dos lados (das dire¢Oes esquerda e direita) e a partir de
cima. Pelo menos parte do estribo 62 € menor que uma linha direta L1 que conecta o eixo
de roda 26 e o eixo de roda 36 um com o outro. As primeiras partes 18a, 20a s&do cobertas
por uma subcobertura 64 a partir de baixo. Uma cobertura lateral 66 se estende de uma par-
te traseira do estribo 2 obliqguamente em uma diregdo para cima e para trds. A cobertura
lateral 66 cobre as segundas partes 18b, 20b, as terceiras partes 18c, 20c, e as quartas par-
tes 18d, 20d do par dos quadros laterais 18, 20 e o tubo transversal 22 dos lados (das dire-
¢des esquerda e direita). Em uma vista plana, o tanque de combustivel 50 e a caixa de ar-
mazenamento 54 estdo dentro da cobertura lateral 66. deve ser notado aqui que em uma

vista lateral, a cobertura lateral 66 ndo sobrepde a roda traseira 38.



10

15

20

25

30

35

1

Uma cobertura inferior 67 cobre o par de quartas partes 18d, 20d e o tanque de
combustivel 50 a partir de baixo. A cobertura inferior 67 tem uma parte central (nao ilustra-
da) em termos da direcdo esquerda e direita, que € curvada para fazer um formato ascen-
dentemente convexo, seguindo o formato da roda traseira 38.

Um assento de montar 68 (daqui em diante chamado simplesmente de assento 68)
cobre o tanque de combustivel 50 e a caixa de armazenamento 54 a partir da cima. O as-
sento 68 tem sua parte te5rminal dianteira presa de modo pivotante em uma parte terminal
dianteira da caixa de armazenamento 54 por meio de um eixo de suporte 70. Assim, o as-
sento 68 & pivotante na diregdo para cima e para baixo por meio do eixo de suporte 70. A
saber, o assento 68 é aberto/fechado.

O mecanismo de travamento d assento 72 & fornecido atras do tanque de combus-
tivel 50 para fixar uma parte terminal traseira do assento 68. O assento 68 que esta travado
pelo mecanismo de travamento de assento 72 pode ser destravado quando, por exemplo, o
motociclista opera uma chave principal (ndo ilustrada) da motocicleta 10. Ent&o, o assento
68 é aberto.

A Figura 4 é uma vista lateral direita do tanque de combustivel 50; a Figura 5 € uma
vista dianteira do tanque de combustivel 50; e a Figura 6 € uma vista terminal ilustrativa do
tanque de combustivel 50. Também, a Figura 7 é uma vista de fundo que mostra uma parte
traseira da estrutura de motocicleta, o tanque de combustivel 50 e a caixa de armazenamen-
to 54; a Figura 7(a) mostra um estado onde o tanque de combustivel 50 ndo tem uma uni-
dade de bomba 96 fixada enquanto a Figura 7(b) mostra um estado onde o tanque de com-
bustivel 50 tem uma unidade de bomba 96 fixada. A unidade de bomba 96 sera descrita
posteriormente. Deve ser notado aqui que a Figura 6 mostra uma superficie terminal do tan-
que de combustivel 50 obtida cortando nas linhas A-A na Figura 7(b). Também, a Figura 5 a
Figura 7 mostram uma linha central do tanque de combustivel 50 em termos da dire¢ao es-
querda e direita, usando unha de dois tragos curtos e um longo alternados C. Na motocicleta
10, a linha central do tanque de combustivel 50 em termos da diregdo esquerda e direita
esta substancialmente em uma linha central da motocicleta 10 em termos da diregdo es-
querda e direita. Na descrigdo depois aqui, a linha central do tanque de combustivel 50 em
termos da diregdo esquerda e direita serd chamada de linha central C. Também, a Figura
7(a) mostra uma linha de dois tacos curtos e um longo alternados L2 que representa uma
linha reta desenhada na dire¢éo longitudinal da motocicleta 10 para passar atraveés da posi-
¢do mais interna P1 da extremidade traseira do quadro lateral 20 (a quarta parte 20d). a li-
nha reta L2 é paralela a uma linha central da motocicleta 10, se estendendo na diregdo lon-
gitudinal.

Referindo-se a Figura 3, o tanque de combustivel 50 inclui uma parte superior de

tanque 74 que é fornecida acima das quartas partes 18d, 20d dos quadros laterais 18, 20; e
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uma parte inferior de tanque 76 que se estende para baixo entre as quartas partes 18d, 20d,
apara uma posi¢do mais baixa que as quartas partes 18d, 20d. A parte superior do tanque
74 tem uma parte terminal dianteira rebaixada para evitar a segunda parte de armazena-
mento 54b da caixa de armazenamento 54. Referindo-se a Figura 3 a Figura 6, a parte su-
perior do tanque 74 inclui uma parte de flange se estendendo para fora 74a em torno desta
borda, enquanto a parte inferior do tanque 76 inclui uma parte de flange se estendendo para
fora 76a em torno de sua borda. A parte de flange 74a segue os quadros laterais 18, 20 em
uma vista lateral. Igualmente, a parte de flange 76a segue os quadros laterais 18, 20 em
uma vista lateral. Na modalidade presente, a parte de flange 74a e a parte de flange 76a se
estendem de frente para tras em uma inclinagdo ascendente, ao longo dos quadros laterais
18, 20.

A parte de flange 74a e a parte de flange 76a te, substancialmente os mesmos pe-
rimetros de borda externa. A parte de flange 74a e a parte de flange 76a sdo fixadas uma na
outra por soldagem, por exemplo. A parte de flange 74a e a parte de flange 76a séo fixadas
nas bragadeiras 46 (ver Figura 2) e as bragadeiras 48 (ver Figura 2).

Referindo-se a Figura 2 e Figura 3, a parte superior do tanque 74 tem uma parte
traseira fornecida com uma abertura de suprimento de combustivel abrindo para cima 74b, e
uma tampa 74c é fornecida para fechar a abertura de suprimento de combustivel 74b.

Referindo-se a Figura 4 até a Figura 6, a parte inferior do tanque 76 ainda inclui
uma parte de parede lateral 76b se estendendo para baixo a partir da parte de flange 76a; e
uma parte de fundo 76c que continua para uma parte terminal inferior da parte de parede
lateral 76b.

Referindo-se a Figura 3, Figura 4 e Figura 7, a parte de parede lateral 76b inclui
uma parte de parede dianteira 78 que se estende na direcdo esquerda e direita bem como
se estende em uma diregcdo descendente enquanto se inclina ligeiramente em uma diregéo
para tras; uma parte de parede lateral esquerda 80 (ver Figura 3 e Figura 7) que se estende
de uma parte terminal esquerda da parte de parede dianteira 78 em uma diregado para tras
enquanto se inclina para dentro (para a linha central C); uma parte de parede lateral direita
82 (ver Figura 4 e Figura 7) que se estende de uma parte terminal direita da parte de parede
dianteira 78 em uma diregdo para tras enquanto se inclina para dentro (na diregdo da linha
central C); uma parte de parede traseira 84 que se estende na dire¢do esquerda e direita
bem como se estende em uma dire¢do descendente enquanto s inclina ligeiramente em
uma direcao para tras. Referindo-se as Figura 3 e Figura 7, a parte de parede lateral es-
querda 80 inclui uma parte curvada 80a. A parte curvada 80a é uma parte terminal traseira
da parte de parede lateral esquerda 80, e &€ curvada para dento para formar um recesso. A
parte curvada 80a & curvada para evitar a suspensdo 40 (ver Figura 1) e o eixo de suporte
42.
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Referindo-se as Figuras 3 até 7, a parte de fundo76c inclui uma primeira parte de
fundo 86, uma segunda parte de fundo 88 (ver as Figuras 4 a 7), uma terceira parte de fun-
do 90 (ver Figuras 3 a 5, e Figura 7), e uma quarta parte de fundo 92 (ver Figura 3 até Figu-
ra 5, e Figura 7).

Referindo-se a Figura 3 até a Figura 7, a primeira parte de fundo 86 & plana e subs-
tancialmente horizontal. Referindo-se a Figura 3 até a Figura 5, a primeira parte de fundo 86
representa a posicdo mais baixa no tanque de combustivel 50. Referindo-se a Figura 5 até a
Figura 7, a primeira parte e fundo 86 esta fora da linha central C do tanque d combustivel
50, em um lado (no lado esquerdo na modalidade presente).

Referindo-se a Figura 4 até a Figura 7, a segunda parte de fundo 88 & plana e
substancialmente horizontal. Referindo-se a Figura 4 até a Figura 6, a segunda parte de
fundo 88 esta mais alta que a primeira parte de fundo 86. Referindo-se a Figura 5 até a Fi-
gura 7, a segunda parte de fundo 88 esta em outro lado (no lado direito na modalidade pre-
sente) da primeira parte de fundo 86. A segunda parte de fundo 88 esta na linha central C
em termos da dire¢do esquerda e direita do tanque de combustivel 50. Mais especificamen-
te, a segunda parte de fundo 88 se estende de um lado (lado esquerdo na modalidade pre-
sente) da linha central C para o outro lado (lado direito na modalidade presente) da linha
central C. Referindo-se a Figura 7(a), a segunda parte de fundo 88 estad na parte dianteira
do tanque de combustivel 50 que representa uma parte mais larga no tanque de combusti-
vel 50. Na modalidade presente, a segunda parte de fundo 88 sobrepde a linha reta L2 que
passa através da posicdo mais interna P1 da extremidade traseira do quadro lateral 20 (a
quarta parte 20d) quando visto a partir de baixo. Referindo-se a Figura 6 e Figura 7(a), a
segunda parte de fundo 88 tem uma abertura circular 88a em sua parte substancialmente
central.

Referindo-se a Figura 3, Figura 4 e Figura 7, a terceira parte de fundo 90 esta atras
da primeira parte de fundo 86 e a segunda parte de fundo 88, e se estende da frente para
tras em uma inclinagdo ascendente. Referindo-se a Figura 3 até Figura 5, e Figura 7, a ter-
ceira parte de fundo 90 tem um recesso rebaixado ascendentemente 90a em sua parte cen-
tral em termos da diregdo esquerda e direita. O recesso 90a segue o formato da cobertura
inferior 67 (ver Figura 1) (o formato da roda traseira 38), se curvando como um arco quando
visto da frente.

Referindo-se a Figura 5, a segunda parte de fundo 88 se sobrepde ao recesso 90a
da terceira parte de fundo 90 em uma vista dianteira. Especificamente, a parte da segunda
parte de fundo 88 esta em uma posicdo identificada se estendendo hipoteticamente o reces-
so 90a em uma diregdo de avango do recesso 90a. Referindo-se a Figura 4 e Figura 5, a
segunda parte de fundo 88 é maior que uma extremidade inferior da terceira parte de fundo
90.
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Referindo-se a Figura 3 até a Figura 5, a quarta parte de fundo 92 é plana e subs-
tancialmente horizontal. Referindo-se a Figura 4, Figura 5 e Figura 7, a quarta parte de fun-
do 92 esta a frente da primeira parte de fundo 86 e em um lado (no iado esquerdo na moda-
lidade presente) da segunda parte de fundo 88. Referindo-se a Figura 4 e Figura 5, a quarta
parte de fundo 92 & mais alta que a primeira parte de fundo 86 e mais baixa que a segunda
parte de fundo 88.

Referindo-s a Figura 6 e Figura 7(a), a segunda parte de fundo 88 tem uma superfi-
cie inferior fornecida com um elemento de conexdo 94 que cobre a borda externa da abertu-
ra 88a. Referindo-se a Figura 6, o elemento d conexdo 94 inclui uma parte de tubo cilindrico
94a que ¢ inserido na abertura 88a; e uma parte de flange 94b que se estende para fora a
partir de uma parte terminal inferior da parte de tubo 94a. A parte de flange 94b é fixada na
superficie de fundo da segunda parte de fundo 88. Um elemento de vedagédo (ndo ilustrado)
tal como um anel em O ¢é fornecido entre a segunda parte de fundo 88 e o elemento de co-
nexao 94. Assim, o combustivel no tanque de combustivel 50 é impedido d vazar entre a
segunda parte de fundo 88 e o elemento de conexdo 94. Referindo-se a Figura 7(a), o ele-
mento de conexdo 94 estd na parte dianteira do tanque de combustivel 50 que representa
uma parte mais larga no tanque de combustivel 50. Na presente modalidade, o elemento de
conexao 94 se sobrepde a linha central C do tanque de combustivel 50 em termos da dire-
gao esquerda e direta quando visto de baixo. Também, o elemento de conexido 94 se sobre-
pde a linha reta L2 que passa através da posicdo mais interna P1 da extremidade traseira
do quadro lateral 20 (a quarta parte 20d) quando visto de baixo.

Referindo-se a Figura 6 e Figura 7(b), a unidade de bomba 96 é fixada na parte de
flange 94b. Referindo-se a Figura 6, a unidade de bomba 96 inclui uma parte de flange
substancialmente em formato de disco 96a que ¢ fixada na parte de flange 94b; uma parte
de almofada substancialmente cilindrica 96b que se estende para cima a partir da parte de
flange 96a para passar através da parte de tubo 94a; um corpo principal de bomba 96¢c que
é fornecido na parte de almofada 96b; uma parte de sucgdo 96d que se estende para um
lado (para o lado esquerdo na modalidade presente) do corpo principal de bomba 96¢c e é
substanciaimente retangular quando vista em uma vista plana; uma parte de descarga 96e
gue se estende para baixo a partir da parte de flange 96a e é substancialmente em formato
de L; e uma parte de conector 96f que se estende para baixo a partir da parte de flange 96a.
Um elemento de vedagédo (n&o ilustrado) tal como um anel em O é fornecido entre o elemen-
to de conex&o 94 e a unidade de bomba 96. Assim, o combustivel do tanque de combustivel
50 é impedido de vazar entre o elemento de conexdo 94 e a unidade de bomba 96.

A parte de sucgao 96d ¢ fornecida em um lado (no lado esquerdo na modalidade
presente) da segunda parte de fundo 88. Mais especificamente, a parte de succgdo 96d esta

acima da primeira parte de fundo 86. A parte de descarga 96e tem uma extremidade inferior
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que € mais baixa que a extremidade inferior (a superficie inferior da primeira parte de fundo
86 na modalidade presente) do tanque de combustivel 50.

A parte de descarga 96e passa através da parte de flange 96a e através da parte
de almofada 96b, se comunicando com o corpo principal da bomba 96c. O corpo principal da
boba 96¢ inclui um acionamento de energia ndo ilustrado (um motor elétrico, por exemplo)
para sugar combustivel no tanque de combustivel 50 da parte de sucgdo 96d e descarrega-
lo da parte de descarga 96e. O acionamento de energia no corpo principal da bomba 96¢
recebe eletricidade que e gerada por um gerador (ndo ilustrado) fornecido no motor 34a (ver
Figura 1), por meio da parte de conector 96f. Assim, o corpo principal de bomba 96¢ & acio-
nado.

Referindo-se a Figura 7(b), uma mangueira de combustivel 100 é conectada na par-
te de descarga 96e por meio de um tubo de conexado substancialmente em formato de L 98.
Referindo-se & Figura 3 e Figura 7(b), a mangueira de combustivel 100 é fornecida com va-
rios (dois na presente modalidade) elementos de retengcdo em geral cilindricos 102. Os ele-
mentos de retencdo 102 sdo suportados pela estrutura da motocicleta 12 por meio de ele-
mentos de suporte ndo ilustrados. Isto torna possivel dispor a mangueira de combustivel
100 em uma posicao desejada.

Referindo-se a Figura 3 e Figura 7(b), a mangueira de combustivel 100 se estende
em uma direg&do (para a esquerda na modalidade presente) da parte de descarga 96e (o
tubo de conexédo 98), passando sob a quarta parte de fundo 92 do tanque de combustivel
50, e entio vai obliquamente para baixo ao longo do quadro lateral 18. Referindo-se a Figu-
ra 3, a mangueira de combustivel 100 tem uma extremidade que é conectada a um injetor
de combustivel 104 para suprir combustivel para o motor 34a (ver Figura 1). O combustivel
no tanque de combustivel 50 é descarregado pela unidade de bomba 96 e suprido no injetor
de combustivel104 por meio da mangueira de combustivel 100. o injetor de combustivel 104
injeta o combustivel suprido do tanque de combustivel 50 dentro do motor 34a.

Na motocicleta 10, o eixo de roda 26 serve como um eixo de rotagio para a roda
dianteira enquanto o eixo de roda 36 serve como um eixo d rotacdo para a roda traseira.

Daqui em diante, as fungbes e vantagens da motocicleta 10 serdo descritas.

Na motocicleta 10, a parte de descarga 96e da unidade de bomba 96 se projeta pa-
ra baixo a partir da parte de fundo 76¢ do tanque de combustivel 50. Isto torna possivel co-
nectar a mangueira de combustivel 100 na parte de descarga 96e da unidade de bomba 96
sob o tanque de combustivel 50 para suprir combustivel ao motor 34a (o injetor de combus-
tivel 104) que esta disposto em uma posicdo mais baixa que o tanque de combustivel 50.
Neste caso, a mangueira de combustivel 100 ndo precisa ser estendida a partir de coma do
tanque de combustivel 50 para baixo do tanque de combustivel 50, e, portanto ndo existe

necessidade para formagao de um recorte no tanque de combustivel 50 ou na caixa de ar-
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mazenamento 54 para permitir a mangueira de combustivel 100 atravessar. A disposicao,
portanto elimina a diminuigdo nas capacidades do tanque de combustivel 50 e da caixa de
armazenamento 54.

Também, a parte de fundo 76¢ do tanque de combustivel 50 inclui a primeira parte
de fundo 86, a segunda parte de fundo 88 e a terceira parte de fundo 90; a terceira parte de
fundo 90 esta disposta atras da primeira parte de fundo 86 e a segunda parte de fundo 88
para se estender da frente par atras em uma inclinagdo ascendente. Em adi¢do, o recesso
rebaixado para frente 90a € fornecido em uma parte central da terceira parte de fundo 90 em
termos da direcdo esquerda e direita. Como entendido, o tanque de combustivel 50 da mo-
tocicleta 10 tem um recesso 90a na parte d fundo 76c como o tanque de combustivel con-
vencional, tornando possivel fornecer uma folga suficiente entrené tanque de combustivel 50
e a roda traseira 38 sem aumentar a aitura do assento 68. Assim, é possivel manter a di-
mensao da motocicleta 10 na diregdo para cima e para baixo no mesmo nivel que de moto-
cicletas convencionais.

Também, a segunda parte de fundo 88 estd em uma posicdo mais ailta que a pri-
meira parte de fundo 86 no dito outro lado (no lado direito na modalidade presente) da pri-
meira parte de fundo 86. Adicionalmente, a segunda parte de fundo 88 se estende dentro do
dito um lado (o lado esquerdo na modalidade presente) além da linha central C em termos
da diregdo esquerda e direita do tanque de combustivel 50. Neste caso, € possivel dispor
parte da segunda parte de fundo 88, que esta mais alta que a primeira parte de fundo 86,
acima da roda traseira 38. Também, a segunda parte de fundo 88 esta onde a unidade de
bomba 96 esta instalada. Portanto, parte da segunda parte de fundo 88 & usada para forne-
cer uma folga suficiente entre o tanque de combustivel 50 e a roda traseira 38, bem como
instalar a unidade de bomba 96 no tanque de combustivel 50. Em outras palavras, a unida-
de de bomba 96 pode ser instalada utilizando a parte que é feita para fornecer a folga, den-
tro de uma limitagdo que a instalagdo deve ainda tornar possivel para fornecer uma folga
necessaria entre a segunda parte de fundo 88 e a roda traseira 38. Como entendido, de
acordo com a motocicleta 10, & possivel fornecer uma area na parte de fundo 76¢ do tanque
de combustivel 50 para instalagéo da unidade de bomba 96, utilizando uma parte para for-
necer uma folga entre o tanque de combustivel 50 e a roda traseira 38. Assim, € possivel
fornecer uma quantidade de area suficiente na parte de fundo 76¢ do tanque de combustivel
50 para instalagdo da unidade de bomba 96 enquanto reduz a diminuigdo na capacidade do
tanque de combustivel 50.

Como resultado do acima, € possivel assegurar as capacidades do tanque de com-
bustivel 50 e a caixa de armazenamento 54 enquanto reduz o aumento na altura do assento
68.

Em uma vista lateral, a parte de descarga 96e da unidade de bomba 96 tem sua ex-
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tremidade inferior localizada em uma posicdo mais baixa que uma exiremidade inferior do
tanque de combustivel 50. Na motocicleta 10, a unidade de bomba 96 é fixada em uma po-
sicdo suficientemente baixa no tanque de combustivel 50. Em outras palavras, a segunda
parte de fundo 88 é fornecida em uma posigao suficientemente baixa no tanque de combus-
tivel 50. Neste caso, é possivel dar ao tanque de combustivel 50 uma capacidade suficiente
na medida em que o tanque de combustivel 50 pode ter uma dimensdo aumentada na dire-
¢do para cima e para baixo na segunda parte de fundo 88.

O tanque de combustivel 50 tem uma largura decrescente em termos da diregcao
esquerda e direita, como é medida em uma posi¢do mais para tras. Neste caso, € possivel
diminuir uma distéancia entre as partes terminais dos quadros laterais 18, 20 em uma parte
traseira da motocicleta 10. Isto ajuda a reduzir o aumento na largura da parte traseira da
motocicleta 10.

Na medida em que a mangueira de combustivel 100 passa sob a parte d efundo
76c do tanque de combustivel 50 e se estende para um lado da motocicleta 10, ndo existe
necessidade de fornecer meio (tal como um recorte) em uma parte terminal traseira da caixa
de armazenamento 54 para a mangueira de combustivel 100 atravessar. Isto torna possivel
fornecer uma capacidade suficiente da caixa de armazenamento 54.

Na motocicleta 10, a quarta parte de fundo 92 ¢ fornecida na parte de fundo 76¢ do
tanque de combustivel 50 a fim de fornecer uma regido para a mangueira de combustivel
100 passar sob o tanque de combustivel 50. Note aqui que a quarta parte de fundo 92 esta
em uma posigdo mais alta que a primeira parte de fundo 86 e estd mais baixa que a segun-
da parte de fundo 88. Neste caso, é possivel fornecer uma regido sob a quarta parte de fun-
do 92 para a mangueira de combustivel 100 passar enquanto impede a quarta parte de fun-
do 92 de estar muito alto em sua posigdo. Isso torna possivel reduzir de modo suficiente a
diminuicdo na capacidade do tanque de combustivel 50.

A parte de succido 96d da unidade de bomba 96 estd acima da primeira parte de
fundo 86. Desde que a primeira parte de fundo 86 & a parte mais baixa do tanque de com-
bustivel 50, o combustivel no tanque de combustivel 50 tende a acumular na primeira parte
de fundo 86 mesmo se a quantidade de combustivel no tanque de combustivel 50 & peque-
na. Portanto, dispondo a parte de sucgdo 96d acima da primeira parte de fundo 86, torna
possivel sugar o combustivel no tanque de combustivel 50 de modo eficiente com a unidade
de bomba 96 mesmo se a quantidade de combustivel no tanque de combustivel 50 é pe-
quena.

A parte de suc¢do 96d da unidade de bomba 96 & fornecida no tanque de combus-
tivel 50 e em um lado (lado esquerdo na modalidade presente) do tanque de combustivel 50
fora da linha central C. Portanto, a disposi¢&o torna possivel sugar combustivel suficiente na

parte de sucgdo 96d mesmo quando o combustivel &€ desviado em um lado (lado esquerdo)
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no tanque de combustivel 50 quando a motocicleta 10 é suportada pelo suporte lateral 32.

De acordo com a motocicleta 10, uma parte terminal traseira (a segunda parte de
armazenamento 54b) da caixa de armazenamento 54 esta disposta acima de uma parte
terminal dianteira do tanque de combustivel 50. Portanto, & possivel encurtar o comprimento
da parte terminal dianteira da caixa de armazenamento 54 para a parte terminal traseira do
tanque de combustivel 50. Isto torna facil tornar a motocicleta 10 compacta.

De acordo com a motocicleta 10, o0 mecanismo de travamento de assento 72 & for-
necido atras do tanque de combustivel 50, de modo que é possivel dispor o tanque de com-
bustivel 50 em uma posi¢cdo mais a frente. Isto torna possivel fornecer o tanque de combus-
tivel 50 e a caixa de armazenamento 54 muito perto um do outro, desse modo encurtando o
comprimento da motocicleta 10 facilmente, em termos da diregdo longitudinal.

Na modalidade descrita acima, foi feita a descrigdo que os quadros laterais 18, 20
sdo substancialmente cilindricos. No entanto, o formato do par de quadros laterais néo é
limitado ao exemplo acima. Por exemplo, cada um no par de quadros laterais pode ser subs-
tancialmente tubular com uma secgao transversal poligonal. Também, um dos quadros late-
rais pode ser substancialmente tubular com uma secé&o transversal circular enquanto o outro
€ substancialmente tubular com uma secao transversal poligonal. Também, o par de qua-
dros laterais pode ser substancialmente colunar com uma seg¢ao transversal circular, ou
substancialmente colunar com uma sec¢do transversal poligonal. Também, os quadros late-
rais podem ser simétricos um como outro em termos da dire¢do esquerda e direita, mas n&o
€ necessario ser assim.

Na modalidade descrita acima, cada uma da primeira parte de fundo 86, a segunda
parte de fundo 88 e a quarta parte de fundo 92 & plana e substancialmente horizontal. No
entanto, o formato da primeira parte de fundo, a segunda parte de fundo e a quarta parte de
fundo nao é limitada por aqueles descritos no exemplo acima. Por exemplo, a primeira parte
de fundo, a segunda parte de fundo ou a quarta parte de fundo pode ser inclinada. Também,
a primeira parte de fundo, a segunda parte de fundo ou a quarta parte de fundo pode ser
uma superficie hubbly. Adicionalmente, a primeira parte de fundo, a segunda parte de fundo
ou a quarta parte de fundo pode ser curvada.

Na modalidade descrita acima, o tanque de combustivel 50 foi descrito par ter a
quarta parte de fundo 92. No entanio, ndo é necessario que o tanque de combustivel tenha
a quarta parte de fundo. Neste caso, € possivel ainda aumentar a capacidade do tanque de
combustivel, estendendo a primeira parte de fundo para substituir a quarta parte de fundo 92
do tanque de combustivel 50.

Na modalidade descrita acima, a caixa de armazenamento 54 foi descrita para ter a
segunda parte de armazenamento 54b. No entanto, ndo &€ necessario que a caixa de arma-

zenamento tenha a segunda parte de armazenamento. Neste caso, a parte terminal diantei-
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ra da parte superior de tanque no tanque de combustivel ndo precisa ter um formato de de-
pressao para baixo.

Na modalidade descrita acima, a parte de cobertura dianteira 58 foi descrito para ter
o farol dianteiro 58b. No entanto, o farol ndo precisa ser fornecido na arte de cobertura dian-
teira.

A descricdo acima cobriu um caso onde a presente invencdo é aplicada em uma
motocicleta do tipo scooter 10. No entanto, a presente invengdo é também aplicavel a uma
motocicleta do tipo underbone 10a como mostrado na Figura 8.

Referindo-se a Figura 8, a motocicleta 10a inclui uma estrutura de motocicleta 106.
A estrutura de motocicleta 106 inclui um tubo dianteiro 108; um quadro principal 110; um par
de quadros inferiores 112 dispostos nos lados esquerdo e direito; e um par de quadros iate-
rais 114a, 114b.

O tubo dianteiro 108 esta em uma parte terminal dianteira da estrutura de motoci-
cleta 106, em um centro lateral do mesmo. O quadro principal 110 se estende do tubo dian-
teiro 108 em uma diregdo descendente e ligeiramente para tras. Os quadros inferiores 112
se estendem para tras de uma parte terminal inferior do quadro principal 110 enquanto estéo
cada vez mais afastados um do outro na diregdo esquerda e direita. Um elemento transver-
sal 116 se estende na diregdo esquerda e direita, para conectar o par de quadros inferiores
112 um com o outro em suas partes terminais traseiras.

O quadro lateral 114a se estende do quadro principal 110, em uma posi¢do mais al-
ta que os quadros inferiores 112, obliquamente em uma diregdo para tras e para cima. O
quadro lateral n114a estd em um lado mais esquerdo que uma linha central lateral (esquer-
da e direita) da motocicleta 10a. O quadro lateral 114b se estende do elemento transversal
116 obliguamente em uma dire¢do ascendente e ligeiramente para tras, entdo curva para
tras e se estende como o quadro lateral 114a, obliquamente em uma diregdo para tras e
para cima. O quadro lateral 114b esta em um lado mais a direita que a linha central (esquer-
da e direita) da motocicleta 10a.

O garfo dianteiro 118 € suportado pelo tubo dianteiro 108 direcionado na direg¢édo
esquerda e direita. O garfo dianteiro 118 em uma parte terminal inferior, que suporta uma
roda dianteira 122 rotativamente por meio de um eixo de roda 120. O garfo dianteiro 118
tem sua parte terminal superior provida com um guiddo 124.

Um suporte lateral 126 é fixado em um dos quadros mais baixos 112 (que esta no
lado esquerdo na presente modalidade), o suporte lateral 126 suporta a motocicleta 10a em
uma maneira que a motocicleta 10a é ligeiramente inclinada em uma direcdo para a esquer-
da.

Uma unidade de motor 128 ¢é instalada em uma parte terminal traseira do par de

quadros inferiores 112, e se estende para tras. A unidade de motor 128 & suportada pelos
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quadros inferiores 112 por meio de um eixo pivdé nao ilustrado de modo que é pivotavel na
dire¢do para cima e para baixo. Especificamente, a unidade de motor 128 e uma unidade de
motor do tipo unidade oscilante.

A unidade de motor 128 inclui um motor 128a e um =a caixa de transmissio 128b.
a caixa de transmiss&o 128b aloja um mecanismo de transmissao (por exemplo acionamen-
to de velocidade variavel infinita acionada por correia em V) para transmitir energia do motor
128a para uma roda traseira 132 que deve ser descrito posteriormente.

A caixa de transmissao 128b tem uma parte terminal traseira, que suporta a roda
traseira 132 rotativamente por meio de um eixo de roda 130. Assim, a unidade de motor 128
€ a roda traseira 132 sdo suportadas pelos quadros inferiores 112, pivotantemente na dire-
¢ao para cima e para baixo. Na motocicleta 10a, a unidade de motor 128 e a roda traseira
132 pivotam integralmente uma com a outra na diregdo para cima e para baixo. A roda tra-
seira 132 e a roda dianteira 122 podem ser fornecidas pela mesma roda traseira 38 e roda
dianteira 28 como na motocicleta 10.

Um tanque de combustivel 134 e uma caixa de armazenamento 136 sdo suporta-
dos pelos quadros laterais 114a, 114b. O tanque de combustivel 134 tem uma primeira parte
de fundo, uma segunda parte de fundo, uma terceira parte de fundo e uma quarta parte de
fundo em seu fundo, como a primeira parte d fundo 86, a segunda parte de fundo 88, a ter-
ceira parte de fundo 90 e a quarta parte de fundo 92 no tanque de combustivel 50 (ver Figu-
ra 7). Deve ser notado que tamanhos, etc. da primeira parte de fundo, a segunda parte de
fundo, a terceira parte de fundo e a quarta parte de fundo sdo mudadas apropriadamente de
acordo com o formato de componentes relevantes na motocicleta 10a. A caixa de armaze-
namento 136 tem sua parte terminal traseira disposta acima de uma parte terminal dianteira
do tanque de combustivel 134.

Deve ser notado aqui que embora nao ilustrado, p6 tanque de combustivel 134 tem
uma unidade de bomba 96 (ver Figura 6) e uma mangueira de combustivel 100 (ver Figura
3) fixada na mesma, assim como o tanque de combustivel 50 na motocicleta 10. Também, a
motocicleta 10a inclui um injetor de combustivel 104 (ver Figura 3) assim como a motocicle-
ta 10.

O guidao 124 é coberto por uma cobertura de guidao 138. O tubo dianteiro 108 e o
quadro principal 110 sdo cobertos pela parte de cobertura dianteira 140 a partir da frente.
Uma distancia na direcéo para cima e para baixo entre uma extremidade superior da cober-
tura de manipulo 138 e uma extremidade dianteira da parte de coberiura dianteira 140 é
menor que o didmetro da roda dianteira 122. O tubo dianteiro 108 e o quadro principal 110
sdo cobertos por um protetor de perna 141 a partir de tras.

Para o motociclista repousar os pés, um estribo 142 se estende para atras a partir

da parte terminal inferior da parte de cobertura dianteira 140a e o protetor de perna 141 para
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cobrir o par de quadros inferiores 112 a partir dos lados (das diregcdes esquerda e direita).
Pelo menos parte do estribo 1423 é mais baixa que uma linha reta L3 que conecta o eixo de
roda 120 e o eixo de roda 130 um com o outro.

Uma cobertura lateral 144 se estende do estribo 142 obliquamente em uma diregao
pra cima e para tras. Os quadros laterais 114a, 114b sdo cobertos pela cobertura lateral 14
a partir dos lados (das direcdes esquerda e direita). Em uma vista plana, o tanque de com-
bustivel 134 e a caixa de armazenamento 136 estdo dentro da cobertura lateral 144.

Um assento de montar 146 (daqui em diante simplesmente chamado de assento
146) cobre o tanque de combustivel 134 e a caixa de armazenamento 136 a partir de cima.
O assento 146 tem sua parte terminal dianteira presa pivotantemente em uma parte terminal
dianteira da caixa de armazenamento 136 por meio de um eixo de suporte (ndo ilustrado).
Assim, o assento 146 é aberto/fechado. Deve ser notado aqui que embora né&o ilustrado, um
mecanismo de travamento de assento similar ao mecanismo de travamento de assento 72
(ver Figura 1) na motocicleta 10 é fornecido atras do tanque de combustivel 134.

Na motocicleta 10a, o eixo de roda 120 serve como um eixo de rotacdo para a roda
dianteira enquanto o eixo de roda 130 serve como um eixo de rotagdo para a roda traseira.

A motocicleta do tipo underbone 10a como descrito acima fornece as mesmas que
a motocicleta 10.

Deve ser notado aqui que os quadros laterais 114a, 114b podem ser substancial-
mente tubulares com uma se¢do transversal circular ou substancialmente tubular com uma
secdo transversal poligonal. Também, um dos quadros laterais 114a, 114b pode ser subs-
tancialmente tubular com uma segao transversal circular, enquanto o outro sendo substanci-
almente tubular com uma secgé&o transversal poligonal. Também, o par dos quadros laterais
114a, 114b pode ser substancialmente colunar com uma segéo transversal circular ou com
uma sec¢ao transversal poligonal.

Até agora, a descrigao cobriu casos onde a presente invengdo € aplicada a motoci-
cletas 10, 10a que incluem unidades de motor do tipo oscilante 34, 128, respectivamente.No
entanto, a presente invengdo é também aplicavel a uma motocicleta 10b como mostrado na
Figura 9.

Referindo-se a Figura 9, a motocicleta 10b inclui uma estrutura de motocicleta 148.
A estrutura de motocicleta 148 inclui um tubo dianteiro 1560; um quadro principal 152; e um
par de quadros laterais 154 dispostos nos lados esquerdo e direito.

O tubo dianteiro 150 na parte terminal dianteira da estrutura de motocicleta 148, em
um centro lateral da mesma. O quadro principal 152 se estende do tubo dianteiro 150 em
uma direcao descendente e ligeiramente para tras. Os quadros laterais 154 se estendem do
quadro principal 152 obliquamente em uma diregdo para tras e para cima.

O garfo dianteiro 156 é suportado pelo tubo dianteiro 150 de modo dirigivel na dire-
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¢do esquerda e direita. O garfo dianteiro 156 tem uma parte terminal inferior, que suporta
uma roda dianteira 160 rotativamente por meio de um eixo de roda 158. O garfo dianteiro
156 tem sua parte terminal superior fornecida com um guidéo 162.

O quadro principal 152 suporta a unidade de motor 164 em uma maneira suspensa.
A unidade de motor 164 inclui um motor 164a. A unidade de motor 164 é fixada no quadro
principal 152. Especificamente, a unidade de motor 164 é uma unidade de motor do tipo
rigido.

Em uma parte terminal traseira do motor 164a, um brago traseiro se estendendo pa-
ra tras 165 & suportado pivotantemente na diregdo para cima e para baixo. O bracgo traseiro
165 tem uma parte terminal traseira, que suporta uma roda traseira 168 rotativamente por
meio de um eixo de roda 166. Assim, o brago traseiro 165 e a roda traseira 168 s&o supor-
tados pelo quadro principal 152 de modo pivotante na direcdo para cima e para baixo por
meio da unidade de motor 164. Na motocicleta 10b, o braco traseiro 165 e a roda traseira
168 pivotam integraimente um com o outro na diregdo para cima e para baixo. A roda trasei-
ra 168 e a roda dianteira 160 podem ser fornecidas pela mesma roda dianteira 38 e roda
dianteira 28 na motocicleta 10. Deve se notado que a unidade de motor 164 ndo tem uma
caixa de transmissao, e a roda traseira 168 & acionada por corrente.

Um suporte lateral 170 é fornecido sob a unidade de motor 164. O suporte lateral
170 suporta a motocicleta 10b de maneira que a motocicleta 10b esta ligeiramente inclinada
na dire¢do para esquerda. |

Um tanque de combustivel 172 e uma caixa de armazenamento 174 sdo suporta-
dos pelo par de quadros laterais 154. O tanque de combustivel 172 tem uma primeira parte
de fundo, uma segunda parte de fundo, uma terceira parte de fundo e uma quarta parte de
fundo em seu fundo, como a primeira parte de fundo 86, a segunda parte de fundo 88, a
terceira parte de fundo 90 e a quarta parte de fundo 92 no tanque de combustivel 50 (ver
Figura 7). Deve ser notado aqui que dimensdes, etc. da primeira parte de fundo, a segunda
parte de fundo, a terceira parte de fundo e a quarta parte de fundo sdo mudadas apropria-
damente de acordo com o formato de componentes relevantes na motocicleta 10b. A caixa
de armazenamento 174 tem sua parte terminal traseira disposta acima de uma parte termi-
nal dianteira do tanque de combustivel 172.

Deve ser notado aqui que embora néo ilustrado, o tanque de combustivel 172 tem
uma unidade de bomba 96 (ver Figura 6) e uma mangueira de combustivel 100 (ver Figura
3) fixada na mesma, assim como o tanque de combustivel 50 na motocicleta 10. Também, a
motocicleta 10b inclui m injetor de combustivel 104 (ver Figura 3) assim como a motocicleta
10.

O guidao 162 & coberto por uma cobertura de guiddo 176. O tubo dianteiro 150 e 0
quadro principal 152 sdo cobertos por uma parte de cobertura dianteira 178 a partir da fren-
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te. O tubo dianteiro 150 e o quadro principal 152 sdo cobertos por um protetor de perna 180
a partir de tras.

Uma cobertura lateral 182 se estende de uma parte terminal inferior de um protetor
de perna 180 obliquamente em uma diregdo para cima e para tras. Os quadros laterais 154
sdo cobertos pela cobertura lateral 182 dos lados (das dire¢des esquerda e direita). Em uma
vista plana, o tanque de combustdo 172 e a caixa de armazenamento 174 estdo no lado
interno da cobertura lateral 182.

O assento de montar 184 (daqui em diante simplesmente chamado de assento 184)
cobre o tanque de combustivel 172 e a caixa de armazenamento 174 a partir de acima. O
assento 184 tem sua parte terminal dianteira presa de modo pivotante em uma parte termi-
nal dianteira da caixa de armazenamento 174 por meio de um eixo de suporte (ndo ilustra-
do). Assim, o assento 184 é aberta/fechado. Embora n&o ilustrado, um mecanismo de tra-
vamento de assento similar ap mecanismo de travamento de assento 72 (ver Figura 1) na
motocicleta 10 & fornecido atras do tanque de combustivel 172.

A motocicleta 10b como a acima, que inclui uma unidade de motor do tipo rigida
164, também fornd4ece as mesmas vantagens como fornecida pela motocicleta 10.

Deve ser notado aqui que os quadros laterais 154 podem ser substancialmente tu-
bulares com uma seg&o transversal circular, ou substancialmente tubulares com uma segéo
transversal poligonal. Também, um dos quadros laterais 154 pode ser substancialmente
tubular com uma secao fransversal circular, com o outro sendo substancialmente tubular
com a sec¢édo transversal poligonal. Também, os quadros laterais 154 podem ser subétanci—
almente colunares com uma secéo transversal circular ou com uma secdo transversal poli-
gonal. Também, os quadros laterais podem ser simétricos um com o outro com respeito a
dire¢do esquerda e direita, mas ndo é necessario ser assim.

A presente invencédo & aplicavel adequadamente a motocicletas tais como as moto-
cicletas 10 a 10b de um tipo onde a cobertura lateral € a roda traseira ndo se sobrepbem
uma a outra em uma vista lateral, com a cobertura lateral tendo uma largura pequena na
dire¢do para cima e para baixo.

Também, a presente inven¢ao é aplicavel adequadamente a motocicletas tais como
as motocicletas 10 a 10b que tém rodas de didmetro grande.

A cobertura lateral 66 pode ser formada como uma peca integrada em geral em for-
mato de C, ou pode incluir uma ou mais pecas separadas para cada um do lado esquerdo
do quadro lateral 18 e o lado direito do quadro lateral 10. O mesmo se aplica as coberturas
laterais 144, 182.

A presente invencdo sendo até agora descrita em termos de modalidades preferi-
das, € ébvio que estas podem ser variadas em muitas maneiras dentro do escopo e do espi-

rito da presente invengdo. O escopo da presente invengdo é somente limitado pelas reivindi-
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cagdes anexas.
LEGENDAS

10, 10a, 10b — motocicleta

12, 106, 148 — estrutura de motocicleta
14, 108, 150 — tubo dianteiro

18, 20, 114a, 114b, 154 — quadro lateral
24, 118, 156 — garfo dianteiro

26, 36, 120, 130, 158, 166 — eixo de roda
28, 122, 160 — roda dianteira

30, 214, 162 — guidao

32, 126, 170 — suporte lateral

34a, 128a, 164a — motor

38, 132,168 — roda traseira

50, 134, 172 — tanque de combustivel
54, 136, 174 — caixa de armazenamento
56, 138, 176 — cobertura de manipulo
58, 140, 178 — parte de cobertura dianteira
62, 142 — estribo

66, 144, 1892 — cobertura lateral

68, 146, 184 - assento de montar

76c — parte de fundo

86 — primeira parte de fundo

88 — segunda parte e fundo

90 — tdrceira arte de fundo

90a — recesso

92 — quarta parte de fundo

96 — unidade de bomba

96d — parte de sucgéo

96e — parte de descarga

100 — mangueira de combustivel

104 — injetor de combustivel
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REIVINDICACOES
1. Motocicleta (10, 10a, 10b), CARACTERIZADA pelo fato de que compreende:
uma roda dianteira (28, 122, 160) e uma roda traseira (38, 132, 168);
um par de quadros laterais (18, 20, 114a, 114b, 154) dispostos lado a lado em uma

direcdo para esquerda e para direita para passar acima da roda traseira (38, 132, 168);

uma caixa de armazenamento (54, 136, 174) suportada pelos quadros laterais (18,
20, 114a, 114b, 154) dentro da dita cobertura lateral (66, 144, 182);

um tanque de combustivel (50, 134, 172) suportado pelos quadros laterais (18, 20,
114a, 114b, 154) atras da caixa de armazenamento (54, 136, 174) dentro da cobertura late-
ral (66, 144, 182);

um assento de montar (68, 146, 184) cobrindo o tanque de combustivel (50, 134,
172) e a caixa de armazenamento (54, 136, 174) a partir de cima;

um motor (34a, 128a, 164a) fornecido em uma posi¢ao mais baixa que o tanque de
combustivel (50, 134, 172); e

uma unidade de bomba (96) tendo uma parte de descarga (96e) para descarregar o
combustivel, a unidade de bomba (96) sendo fixada em uma parte de fundo (76¢) do tanque
de combustivel (50, 134, 172) com a parte de descarga (96e) se projetando para baixo a
partir da parte de fundo (76¢) do tanque de combustivel (50, 134, 172);

o tanque de combustivel (50, 134, 172) estando acima da roda traseira (38, 132,
168),

a parte de fundo (76c¢) do tanque de combustivel (50, 134, 172) incluindo: uma pri-
meira parte de fundo (86) fornecida em um lado da linha central do tanque de combustivel
em termos da diregcdo para esquerda e para direita; uma segunda parte de fundo (88) forne-
cida em um lado oposto da primeira parte de fundo (86) em termos da direg&o para esquer-
da e para direita, em uma posicdo mais alta que a primeira parte de fundo (86); e uma ter-
ceira parte de fundo (90) fornecida atras da primeira parte de fundo (86) e da segunda parte
de fundo (88), se estendendo de frente para tras em uma inclinagdo ascendente;

a segunda parte de fundo (88) se estende pelo menos para o dito um lado além da
linha central e,

a terceira parte de fundo (90) tem um recesso rebaixado para cima (90a) em sua
parte central em termos da dire¢do para esquerda e para direita,

a unidade de bomba (96) é fixada na segunda parte de fundo.

2. Motocicleta (10, 10a, 10b), de acordo com a reivindicacdo 1, CARACTERIZADA
pelo fato de que ainda compreende uma cobertura lateral (66, 144, 182) que cobre os qua-
dros laterais (18, 20, 114a, 114b, 154) dos lados, tal que a caixa de armazenamento (54,
136, 174) e tanque de combustive! (50, 134, 172) sdo suportados dentro da cobertura lateral
(66, 144, 182).
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3. Motocicleta (10, 10a, 10b), de acordo com a reivindicagdo 2, CARACTERIZADA
pelo fato de que a cobertura lateral (66, 144, 182) ndo se sobrepde a roda traseira (38, 132,
168) em uma visa lateral.

4. Motocicleta (10, 10a, 10b), de acordo com uma das reivindicagbes 1 a 3,
CARACTERIZADA pelo fato de que a parte de descarga (96e) da unidade de bomba tem
uma extremidade inferior em uma posigdo mais baixa que uma extremidade inferior do tan-
que de combustivel (50, 134, 172) em uma vista lateral.

5. Motocicleta (10, 10a, 10b), de acordo com uma das reivindicacdes 1 a 4,
CARACTERIZADA pelo fato de que o tanque de combustivel (50, 134, 172) tem uma largu-
ra decrescente em termos da diregdo para esquerda e para direita, para uma traseira do
tanque de combustivel (50, 134, 172).

6. Motocicleta (10, 10a, 10b), de acordo com uma das reivindicagdes 1 a 5,
CARACTERIZADA pelo fato de que a parte de fundo (76¢) ainda inclui uma quarta parte de
fundo (923) fornecida em uma posicdo mais avangada que a primeira parte de fundo (86),
no dito lado da segunda parte de fundo (88), a quarta parte de fundo (92) estando em uma
posicdo mais alta que a primeira parte de fundo (86), mas mais baixa que a segunda parte
de fundo (88).

7. Motocicleta (10, 10a, 10b), de acordo com uma das reivindicagbes 1 a 6,
CARACTERIZADA pelo fato de que ainda compreende uma mangueira de combustivel
(100) conectada na parte de descarga (96e), a mangueira de combustive! (100) passando
sob a parte de fundo (76¢) para o dito lado.

8. Motocicleta (10, 10a, 10b), de acordo com a reivindicagdo 6, CARACTERIZADA
pelo fato de que ainda compreende uma mangueira de combustivel (100) conectada na par-
te de descarga (96e), a mangueira de combustivel (100) se estendendo sob a quarta parte
de fundo (92) para o dito lado.

9. Motocicleta (10, 10a, 10b), de acordo com uma das reivindicagcdes 1 a 8,
CARACTERIZADA pelo fato de que a unidade de bomba (96) ainda inclui uma parte de suc-
¢do (96d) para sugar o combustivel de dentro do tanque de combustivel (50, 134, 172), e

a parte de succgdo (96d) é fornecida acima da primeira parte de fundo (86).

10. Motocicleta (10, 10a, 10b), de acordo com uma das reivindicagbes 1 a 8,
CARACTERIZADA pelo fato de que ainda compreende um suporte lateral (32, 126, 170)
para suportar a motocicleta (10, 10a, 10b),

a unidade de bomba (96) ainda incluindo uma parte de sucgao (96d) para sugar
combustivel de dentro do tanque de combustivel (50, 134, 172);

o suporte lateral (32, 126, 170) suportando a motocicleta (10, 10a, 10b) de modo
que a motocicleta (10, 10a, 10b) se inclina do dito lado; e

a parte de succ¢éo (96d) sendo fornecida dentro do tanque de combustivel (50, 134,
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172), no dito lado da linha central do tanque de combustivel (50, 134, 172).

11. Motocicleta (10, 10a, 10b), de acordo com uma das reivindica¢gdes 1 a 10,
CARACTERIZADA pelo fato de que ainda compreende um estribo (62, 142) para um moto-
ciclista repousar os pés, pelo menos parte do estribo (62, 142) estando mais baixa que uma
linha reta que conecta um eixo rotativo da roda dianteira (28, 122, 160) e um eixo rotativo da
roda traseira (38, 132, 168).

12. Motocicleta (10, 10a, 10b), de acordo com uma das reivindicagdes 1 a 11,
CARACTERIZADA pelo fato de que ainda compreende um tubo dianteiro (14, 108, 150); um
garfo dianteiro (24, 118, 156) suportado pelo tubo dianteiro (14, 108, 150); um guid&o (30,
124, 162) fixado em uma parte terminal superior do garfo dianteiro (24, 118, 156); e uma
parte de cobertura dianteira (58, 140, 178) cobrindo o tubo dianteiro (14, 108, 150) pela fren-
te, e uma cobertura de manipulo (56, 138, 176) cobrindo o guidao (30, 124, 162);

uma distancia entre uma parte de extremidade dianteira da parte de cobertura dian-
teira (58, 1340, 178) e uma parte de exiremidade superior da cobertura de manipulo (56,
138, 176) em uma diregéo para cima e para baixo € menor que um didmetro da roda diantei-
ra (28, 122, 160).
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RESUMO
“MOTOCICLETA”

E fornecida uma motocicleta na qual as capacidades de um tanque de combustivel
e de uma caixa de armazenamento sdo garantidas enquanto o aumento na aitura do assen-
to do motociclista é reduzida. Uma motocicleta 10 inclui um tanque de combustivel 50 forne-
cido acima de uma roda traseira 38, e uma caixa de armazenamento 54 disposta na frente
do tanque de combustivel 50. O tanque de combustivel 50 tem uma parte de fundo 76¢, que
inclui uma primeira parte de fundo 86, uma segunda parte de fundo 88 e uma terceira parte
de fundo 90. A segunda parte de fundo 88 se estende para o lado esquerdo além de uma
linha central C, e esta em uma posicdo mais alta que a primeira parte de fundo 86. A terceira
parte de fundo 90 tem um recesso rebaixado para cima 90a em sua parte central. Uma uni-
dade de bomba 96 ¢é fixada na segunda parte de fundo 88. A unidade d bomba 96 tem uma

parte de descarga 96e que se projeta para baixo a partir da segunda parte de fundo 99.
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