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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie sprezy-
nujace do zurawi obrotowych, samochodowych
i samojezdnych, w ktérym kazdej osi pojazdu
przyporzadkowane sa dwie dZwignie katowe, po-
wodujgce wyréwnanie obcigzenia ko6t ktére utozy-
skowane s3g niezaleznie cd siebie na krétkich, w
stosunku do roztawu kéi, ramionach dZwigniowych
ramy podwozia. Znane sg urzadzenia spreZynujace
do zestawoéw jezdnych dwuosiowych, w ktérych
wyréwnanie nacisku na kola nastepuje za pomoca
dzwigni ulozyskowanej na ramie, potgczonej z dru-
ga diwignia i z osiami pojazdu.

Wadg takiego rozwiazania jest to, ze w Zzura-
wiach obrotowych samochodowych i samojezdnych,
wymagajacych zawieszenia spreiyny, stosownie
do czterech sprezyn dwuosiowych zestawow jez-
dnych wymaga czterech przyporzgdkowanych tym
sprezynom urzadzen do ich blokowania.

Dalsza wada znanego rozwigzania polega na tym,
ze niemozliwa jest w nim zmiane charakterystyki
sprezyny, na przyktad przy zastesowaniu spreiyny
z odpewiednig cherakterystykg ustawia sie row-
niez sprezZynowanie osiowe. Zneme spreiynowanie
wymaga rownie -dzialajacego dedatkowegoe urza-
dzenia do tlumienia -drgan, przy czym do kazdej
sprezyny niezbedny jest jeden tlumik drgafi.

Celem wynsalagku jest usupiecie tyeh wad czyli
usuniecie slodatkowych urzadzen de blekowania
i tiymienda drgafi. Aby osiagnié ben eel ‘wytyezono
sobie zadanie opracowania takiego urzadzenis
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sprezynujacego, w ktérym blokowanie sprezyn
i ttumikéw drgan staloby sie ograniczone lub wy-
eliminowane.

Zgodnie z wytyczrym zadaniem wykoenano urzg-
dzenie sprezynujgce do zZurawi obretewych samo-
chodowych i samojezdnych z zestawami jezdnymi
dwuosiowymi, ‘w speséb taki #e zasieg dziatania
blokowati sprezyn i tlu-
mikéw drgan jest ograniczony, wzglednie w kté-
rym tlumienie drgan odbywa sie za pomoecg spre-
zyn i ktére umezliwiaja zmiane charakterystyki
sprezyny ‘w celu osiggnigcia spreEynoewania osi za
pomeaca sprezyn tatwyeh de wykonania.

Zgodnie z wynalazkiem zadanie zostale rozwiq.-
zane w ten spesdb, ze déwignie katowe, utozysko-
wane na ramie podwozia, sy polgezone bezposred-
nio lub za pemeocy drgzkéw sprzegajqcych z osiami
pojazdu i wzajemnie parami wsparte sq na spre-
zynach, przy crym ramiona déwigni kgtowynk se-
lem praekszinicenia charakterystyki sprezyny two-
rzg -pieréwne kgty przemiesienia w sposoOb tali, &e
dia osiggniecia progresywnego spregynowania osi
kat Srodkowy zamknigty jest ramionami déwigni
kgqtowych i jest réiny od przecigcia linii obeigzenia
osi i sily sprezyn w kierunku sil dzialaigeyah na
ramiona kata.

Blokowanie sprezyn nastepuje dzieki naciskowi
na sprezyny tlokiem hydraulicanym, przy ecrym
elementy padredniczaee zmmiejszaiq przy hilokews-
niu skok sprezyny. Sprezyna -ma leszteit &oubosvy
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i jest polaczona z diwignig katowa ciegla, na kt6-
rego koncu usytuowany jest talerz podpierajacy
sprezyne. Drugi koniec sprezyny opiera sie o za-
opatrzony w rowki talerz, ktéry opiera sie oobu-
dowe ulozyskowang obrotowo na ciegle, polgczo-
nym z dzwignig katowa nastepnej osi pojazdu za
pomocg czlcnéw ciggnacych i no$nika.

Wspornik jest jednocze§nie prowadnica pretows,
ktéra tgczy sie z dwoma cylindrami hydraulicz-
nymi urzadzenia przy czym przeciwne kornce cy-
lindr6w hydraulicznych sg zaryglowane. Zgodnie
z wynalazkiem na zestawie jezdnym dwuosiowym
zastosowano 2 sprezyny, dzieki czemu wystarcza
tylko dwa urzadzenia do blokowania sprezyn i dwa
ttumiki drgan. W przypadku gdy cierne tlumienie
w przegubach dziwigni katowych wykonane jest
zgodnie z wynalazkiem, to mozna je dopasowaé
do warunkéw sprezynowania przez dobér wielko-
§ci przegubu w polaczeniu z dlugoScia ramion
katowych.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia przekr6j podluzny urzgdzenia sprezynu-
jacego i fig. 2 przekr6j poprzeczny urzgdzenia.

Diwignie katowe 1i2 polgczone sg z ramg pod-
wozia 3 w sposéb wychylny za pomocg przegubu 4
i sa poiaczone poSrednio z osiami pojazdu 5 i 6
za pofrednictwem drazkéw sprzegajacych 7 i prze-
gubéw 8, 9. Na diwigni katowej 1 zamocowane
jest cieglo 10 za posrednictwem przegubu 11.
Drugi koniec ciegta 10 utrzymuje talerz 13, o ktéry
opiera sie sprezyna Srubowa 12. Sprezyna §rubo-
wa 12 opiera sie swym drugim konhcem o talerz 15,
zaopatrzony w rowki 14, ktéry potaczony jest za
pomoca obudowy 16 z ptyta oporowg 18, ktéra po-
laczona jest z dZwignig katowsg 2 za pos$rednic-
twem przegubu 17.

Do piyty oporowej 18 umocowane sg dwa
cylindry hydrauliczne 19, kt6ére polgczone sg z
no$nikiem regulujgcym 20. Noénik regulujgcy 20
przesuwany jest za pomoca tulej 22, ulozyskowa-
nej obrotowo lecz nieprzesuwnie w kierunku osio-
wym ciegla 10, przenoszacego dwa elementy wy-
pustowe 21, dzieki czemu no$nik 20 moze byé do-
ciSniety za pomocg cylindr6w hydraulicznych 19
do zderzaka 23, opartego osiowo na ciegle 10
i potgczonego z tuleja 22. Zderzak 23 wyposazony
jest w sprezyne 24, ktéra dociska zatrzask kulko-
wy 26, ustalajgcy sie w zapadce zatrzaskowej 25
ciegta 10. W otworze 27 ciegla 10 ustawiona jest
prowadnica 28, polaczona w sposéb trwaly z plyta
oporowa 18, kierujacg osiowym przesuwem spre-
zyny Srubowej 12,

Celem uzyskania sukcesywnego nacisku sprezyny
na o§, kat Srodkowy 29, zamkniety przez ramiona
dzwigni katowych 1 i 2, ustalono na nieco wiekszy
niz kat przeciecia 30, ktéry okreSlony jest przez
linie dzialania nacisku na o§ i sily sprezyny 12
Sukcesywne sprezynowanie osigga sie w wyniku
dzialania w przegubach si} wywolanych przez na-
cisk na o§, wzglednie ulegajacych jego wplywowi,
zwlaszcza w przegubach 8 i 4, na skutek sukcesy-
wnego tlumienia drgan, ktére mozna dobraé za
pomoca doboru dlugoSci ramion dZwigni katowej 1
i 2 i wielko$ci przegubdw,

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

: 4

W czasie pracy elementy wypustowe 21 znajduja
sie w potozeniu roboczym jezdnym I, ustawionym
w rowkach 14 talerza 15, dzieki ustaleniu przez
zatrzask kulkowy 26, za§ noénik ryglujgcy 20
znajduje sie przy wsunietych cylindrach hydra-
ulicznych 19 w polgczenniu z talerzem 15 lub w
jego bezpoérednim sasiedztwie. Przy normalnie ob-
cigzonych osiach 51 6 poiazdu, elementy wypusto-
we 21 znajduja sie poza rowkami 14 pomiedzy obu
talerzami 13 i 15. Przy wzrofcie obcigzenia prze-
suwaja sie¢ one do talerza 15 wraz z cieglem 10 w
obrebie rowkéw 14, przy czym stosunki dlugosci
pomiedzy talerzem 15 sprezyny a noénikiem ryglu-
jacym 20 pozostajg bez zmian.

W celu zablokowania sprezyny 12 obraca sie
zwigzany z tulejg 22 zderzak 23, a tym samym ele-
menty pofredniczace 21 przy normalnie - obcigzo-
nych osiach pojazdu 5 i 6 — do pozycji robo-
czej II, ustalonej przez =zatrzask kulkowy 26
i zmusza cylindry hydrauliczne 19 z olejem hy-
draulicznym do wywarcia nacisku na powierzchnie
boczne tloka. Dzieki temu no$nik ryglujacy 20
przesuwa sie, naciska na zderzak 23 i poprzez pla-
szczyzne oporowa 18 i obudowe 16, talerz 15 zo-
staje dociSniety do elementéw wypustowych 21.
W tym stanie nastepuje zamkniecie sprezyny 12
w taki sposob, Ze zapobiega sie¢ zmianie oddalania
przegub6éw 11 i 17. Sprezynowanie nie dziala, przy
czym zachowane zostaje statyczne wyr6éwnanie na-
cisku na kota pojazdu 31, 32, polgczone ze sobg
zZa pomocg sprezynowania.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie sprezynujgce do zurawi obroto-
wych samochodowych i samojezdnych z zespotami
jezdnymi dwuosiowymi, w ktérym kazdej osi poja-
zdu podporzadkowane sga dwie diwignie katowe,
utozyskowane niezaleznie od siebie na ramie pod-
wozia i powodujgce wyr6wnanie nacisku na kola,
z ramionami dzwigni krétkimi w stosunku do roz-
stawu k6!, znamienne tym, Ze diZwignie katowe
(1i 2) zainstalowane s3 w polaczeniu bezpo§rednim
lub za pomca drazkéw sprzegajacych (7) i prze-
gubéw (8, 9) z osiami pojazdu (5, 6) jak réwniez
polaczone sg ze sobg poprzez cieglo (10) i prowad-
nice (28).

2. Urzadzenie sprezynujace wedlug zastrz. 1,
znamienne tym, ze kat Srodkowy (29) zamkniety
ramionami dZwigni katowych (1, 2) uformowany
jest odmiennie w stosunku do kata przeciecia (30)
linii dzialania nacisku na o§ i sily sprezyny, w
kierunku sit dzialajgcych na ramiona dZwigni
katowych (1, 2).

3. Urzadzenie sprezynujace wedtug zastrz. 1,2,
znamienne tym, ze na ciegle (10), polgczonym z
dzwignia katowg (1) umieszczony jest talerz (13)
sprezyny podpierajacy spreiyng (12), a na prowad-
nicy (28) polaczonej z diwigniag katowg (2) za po-
mocg plyty oporowej (18) obudowy 16 umieszczony
jest talerz (15).

4, Urzadzenie sprezynujace wedtug zastrz. 1 do 3,
znamienne tym, ze w ciegle (10) jest otwor  (27)
dla prowadnicy (28), zwigzanej trwale z plytg opo-
rowg (18),
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5. Urzadzenie sprezynujgce wedlug zastrz. 1 do4,
znamienne tym, Ze na plycie oporowej (18) do
blokowania sprezyn umieszczone sg cylindry
hydrauliczne (19), potaczone z noénikiem ryglujg-
cym (20).

6. Urzgdzenie sprezynujgce wedlug zastrz. 1 do5,

znamienne tym, Ze lozysko oporowe do no$nika
ryglujacego 20 na ciegle 10 umieszczone jest w for-

3 n 2

&

6
mie zderzaka 23 polgczonego z osiowa tulejg 22
z elementami wypustowymi 21, stuzacymi jako to-
zysko oporowe dla talerza 15.

7. Urzadzenie sprezynujgce wedlug zastrz. 1 do 6,
znamienne tym, Ze w talerzu 15 przewidziane s3g
rowki 14 wielkoSci odpowiadajgcej elementom
wypustowym 21 przeznaczonym do zniesienia dzia-
lania blokujacego i przez to do osiggniecia pozycji
ruchowej.
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