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Przedmiotem wynalazku jest zuraw bomowy przeznaczony do pracy na statku i umozliwiajgcy zatadunek

i wytadunek towaréw z dwdch sasiednich tadowni. : .

Znany zuraw bomowy z jednym zbloczem tadunkowym, posiada w swojej gérnej czesci rozwidlenie, na
ktérego koricach umieszczone sa gfowice obrotowe z krazkami kierunkowymi stuzace do $ciggniecia i przemiesz-
czenia gornego i dolnego bloku tadunkowego, podczas przechylania bomu nad sasiednig fadownia. Na poprzecz-
nym sworzniu osadzonym w dolnej czesci rozwidlenia, zawieszony jest wahliwe gorny blok tadunkowy, w ktére-
go obudowie znajduje si¢ wgtebienie w ksztatcie klina tworzace potaczenie z dolnym blokiem tadunkowym
poprzez uksztattowany w nim wystep. Konstrukcja taka podczas obstugi wymaga dodatkowych czynnosci,
polegajacych na kazdorazowym zdejmowaniu z dolnego bloku tadunkowego haka lub szakli z osprzetem tadun-
kowym, ktére to elemeny nalezy ponownie zatozyé po przechyleniu blomu nad tadownia.

Przechylenie bomu z jednej tadowni na druga odbywa sie poprzez sciggniecie zblocza tadunkowego, umoz-
liwiajgc w ten sposob sprzezenie bloku gérnego oraz dolnego, a nastepnie bom wraz z blokami podnoszony jest
do potozenia pionowego po czym oba bloki ciggnigete sg wciggarkami tadunkowymi, w wyniku czego bloki te
przechodza przez wykonane w gornej czesci bomu rozwidlenie, a bom przechyla sie na drugg strone tadowni
stajac si¢ jednoczesnie gotowym do dalszej pracy.

Bom tadunkowy ze wzgledu na posiadajace w gérnej czesci rozwidlenie jest konstrukcja skomplikowana,

“odznaczajacy sie duzym ciezarem, wymaga wysokokwalifikowanej obstugi oraz duzego naktadu pracy.

Innym znanym Zurawiem z bomem przechylnym jest zuraw bomowy z jedng talig fadunkowa, zawieszong

jednostronnie przy pomocg tacznika blokowego na sworzniu utwierdzonym w goérnym koricu bomu. Mimo, ze

: operacja pr._echylania w tym rozwigzaniu nie wymaga zadnych dodatkowych manipulacji, polegajacych na prze-
ktadaniu osprzetu tadunkowego, jednak konstrukcja ta posiada istotng wade polegajacg na tym, Zze udZzwig bomu
jest ogranczony z uwagi na jednostronne zamocowanie zblocza tadunkowego co powoduje wystepowanie dodat--
kowego momentu skrecajgcego oraz momentu zginajgcego.

W przypadku duzych udZzwigéw wymaga to stosowania ciezkiej konstrukcji bomu co powoduje znaczne
podwyiszenie potozenia srodka ciezkosci a zarazem zmniejsza statecznos$é urzadzenia. .
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Celem wynalazku jest usunigcie wymienionych wad i niedogodnosci znanych zurawi bomowych przy jed-
noczesnym wykorzystaniu konwencjonalnych boméw do obstugi sgsiednich tadowni na statku.

Cel ten zostat osiagniety poprzez skonstruowanie zurawia bomowego wedtug wynalazku, w ktérym zblo-
cze tadunkowe zamocowane jest wahliwie do uchwytu pod bomem w gdrnej jego czesci, alina tadunkowa
prowadzona jest do wciggarki tadunkowej poprzez dwa krazki, z ktérych jeden osadzony jest w bomie a drugi na
salingu przetwierdzonym do wolnostojacej kolumny. W gérnej czesci bomu fadunkowego osadzony jest pierscien
obrotowy z zamocowanymi po obu stronach kretlikami, przez ktére przechodza ciggna taczace bom ze zblo-
czami topenantowymi stuzacymi do podwieszenia bomu. Zblocza topenantowe potgczone $3 z wolnostojacymi
kolumnami za pomoca jarzm, oraz gtowic obrotowych stanowiacych przegub wielokierunkowy.

Umieszczone w gtowicach krazki wprowadzajg liny nosne zbloczy topenantowych do wnetrza wolnostoja- -
cych kolumn z ktérych nastepnie wyprowadzone sq na zewnatrz do weciagarek. topenantowych. Lina nosna
zblocza tadunkowego zamocowana jest jednym swoim koricem do obudowy dolnych krazkéw z ktérymi potaczony
jest jeden hak tadunkowy, natomiast drugi koniec liny przechodzi przez zespét krazkéw do weiggarki fadunko-
wej. .
Zaletg rozwigzania wedtug wynalazku jest to, ze umozliwia obstuge dwdch sasiednich tadowni przy po-
mocy jednego konwencjonalnego bomu, poza tym. symetryczne zawieszenie zblocza tadunkowego na bomie
Yadunkowym eliminuje wystepowanie dodatkowych momentéw skrecajacych i zginajacych pochodzqcych od
ciezaru zawieszonego na zbloczu.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przyktadach wykonania na rysunku na ktérym fig. 1 przed-
stawia zuraw bomowy do pracy na statku w widoku z boku, fig. 2 przedstawia zuraw bomowy w widoku z gory ,
fig. 3 — gdrng czesé¢ bomu w jednym z trzech potozer zaznaczonych na fig. 2.

Jak uwidoczniono na rysunku bom tadunkowy 1 zamocowany jest swoim dolnym koricem przegubowo
w tozysku 2 ustawionym na poktadzie statku 3 migdzy dwiema wolnostojgcymi kolumnami 4. W gérnej czesci
bomu tadunkowego 1 znajduje sie pierscieri obrotowy 5 z wystajacymi po obu jego stronach czopami wyposazo -
nymi w kretliki 6, do ktdrych zamocowane sa ciggna 7 taczace gérny koniec bomu tadunkowego 1 ze zbloczami
topenantowymi 8 i 8a stuzacymi do podwieszenia bomu. Zblocza topenantowe 8 i 8a potaczone sg z wolnostoja-
cymi kolumnami 4 za pomocg jarzm 9 i gtowic obrotowych 10 stanowiacych wielokierunkowe przeguby . Zasto-
sowane liny nosne 12 i 12a zbloczy topenantowych 8 i 8a prowadzone s3 poprzez umieszczone w gtowicach
obrotowych 10 krazki 11 do wnetrza wolnostojgcych kolumn 4, z ktérych to kolumn poprzez krazki 13 i 14
kierowane s3 ponownie na zewngtrz do wciggarek topenantowych 15 i 15a. '

Gorny koniec bomu tadunkowego 1 wyposazony jest w zaczep 16 na ktérym zawieszone jest zblocze
tadunkowe 18 z krazkami gérnymi 17 oraz krazkami dolnymi 19 i hakiem fadunkowym 20. Lina nosna 21
zblocza tadunkowego 18 zamocowana jest jednym swoim koricem do obudowy krazkéw dolnych 19, a drugi jej
koniec przechodzi przez umieszczony w bomie tadunkowym 1 krazek 22, oraz usytuowany na salingu 24 krazek
23, z ktérych to elementéw kierowany jest do wciggarki tadunkowej 25. W celu zapewnienia wtasciwego prowa-
dzenia liny no$nej 21 na krazku 22, dtugosc salingu 24 jest tak dobrana aby znajdujacy sie na nim krazek 23 byt
usytuowany mozliwie najblizej osi pionowej przechodzacej przez tozysko poktadowe 2.

W przypadku potrzeby zwigkszenia predkosci nawijania liny no$nej 21 podczas unoszenia cigzaru, istnieje
mozliwos¢ zastosowania drugiego uktadu napedowego sktadajacego sie z wciggarki tadunkowej oraz krazkéw
przez ktére przechodzi¢ bedzie lina nosna.

Przewiduje sie réwniez mozliwo$¢ zamocowania jednego korica liny nosnej 21 do obudowy krazkéw
gornych 17, zas pozostata czesc liny przechodzié bedzie przez te same elementy jak podczas mocowania jednego
jej korica do krazkéw dolnych 19. -

Przedstawiony na fig. 2 bom tadunkowy 1 ustawiony jest w potozeniu ,,A” przy pomocy wcnagarek tope-
nantowych 15 i 1ba. Kat pochylenia bomu do ptaszczyzny poziomej uzalezniony jest od wysokosci wolnostoja-
cych kolumn 4 oraz od ich wzajemnego rozstawienia na potadzie statku. Zmiana potozenia bomu tadunkowego
1 odbywa si¢ pzy pomocy unieruchomionej lub wolnoluzujacej line wciagarce topenantowej 15a, przy czym
wciggarka topenantowa 15 pracuje na wybieranie liny 12 w wyniku czego nastepuje skrecanie zblocza topenato-

-wego 8 awraz z nim przemieszczanie bomu do potozenia ,,B”. Z chwila przechodzenia bomu przez potoZenie

,,B" obie wciggarki topenantowe 15 i 15a sa przetaczane na luzowanie lin 12 i 12a, a bom tadunkowy 1 obraca
sie sitg bezwtadnosci na drugg tadownie w potozenie ,,C’’, przyjmujac jednoczesnie gotowo$é do dalszej pracy.

Przedstawione na fig. 3 zblocze tadunkowe 18 podczas obrotu oraz przemieszczania bomu tadunkowego 1
z jednej tadowni nad druga, przechodzi pomiedzy bomem tadunkowym 1 a zbloczem topenantowym 8, nato-
miast lina no$na 21 przechodzi pod zbloczem topenantowym 8a. W tym czasie pierscieri obrotowy 5 z kretlikami 6
i ciegnami 7 obraca si¢ wzgledem osi bomu +adunkowego i z chwilg przejscia bomu nad sasiednia ’radownle
zmienia swoje potozenie wzgledem pierwotnego o kat 180°.
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Zastrzezenia patentowe

1. Zuraw bomowy przeznaczony do pracy na statku i umozliwiajacy zatadunek i wytadunek towardw
z dwdch sasiednich tadowni, posiadajgcy zamocowany przegubowo na poktadzie statku bom tadunkowy zawie-
szony miedzy wolonostojacymi kolumnami na dwoch niezaleznych zbloczach topenantowych i wyposazony
w jedno zblocze tadunkowe napedzane przez jedna lub dwie wciagarki tadunkowe,znamienny tym,Zena
gérnym koricu bomu tadunkowego (1) osadzony jest pierscieri obrotowy (5) z zamocowanymi po obu jego
stronach kretlikami (6) i ciegnami (7) taczacymi bom tadunkowy ze zbloczami topenantowymi 8 i 8a, przy
czym pod pierscieniem (5) znajduje sie zaczep (16), na ktorym zawieszone jest zblocze tadunkowe (18) z kraz-
kami gérnymi (17) oraz dolnymi (19) i hakiem tadunkowym (20).

2. Zuraw 'bomowy wedtug zastrz. 1, znamienny ty m, Zze przechodzaca przez krazki (22) i (23) lina
no$na (21) podczas przechylania bomu tadunkowego (1) z jednej tadowni nad druga, przemieszczana jest ponizej
zblocza topenantowego (8a), przy czym krazek (22) umieszczony jest w bomie tadunkowym (1), a krazek (23)
usytuowany jest na salingu {24) przytwierdzonym do wolnostojacej kolumny (4).
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