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Bedieneinrichtung fiir ein Kraftfahrzeug

Stand der Technik

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Bedieneinrichtung fir ein Kraftfahrzeug
gemafl Oberbegriff des Anspruchs 1. Anwendung findet eine solche Bedienein-
richtung bspw. fUr die Verstellung von Sitzen oder Spiegeln. Herkdbmmliche
Fahrzeugsitze werden mittels mechanischer Stelleinrichtungen auf eine ge-
winschte Sitzposition justiert. Bei vielen Fahrzeugsitzen kann die Sitzposition
mittels elektrischer Stelleinrichtungen verandert und variiert werden. Hierzu
werden mittels geeigneter Bedienelemente eine Reihe von Stellmotoren ange-
steuert, die fUr eine Langsverstellung des Sitzes im Fahrzeug, fur eine Veran-
derung einer Lehnenneigung, einer Sitzhﬁhev oder anderer Sitzparameter sor-
gen. Bekannte Stelleinrichtungen umfassen Taster oder Schalter, die bspw.
innerhalb einer Mittelkonsole des Fahrzeugs oder in einer Turverkleidung an-
gebracht sein kdnnen. Die Stelleinrichtung kann ggf. auch in Form von Wipp-
Schaltern o. dgl. am Sitz selbst angeordnet sein. Diese Wipp-Schalter kénnen
durch verschiedene Beweglichkeiten der ergonomisch ausgeformten Schalt-
kndpfe die entsprechenden Komponenten in Bewegung versetzen. Zum Einbau
der Schalter im Sitz sind verschiedene zusatzliche Komponenten notwendig,
wie bspw. Trager, Schutz- und/oder Verblendungsleisten und zusatzliche Ka-
belverbindungen zur Erméglichung einer Trennung des anzusteuernden Aktors
vom zugehorigen Schalter. Dadurch wird Bauraum verbraucht und die Design-

freiheit eingeschrankt.

Aus DE 199 61 874 ist ein Fahrzeugsitz mit iber den Sitz verteilten Drucksen-
soren bekannt. Diese sind unter dem Sitzbezug angeordnet und erfassen, in
welche Richtung der Sitz gedriickt wird. Daraus berechnet eine Steuerung die
angemessene Verschiebung und Anpassung des Sitzes. Dieser Bedienmecha-
nismus ist jedoch uniblich und die Sensoren sind nicht sichtbar, so dass es zu
Problemen beim Einstellen kommen und Fehlbedienungen geben kann.
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Andere Bedienelemente eines Fahrzeugs sind meist im Bereich einer Mittel-
konsole angeordnet, wo sie teilweise nur schwer erreichbar sind. Grundséatzlich
kann es aus ergonomischen Griinden sinnvoll bzw. wiinschenswert sein, die
verschiedensten Arten von Schaltern und Bedieneinrichtungen an solchen Ein-
bauorten im Fahrzeug anzubringen, wo sie fir den Fahrer optimal erreichbar
sind.

Es besteht somit Bedarf nach einer alternativen Bedieneinrichtung fir ein Kraft-
fahrzeug, die relativ einfach aufgebaut, mdglichst universell verwendbar und

bedienerfreundlich ist.

Diese Aufgabe wird mit dem Gegenstand des unabhangigen Patentanspruchs
geldst. Merkmale vorteilhafter Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus

den abh&ngigen Anspriichen.

Gegenstand der Erfindung

Eine Bedieneinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 22 oder 29 ermég-
licht eine Integration der Bedieneinrichtung in nahezu jedes beliebige Interieur-
Bauteil und gleichzeitig eine genaue Lokalisierung einer verdeckten Bedienein-
richtung durch einen Benutzer. AulRerdem sind die funktionellen Auswertemdog-
lichkeiten der generierten Schaltsignale vielfaltig gestaltbar und das System

kostengiinstig herstelibar.

Die Bedieneinrichtung kann bspw. in die zu verstellenden Komponenten inte-
griert sein, auch wenn diese einen teilflexiblen Charakter aufweisen. Dies be-
trifft bspw. alle Arten von Polstermébeln im Fahrzeug oder auflerhalb eines
Fahrzeugs. Die erfindungsgemafe Bedieneinrichtung eignet sich grundsatzlich
zum Einbau in jede Art von flexiblen oder teilflexiblen Polstermébeln und Kom-
ponenten einer Fahrzeuginneneinrichiung wie bspw. Teile einer Innenverklei-
dung. Die elektrischen Komponenten kénnen derart klein und flexibel ausge-
staltet werden, dass z. B. eine Veranderung der mechanischen Eigenschaften

eines weichen Polsters durch die Integration der Bedienelemente vom Men-
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schen nicht spirbar sind. Die Platzierung der Bedieneinrichtung innerhalb des
Polsters oder Verkleidungselements kann nach ergonomischen Kriterien erfol-
gen, ohne dass darauf Riicksicht genommen werden muss, ob eine Schalter-

konsole in ein elastisches Teil eingebaut werden kann oder nicht.

Grundsatzlich kénnen im Verkleidungselement oder im Polster eine Vielzahl
von Bedienelementen, wie beriihrungsempfindlichen Bereichen, Tastern und/
oder elektrischen Schaltern angeordnet sein, die zusammen eine Bedienein-
richtung bzw. zwei oder mehr Bedieneinrichtungen bilden. Die Bedieneinrich-
tung kann wahlweise auch in einer Tirverkleidung oder in einem anderen Teil
der Fahrzeuginnenausstattung angeordnet sein. Die Bedieneinrichtung kann
wahlweise an einer Seitenflache des Sitzpolsters oder auch am Rand einer
Sitzflache, bspw. in einer Sitzwange angeordnet sein, wo es vom Passagier
problemlos mit der Hand erreicht werden kann. Das Bedienelement kann wahl-
weise auch in einer Turverkleidung oder in einem anderen Teil der Fahrzeugin-

nenausstattung angeordnet sein.

Eine Bedieneinrichtung nach Anspruch 10 ermdglicht eine schnelle Einstellung

mehrerer StellgroRen gleichzeitig.

Falls dies erwlinscht ist, kann die Bedieneinrichtung derart gestaltet werden,
dass zwei logisch sehr &hnliche Bedienfunktionen gleichzeitig ausgeltst wer-
den, ohne dass zusétzliche aulRere Markierungen angebracht sind. Bei einer
elektrischen Sitzverstellung bspw., bei der das Sitzkissen vorne und hinten ge-
sondert hohenverstellbar ist, kdnnte die Bedieneinrichtung derart ausgestaltet
sein, dass sowohl die einzelnen Verstellfunktionen durch Dricken auf die ent-
sprechenden Symbole aufgerufen werden, ein Driicken zwischen die Symbole
aber eine gleichzeitige Ausfithrung beider Funktionen bewirkt. Dadurch ergibt
sich eine héhere Gesamtfunktionalitat, ohne dass ein grolerer Markierungs-
aufwand notig ware und ohne dass dies vom Benutzer als stérend empfunden

wiirde, wie z. B. das gleichzeitige Driicken zweier Taster.
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Eine Vorrichtung nach Anspruch 11 ist auch unter verschiedenen Umgebungs-
bedingungen wie Wiiste, Winter, Staub zweckmaRig und sicher bedienbar.

Eine Vorrichtung nach Anspruch 12 gestattet komplexere Befehlseingaben tber
die Bedieneinrichtung. Falls dies erwiinscht ist, kann durch Verwendung von
elekirischen Drucksensoren o. &. die Bedieneinrichtung auch derart gestaltet
werden, dass bei Betétigung analoge AusgabegréfRen generiert werden. Zu-
nachst ist moglich, die GroRe des vom Bediener aufgebrachten Drucks bzw.
der Verformung weiterzuverarbeiten. Des weiteren sind Bedieneinrichtungen
darstellbar, die anhand der Signale an den Drucksensoren die Position der Be-
rihrung auf dem Polsterelement errechnen und zur Parametrisierung der Be-
dienfunktion nutzen.

Eine Vorrichtung nach Anspruch 13 erméglicht kompakte Subsysteme bei einer
Integration z. B. in einen Fahrzeugsitz.

Eine Bedieneinrichtung mit den Merkmalen der Anspriiche 14 bis 21 erfasst die
elastischen Verformungen der Sensoroberflache/Deckschicht und gewinnt dar-
aus elektrische Signale, bspw. zur Ansteuerung von Aktoren. Die kontaktlos
arbeitende Bedieneinrichtung kann grundsétzlich gekapselt oder offen betrie-
ben werden. Die Form ist in weiten Grenzen frei wahlbar und kann dem jeweili-
gen Einbauort angepasst werden. Ein besonderer Vorteil liegt in der sehr fla-
chen Bauweise der Bedieneinrichtung, die in Verbindung mit dem flexiblen und
in weiten Grenzen verformbaren Aufbau sehr vielseitige Einsatzmdglichkeiten
bietet. Eine wasserdichte Kapselung der Sensoren erméglicht die Herstellung
waschbarer Polster oder Bezilige. Die erfindungsgemaRe Bedieneinrichtung
kann sehr kostenglnstig und rationell hergestellt werden. Ein weiterer Vorteil
liegt in der Integrierbarkeit in bestehende Fertigungsablaufe und Konstruktio-
nen. Ein bereits in Serie hergestellter Fahrzeugsitz kann bspw. problemlos um
eine erfindungsgemale Bedieneinrichtung erweitert werden, ohne dass auf-
wandige Veradnderungen im konstruktiven Aufbau des Sitzes notwendig sind.

Weil die erforderlichen Schalter sehr kiein sind, entstehen keine Versteifungen
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im Polster. Dadurch ist die ganze Anordnung sehr dehnbar. AuBerdem sind die
Schalter/Sensoren nicht im Polster wahrnehmbar.

Eine Bedieneinrichtung gem&R dem Anspruch 23 erméglicht unterschiedliche,
komplexe Befehlseingaben Giber eine kleine Zahl von Bedienelementen.

Die erfindungsgemaRe Bedieneinrichtung mit den Merkmalen der Ansprii-
che 24 bis 28 sieht vor, dass am Sitz eine Reihe von Schaltern angeordnet
sind, die Uber eine gemeinsame Flachbandleitung mit mehreren Abzweigungen
elekirisch miteinander verbunden und Ober einen gemeinsamen Steckan-
schluss mit einem Kabelbaum des Fahrzeugs gekoppelt sind. Dadurch wird ein
Stellmodul fur eine Reihe von Sitzverstellungsschaltern gebildet, das direkt im
Sitz bzw. in dessen Bezug integriert werden kann. Hierbei sind alle Schalter
und Stellelemente im Sitz integriert, ohne dass aufwéndige EinbaumaRnahmen
hierflir vorgesehen sein miissen, da sie an flexiblen und weichen Komponenten
angebracht werden kénnen und keinen gesonderten Rahmen oder dergleichen
bendtigen. Ein besonderer Vorteil entsteht durch die Integrierbarkeit des Sitz-
verstellungsmodul bei der Herstellung des Sitzes, da keine Zusatzkomponenten
wie Schutzleisten, Tragermodule fiir Schalter oder zusatzliche Stecker fiir eine
mogliche Trennung vom Sitz notwendig sind. Ein Zusammenknautschen der
Sitzwangen bei besetztem Sitz ist unproblematisch, da das Gesamtmodul sehr

flexibel aufgebaut ist.

Das Kabelmodul umfasst zumindest eine Flachbandleitung mit einer Reihe von
Einzelanschlissen, die einen zentralen Steckverbindungsanschluss aufweist,
von dem aus mehrere voneinander getrennte Zweige zu einzelnen Schaltern
fuhren kénnen. Es kann bspw. vorgesehen sein, das jeweils zwei Schalter
raumlich auf einer gedachten Linie angeordnet sind, so dass sich hieraus eine
bestimmte Bedienungssystematik bei der Sitzverstellung ergibt. Auf den Ab-
zweigungen sind die Schalter vorzugsweise so angebracht, dass ein Paar je-

weils durch eine gemeinsame Erdungsleitung und zwei voneinander getrennte
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tungen versorgt wird. Hierdurch werden Leitungen eingespart, wobei gleichzei-
tig die vollstandige Flexibilitat aufrecht erhalten wird.

Die flexible Flachbandleitung mit den integrierten Schaltern wird vorzugsweise
auf die Riickseiie eines flexiblen Abstandsmoduls, bspw. eine weiche Schaum-
platte o. dgl. aufgebracht, so dass die Schalter in Offnungen des Abstandsmo-
duls verschwinden. Dadurch entsteht eine glatte Oberflache unter dem Sitzbe-
zug. Zur Fixierung kann hinter das Flachbandleitungsmodul eine Klebefolie an-
gebracht werden, die ebenfalls flexibel ist, aber eine dauerhafte Positionierung
der Schalter in den dafiir vorgesehenen Offnungen gewahrleistet. Dieses ferti-
ge Gesamtmodul kann dann exakt an die Innenseite des Sitzbezuges positio-
niert und fixiert werden, so dass die Schalter exakt unter den haptisch und/oder
optisch gekennzeichneten Bedienelementen, z. B. Stellkndpfen, an der Be-
zugsseite zu liegen kommen. Diese Bedienelemente kénnen so gestaltet sein,
dass sie an haptisch erkennbaren Stellen einer nachgebildeten Kontur des zu
stellenden Elementes, bspw. der Lehne des Sitzes zu liegen kommen. So kann
bspw. an einer Riickseite eines Lehnensymbols ein Schalter vorgesehen sein,
um die Lehne nach hinten zu neigen. Dem entsprechend kann an der Vorder-
seite des Lehnensymbols ein zweiter Schalter vorgesehen sein, um die Lehne
nach vorne zu neigen.

Die berlihrungsempfindlichen Flachen, Taster und/oder elektrischen Schalter
des Bedienelements kénnen wahlweise durch entsprechende Aussparungen im
Sitzbezug bzw. im Polster hindurchragen. Sie kénnen jedoch auch jeweils
durch den Sitzbezug bzw. das Polster abgedeckt sein und optisch und/oder
haptisch erkennbar gemacht sein. Eine haptische Erkennbarkeit kann bspw.
durch eine geeignete Oberflachenstrukturierung gegeben sein. Eine optische
Erkennbarkeit kann bspw. durch eine entsprechende Symbolkennzeichnung
am Sitz gegeben sein.

Die zentrale elekirische Verbindungsschnitistelle, an der die Flachbandleitung
mit allen ihren Leitungsadern miindet, ist vorzugsweise mit einer Steckverbin-
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dung versehen, die eine l0sbare elekirische Verbindung zum Fahrzeugbordnetz
ermdglicht. Diese zentrale Schnittstelle kann weitere Verbindungsleitungen
aufweisen, bspw. zu Sensoren, zu elekirischen Heizelementen des Fahrzeug-
sitzes und/oder zu Ventilationseinrichtungen, die elekirische Liftermotoren

aufweisen.

Figuren

Die nachfolgende Beschreibung behandelt Mdglichkeiten zur Ausgestaliung der
Erfindung. Die nachfolgend erlauterten Ausfihrungsbeispiele beziehen sich
vorwiegend auf einen Einbau einer erfindungsgemalen Bedieneinrichtung in
einem Fahrzeugsitz. Dies ist jedoch keinesfalls einschrénkend zu verstehen.
Vielmehr eignet sich die Bedieneinrichtung zum Einbau bzw. zur Integration in
die verschiedensten starren oder elastischen Flachen einer Fahrzeuginnenaus-
stattung. Dies kann bspw. ein Fahrzeugsitz, eine Turverkleidung, ein Dachhim-
mel o. dgl. sein. Diese Ausfiihrungen sind nur beispielhaft zu verstehen und
erfolgen unter Bezug auf:

Fig. 1  Eine schematische Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes

Fig. 2 Eine schematische Darstellung einer Bedieneinrichtung

Fig. 3  Querschnitt durch ein erstes Bedienelement in einem Sitzbezug

Fig.4  Querschnitt durch ein zweites Bedienelement, das auf einem festen

Trager aufgebracht ist

Fig. 5 Querschnitt eines dritten Bedienelementes mit Magnetschicht

Fig. 6  Querschnitt eines vierten Bedienelementes mit Kalotte

Fig. 7 Querschnitt durch eine weitere alternative Ausfihrungsform einer Be-
dieneinrichtung mit einer Matrix von Bedienelementen

Fig. 8 Schematische Draufsicht auf ein flexibles Kabelmodul mit daran an-
geordneten Schaltern bzw. Tastern fir Bedienelemente

Fig. 9 Draufsicht auf das Kabelmodul von Fig. 9, angeordnet an einer Be-
zugsschicht

Fig. 10 Eine schematische Schnittansicht, Anordnung von Fig. 10
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Beschreibung der Erfindung

Die Figur 1 zeigt einen Fahrzeugsitz 10 mit einer Sitzlehne 12, einem Sitzpol-
ster 14 und einem Sockel 16. Im vorderen Bereich einer Seitenflache 18 des
Sitzpolsters 14 ist eine Bedieneinrichtung 20 angeordnet, die nicht am Sok-

kel 16 sondern am Sitzpolster 14 selbst angebracht ist.

Die Bedieneinrichtung 20 weist eine symbolische Darstellung des Sitzes auf,
die beispielhaft in Figur 2 dargestellt ist. Daran sind Bedienelemente 22 ange-
ordnet. Die Bedienelemente 22 kdnnen als Sensorflachen, Schalter, Taster
0. dgl. ausgebildet sein, die eine Betatigung eines Bedienelementes 22 durch
den Benutzer erkennen und eine Anpassung von Sitzparametern auslésen. Mit
Sitzparametern sind im vorliegenden Zusammenhang insbesondere Einstellpa-
rameter zur Erzielung einer gewlinschten Sitzposition gemeint. Weitere Sitzpa-
rameter kdnnen bspw. Einstellwerte einer Sitzklimatisierung, insbesondere ei-

ner Sitzheizung oder -belftung sein.

In einer einfachen Ausfihrungsform kann die Bedieneinrichtung 20 lediglich
zwei Bedienelemente 22 aufweisen, die bspw. zur Langsverschiebung des ge-
samten Fahrzeugsitzes 10 mit Hilfe eines Servomotors dienen. Weitere Be-
dienelemente 22 kénnen zur Hohenverstellung des Sitzes 10 mit Hilfe eines
weiteren Servomotors dienen. Zuséatzlich konnen ggf. die Sitzneigung, die Leh-
nenneigung, die Position von Lendenstiitzen und die Position weiterer Sitzele-
mente mittels weiterer Bedienelemente 22 justiert werden.

Befinden sich die Bedienelemente 22 in einer gewissen Tiefe im Sitzbezug und
sind aufen nicht sichtbar, dienen symbolische Darstellungen 5 bspw. in der
Form von Dreiecken in Zusammenhang mit der symbolischen Darstellung des
Sitzes 8 zur Lokalisierung der Bedienelemente 22. Die symbolische Darstellun-
gen 5 und 8 sind vorzugsweise sowohl optisch wie auch haptisch gut erkenn-
bar gestaltet.
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In Figur 3 ist ein Querschnitt einer erfindungsgemafen Ausfiihrung einer Be-
dieneinrichtung 20 dargestellt. Diese ist in einen Sitzbezug 39 integriert. Dieser
weist eine Bezugsschicht 38 und eine Unterpolsterung 2 auf und ist auf dem
Sitzpolster 14 aufgebracht. Figur 4 zeigt lediglich ein einziges Bedienele-
ment 22 der Bedieneinrichtung 20 und ist mit einer symbolischen Darstellung 5
der entsprechenden Funktion des Bedienelementes 22 versehen. Das Bedien-
element 22 weist einen Sensor 4 auf. Dieser ist Uiber eine elekirische Leitung 7
mit einer Auswerteeinheit verbunden. Der Sensor 4 und die elekirische Lei-
tung 7 befinden sich auf einem flexiblen Trager 11. Der Verbund 13 aus Sensor
4, Leitung 7 und Trager 11 kann derart ausgefihrt werden, dass bei hoher Fle-
xibilitat auBerdem eine gute elekirische Kapselung des Systems, z. B. durch
Klebe- und Lackschichten, erreicht wird.

Der Verbund 13 ist durch Verbindungselemente 15 fest mit dem eine Bezugs-
schicht 38 und eine Unterpolsterung 2 aufweisenden Sitzbezug 39 verbunden.
In der dargestellten Ausfliihrung der Bedieneinrichtung 20 verkleinert die durch
die Verbindungselemente 15 verursachte Spannung den Abstand zwischen
Deckschicht 64 und Bedienelement22 lokal. Dieser Effekt kann durch eine ent-
sprechende lokale Ausnehmung o. &. in der Unterpolsterung 2 noch verstarkt
werden. Die Verbindungselemente 15 verbinden den Sitzbezug 39 und den
Verbund 13 auBerdem mit einer Versteifungsfolie 77. Diese erflllt mehrere
Funktionen. Durch geeignete Auswahl der mechanischen Eigenschaften dieser
Versteifungsfolie 77 wird zunachst die Form der auflen wahrnehmbaren Vertie-
fung in der Bezugsschicht 38 bestimmt, womit eine haptische Fiihrung des Be-
dieners zum Bedienelement erleichtert wird. Da der Sitzbezug 38 mit integrier-
ter Bedienrichtung 20 auf einem Sitzpolster 14 aufgebracht wird, bestimmt die
Versteifungsfolie 77 zudem wesentlich das mechanische Verhalten des Be-
dienelements 22 bei Betatigung mit. Die Versteifungsfolie 77 kann aulierdem
derart ausgestaltet werden, dass samtliche oder ein Teil aller in der Bedienein-
richtung 20 befindlichen Bedienelemente 22 bei einer Betétigung in gewlinsch-
ter Weise mechanisch gekoppelt sind und dass die haptischen Eigenschaften

der Bedieneinrichtung 20 in einer gewinschten Weise von denen des ur-
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spriinglichen, d. h. nicht mit einer Bedieneinrichtung 20 ausgestatteten, Sitzbe-
zugs 39 auf dem Sitzpolster 14 abweichen.

In Figur 4 ist ein Querschnitt einer erfindungsgemalen Ausfihrung einer Be-
dieneinrichtung 20 dargestellt, die in eine Polsterung bzw. weiches Verklei-
dungselement 2 integriert ist, welche auf einem festen Systemtrager 82, bspw.
einer Tlrinnenverkleidung, aufgebracht ist. Ansonsten entspricht die Ausfiih-
rungsform der von Figur 4. Die geringe Dicke und die hohe Flexibilitat des ge-
bildeten Verbunds 13 gestatten es, dass das Bedienelement 20 an nahezu je-
der Stelle, d. h. auch bei stark gekrimmtem oder auch teilflexiblem Systemira-
ger 82 sowie bei einer dinnen Polsterung 2 integriert werden kann. Der Ver-

bund 13 wird vorzugsweise mit dem Tragermaterial klebend verbunden.

Figur 5 zeigt eine schematische Schnittdarsteliung einer weiteren méglichen
Ausgestaltung der erfindungsgemaRen Bedieneinrichtung 20. Hierbei weist ei-
ne Tragerschicht 58 einen oder mehrere darauf befestigte Magnetfeldsenso-
ren 60 auf, bspw. Hallsensoren. Die MF-Sensoren 60 sind in eine flexible, ela-
stische Zwischenschicht 44 eingebettet, die von einer Deckschicht 64 bedeckt
ist. Die Deckschicht 64 bildet vorzugsweise gleichzeitig die nach auRen wei-
sende berihrungsempfindliche Bezugsschicht 38 des Bedienelementes 22. Die
Deckschicht 64 kann eingedriickt oder elastisch verformt werden. Dabei andert
sich teilweise der Abstand zu den MF-Sensoren 60 auf der Tragerschicht 58.
Wenn Deckschicht 64 magnetisch ausgefihrt ist, kann diese Abstandsénde-
rung als Betatigung eines Bedienelementes 22 erkannt werden.

Die Tragerschicht 58 kann eine textile Struktur aufweisen oder bspw. als Tré-
gerfolie ausgebildet sein. Die Zwischenschicht 44 kann insbesondere einen
Elastomer-Schaum aufweisen, der flr eine elastische Verformbarkeit der Deck-
schicht 64 sorgt. Die oberhalb der Schaumstruktur angeordnete Deckschicht 64
kann insbesondere als magnetisierte Metallfolie ausgebildet sein. Wahlweise
kann die Deckschicht 64 auch eine Folie sein, die eine Anzahl von daran befe-

stigten oder darin integrierten Permanentmagneten aufweist. Das durch die
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magnetisierte Deckschicht 64 gebildete Magnetfeld 66 ist durch eine Anzahl
von nach oben gerichteten Pfeilen angedeutet. Durch Beriihren der oberen
magnetisierten Folie der Deckschicht 64 kann ein Ausgangssignal bei den MF-
Sensoren 60 erzeugt werden, das einer gewiinschten Bedienung des Fahr-
zeugsitzes entsprechen kann. Die MF-Sensoren 60 kénnen bspw. Uiber separa-
te Leitungsverbindungen verfigen oder wahlweise ber gedruckte Leitungen
angeschlossen sein, die auf der folienartigen Struktur der Tragerschicht 58 auf-

gebracht sein kénnen. Auch andere Folien-Leitungen sind geeignet.

Der Aufbau der Bedieneinrichtung 20 gemé&R Figur 5 erméglicht aufgrund der
Vielzahl der MF-Sensoren 60 nicht nur eine Simulation eines herkémmlichen
Schalters, sondern es kénnen damit auch komplexere Stellbewegungen er-
kannt werden. Bspw. fiihrt ein Uberstreichen der Deckschicht 64 in eine be-
stimmte Richtung zu einer Abfolge von Signalen verschiedener Bedienelemen-
te 22. Erfolgt diese Abfolge z. B. innerhalb eines bestimmten vorgegebenen
Zeitintervalls, so kann eine Auswerteeinrichtung hieraus eine Bewegungsrich-
tung ermitteln. Diese Bewegungsrichtung kann dann als Verstellbefehl fiir einen
Aktor in der entsprechenden Richtung ausgefiihrt werden. Bei einer gewiinsch-
ten Langsverstellung des Fahrzeugsitzes 10 im Fahrzeug kann die Deck-
schicht 64 bspw. in horizontaler Richtung Uberstrichen werden. Wird die Deck-
schicht 64 in einer hierzu senkrechten Richtung tberstrichen, kann dies bspw.

als Wunsch einer Hohenverstellung des Fahrzeugsitzes 10 interpretiert werden.

Je nach vorgesehenem Einbauort der Bedieneinrichtung 20 kann die Trager-
schicht 58 mehr oder weniger elastisch ausgebildet sein. Eine hochelastische
Struktur ist bspw. dann sinnvoll, wenn die Bedieneinrichtung 20 in der Seiten-
flache 18 des Sitzes 10 integriert ist. Eine etwas steifere Struktur kann bei ei-
nem Einbau in einer Turverkleidung oder in einem Dachhimmel des Fahrzeu-
ges sinnvoll sein.

Figur 6 zeigt eine alternative Variante eines Bedienelements 22. Hierbei ist auf

einer Tragerschicht 58 ein einzelner Hallsensor 60 aufgebracht. Auf der Tra-
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gerschicht 58 ist weiterhin eine halbkugelférmige Kalotte 68 befestigt, die ela-
stisch eindriickbar und verformbar ist. Oberhalb des Hallsensors 60 ist an der
Innenseite der Kalotte 68 ein Permanentmagnet 70 befestigt. Der Magnet 70
kann bspw. in die Kalotte 68 eingegossen oder mit dieser verklebt sein. Durch
das Eindriicken der Kalotte 68 andert sich der Abstand zwischen dem Perma-
nentmagneten 70 und dem Hallsensor 60, woraus dieser ein Sensorsignal ge-
winnt. Dieses dient zur Ansteuerung eines Aktors oder dgl., bspw. zur Verstel-

lung eines Sitzparameters.

Eine Schnappscheibe 72 ist innerhalb der Kalotte 68 angeordnet. Sie definiert
eine maximale Eindrickung der Kalotte 68 und sorgt fir deren ausreichende
Stabilitat auch bei l&nger andauernder Benutzung. Auf die Schnappscheibe 72
kann selbstverstandlich verzichtet werden, wenn die Kalotte 68 selbst steif ge-
nug ist. Die Schnappscheibe 72 kann vorzugsweise zumindest teilweise mit der
Kalotte 68 und/oder mit der Tragerschicht 58 verbunden, insbesondere vergos-

sen sein.

Die Tragerschicht 58 kann wiederum eine elastische oder teilelastische Textil-
oder Folienstruktur aufweisen. Die Kalotte 68 kann bspw. aus einem elastome-
ren Kunststoff oder aus einem kautschukartigen Material bestehen. Die
Schnappscheibé 72 besteht vorzugsweise aus einem Kunststoffmaterial oder
aus Metall.

Wéhrend die Variante entsprechend Figur 5 ohne festen Druckpunkt arbeitet,
bietet eine Ausfilhrungsform gemaf Figur 6 die Méglichkeit, durch eine geeig-
nete Materialauswahl und/oder -gestaltung einen festen Druckpunkt zu definie-
ren. Unter festem Druckpunkt wird verstanden, dass das Bedienelement 22 erst
in einer klar definierten Schaltposition ein Schaltsignal erzeugt. Diese Bedien-
einrichtung 20 ist aufgrund ihres einfachen und geschlossenen Aufbaus robust
gegen alle Arten von Umwelteinfliissen, so dass sie insbesondere fur mobile

Anwendungen geeignet ist.
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Die Kalotte 68 ist bspw. direkt unter einer gewdlbten Oberflache eines Bezugs
angeordnet oder in einer entsprechenden Ausnehmung eines Polsters aufge-

nommen, um eine ebene Bezugsoberflache zu bilden.

Abbildung 7 verdeuilicht eine besondere Anwendungsform der in Abbildung 5
gezeigten Ausgestaltung bei der mehrere Magnetfeldsensoren 60 linear oder in
einer zweidimensionalen Matrix in regelmaRigen Abstanden auf einer Trager-
schicht angeordnet sind. Die Magnetfeldsensoren werden durch eine elastische
Zwischenschicht 44 auf Abstand zu einer magnetisierten Deckschicht 64 gehal-
ten.

Drickt z. B. ein Finger 41 an der Position P1 auf die magnetisierte Deck-
schicht 64, generiert der zugehorige Magnetfeldsensor 60 ein Signal, das je
nach Ausfiilhrung als digitales Signal oder als eine vom Abstand zwischen
Deckschicht- und Magnetfeldsensor abhangige analoge GrofRe aufgefasst wer-
den kann.

Wird nun der Finger 41 von Position P1 nach Position P2 derart gleitend ver-
schoben, dass die Deckschicht 64 zu jedem Zeitpunkt annéhernd gleich in der
elastischen Zwischenschicht 44 eingedriickt bleibt, nimmt der Einfluss des Ma-
gnetfeldes der Deckschicht 64 auf den Magnetfeldsensor 60’ kontinuierlich ab,
wéhrend der Einfluss des Magnetfeldes auf den Magnetfeldsensor 60” kontinu-
ierlich zunimmt. Dieses Verhalten kann analog fortgeschrieben werden, wenn

der Finger 41 von Position P2 weiter nach Position P3 geschoben wird.

Ein Uberstreichen der Deckschicht 64 entlang der mindestens linear angeord-
neten Magnetfeldsensoren 60 generiert also eine Signalabfolge, die es erlaubt,
sowohl eine Bewegungsrichtung als auch eine Bewegungsgeschwindigkeit zu
erfassen. Die Bewegungsgeschwindigkeit kann dabei aus der zeitlichen Ande-
rung des durch die Magnetfeldsensoren 60 erfassten Magnetfeldes bestimmt

werden.
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In einer zweidimensionalen matrixartigen Anordnung von Magnetfeldsensoren
ist es denkbar, nicht nur lineare Bewegungsablaufe zu erfassen, sondern auch
komplexere zweidimensionale Figuren.

Als Anwendung der beschriebenen Ausgestaltung ist die Bedieneinrichtung for
einen elektrisch verstellbaren Fahrzeugsitz vorstellbar. Dazu kénnte das min-
destens linear angeordnete Sensorfeld direkt unter den Bezug des Sitzes an-
gebracht sein. Uber das Sensorfeld kénnte z. B. der Neigungsgrad der Riicken-
lehne eines elektrisch verstellbaren Fahrzeugsitzes eingestellt werden. Denkbar
ware auch die Einstellung der horizontalen und/oder vertikalen Sitzposition. Da
die Auslésung der Sitzeinstellung durch das Uberstreichen der Sensorflache
erfolgt und dabei Richtung und Geschwindigkeit der Fingerbewegung ausge-
wertet werden, ist eine genaue Positionierung des Fingers wie sie z. B. bei Aus-
[6sung mittels Taster notwendig ist, hier nur beschrankt erforderlich. Die Fin-
gerbewegung muss lediglich irgendwo im Sensorbereich erfolgen.

Der Vorteil von Magnetfeld-Sensoren gegeniber herkdmmlichen Wipp-Schal-
tern ist, dass sie kontaktfrei, d. h. ohne die reversible Herstellung eines elek-

trisch leitfahigen Kontaktes, schalten. Dies vermeidet Korrosionsprobleme.

Figur 8 zeigt einen schematischen Aufbau eines Kabelmoduls 26, bei dem von
einer elektrischen Leitung 28, vorliegend eine vieladrige Flachbandleitung, eine
Reihe von Leitungsabschnitten 30 abzweigen, die zu vorgesehenen Einbaupo-
sitionen von Bedienelementen 22 flihren. Die zugehorigen Schalter oder Sen-
soren 4 sind direkt auf die entsprechenden Leitungsabschnitte 30 der Lei-
tung 28 aufgebracht und verbinden im betatigten Zustand jeweils zwei Einzellei-
tungen, wodurch eine gewiinschte Stellbewegung einer dem Sitz 10 zugeord-

neten Stelleinrichtung (nicht dargestellt) ausgeldst wird.

Jeder der von der Leitung 28 abzweigenden Leitungsabschnitte 30 kann zwei
Schalter oder Sensoren 4 aufweisen, die raumlich auf einer gedachten Linie

liegen kdnnen, die wie im gezeigten Ausflihrungsbeispiel nahezu horizontal ver-
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laufen kann. An den abgezweigten Leitungsabschnitten 30 sind die Sensoren 4
80 angebracht, dass ein Paar jeweils eine gemeinsame Erdungsleitung und

zwei voneinander getrennte Versorgungsleitungen aufweist.

Die in Figur 8 beispielhaft dargestellte Leitung 28 mindet unten in einer zentra-
len elekirischen Verbindungsschnitistelle 32 in Gestalt eines Steckers, hier ei-
nes Flachsteckers 34. Dieser stellt eine elekirisch leitende Verbindung zum
Fahrzeugbordnetz her, so dass die Schaltsignale der Sensoren 4 an eine Steu-
erschaltung Gbermittelt werden kénnen, die fiir eine Ansteuerung der im Sitz 10
angeordneten Aktoren und Stelleinrichtungen sorgt. Vorzugsweise ist nur ein
einziger Flachstecker 34 vorhanden, der alle elektrischen Verbindungen zwi-
schen dem Fahrzeugbordnetz und den im Fahrzeugsitz vorhandenen Senso-
ren, Aktoren, Stelleinrichtungen etc. herstellt.

Figur 9 zeigt den schematischen Aufbau des an der Seitenflache 18 des Sitz-
polsters 14 angebrachten Kabelmoduls 26, bei dem die Schalter bzw. Senso-
ren 4 unterhalb von entsprechenden Symbolen 5 am Sitzbezug 39 angeordnet
sind, so dass durch Driicken oder Betatigen der Symbole 5 die Sensoren 4 der
Bedienelemente 22 ausgeltst werden. Wahlweise kénnen die Bedienelemen-
te 22 Teil des Sitzbezugs sein und durch eine zum Sitzbezug unterschiedliche
Oberflachenstruktur haptisch und/oder optisch hervorgehoben sein. Die Be-
dienelemente 22 kdnnen jedoch auch jeweils als Aussparungen 40 im Sitzbe-
zug 39 ausgebildet sein, durch die hindurch die Sensoren 4 gedriickt werden
kdénnen.

Figur 10 zeigt eine schematische Schnittdarstellung entlang der Schnittlinie V-V
der Figur 9, bei der die Leitung 28 an der Polsterinnenseite und unterhalb des
Sitzbezuges 39 angeordnet ist, so dass eine Schalifliche bzw. eine berih-
rungsempfindliche Flache des jeweiligen Sensors 4 wahlweise durch die Aus-
sparung 40 des Sitzbezugs 39 hindurch ragen oder von einem Symbol 5 der
Bezugsschicht 38 bedeckt sein kann. An der Riickseite der Leitung 28 kann

gegebenenfalls eine Klebefolie 42 oder dergleichen, sowohl in Streifenform als
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auch groRflachig, vorgesehen sein, um die Leitung 28 an der Innenseite des
Sitzbezuges 39 zu fixieren. Die Klebefolie 42 ist ebenfalls flexibel sein, sorgt
aber fUr eine dauerhafte Fixierung und Positionierung des Bedienelements 22
bzw. der einzelnen Sensoren 4 am Sitzbezug 39. Das fertige Gesamtmodul
kann exakt an der vorgesehenen Einbaustelle an der Innenseite des Sitzbe-
zugs platziert werden, so dass die Schalter bzw. Sensoren 4 exakt unter den
haptisch und/oder optisch erkennbaren ,Stellknépfen® an der Bezugsseite zu
liegen kommen. Diese als Stellknépfe bezeichneten Symbole 5 der Bedienele-
mente 22 kbnnen bspw. so ausgestaltet sein, dass sie an haptisch erkennbaren
Stellen einer nachgebildeten Kontur des zu stellenden Elements (z. B. Lehne)

zu liegen kommen.

Zwischen Innenseite des Sitzbezugs 39 und Kabelmodul 26 kann eine flexible
Zwischenschicht 44 vorgesehen sein, bspw. in Gestalt einer Schaumstoffla-
ge 46. Unter dem Sitzbezug 39 entsteht dadurch eine glatte Oberflache. Es ist
auch moglich die Tragerschicht in Form einer Schaumstoff-Schicht zu gestal-
ten. Das Kabelmodul kann auch am Bezug oder Polster angenéht sein.

Die erfindungsgemaRe Bedieneinrichtung 20 weist den Vorteil auf, dass sie
bereits bei der Fertigung des Fahrzeugssitzes 10 in dessen Polsteraufbau inte-
griert werden kann. Hierzu sind keinerlei stitzende Zusatzeinrichtungen not-
wendig, die eines zusatzlichen Stltzrahmens bedirfen und welche die Ver-
formbarkeit der Sitzwangen teilweise beeintrachtigen. Die elektrischen Verbin-
dungsleitungen kdnnen gegebenenfalls auch mit einer elektrischen Sitzheizung
verbunden werden, so dass ein einziger Anschlussstecker zur Verbindung aller
elektrischen Komponenten des Fahrzeugsitzes mit dem Fahrzeugbordnetz vor-
handen sein kann.

In allen beschriebenen Ausfithrungsbeispielen kénnen statt Flachbandleitungen
auch alle anderen Arten von Folien-Leitern benutzt werden. Unter Folien-Leiter

wird eine elektrische Leitung verstanden, deren elekirischer Leiter einen abge-
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flachten oder flachen Leiter aufweist, wie z. B. gedruckte, flexible Schaltungen
oder Leitungen mit Flachkupfer.

Das Kabelmodul kann angeordnet sein im Dachhimmel, der Turverkleidung, der
Mittel-Armauflage, dem Lenkrad und/oder einemn Sitzpolster.
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Bezugszeichenliste

Unterpolsterung
Sensor/Schalter
Symbolische Darsiellung
Elektrische Zuleitungen
Symbolische Darstellung des Sitzes
Fahrzeugsitz

Flexibler Trager
Sitzlehne

Verbund

Sitzpolster
Verbindungselemente
Sockel

Seitenflache
Bedieneinrichtung
Bedienelement
Kabelmodul

Elektrische Leitung
Leitungsabschnitt
Verbindungsschnittstelle
Flachstecker
Modultrager

Bespannte Flache
Bezugsschicht
Sitzbezug

Aussparung

Finger

Klebefolie

Flexible Zwischenschicht
Schaumstofflage
Tragerschicht

Magnetfeldsensor
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76
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82

Deckschicht
Magnetfeld

Kalotte
Permanentmagnet
Magnetschicht
Schnappscheibe
FlOhrungseinrichtung
Koppel-Flache
Versteifungsfolie
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Patentanspriiche

Bedieneinrichtung (20) fur ein Krafifahrzeug, das mindestens eine Fla-
che (37) aufweist, die mit einer Bezugsschicht (38) aus einem Bezugsma-
terial bedeckt ist, mit mindestens einem Bedienelement (22), das bei Beta-
tigen die Einstellung mindesiens eines Einstellparameters des Fahrzeuges
beeinflusst, dadurch gekennzeichnet, dass das Bedienelement (22) zu-
mindest teilweise von der Bezugsschicht (38) Uiberdeckt ist und dass an der
Bezugsschicht (38) ein Symbol (5) angeordnet ist, um auf das Vorhanden-
sein und/oder die Funktion der Bedieneinrichtung (20) und/oder des Be-

dienelements (22) hinzuweisen.

Bedieneinrichtung (20) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das Symbol (5) zumindest teilweise auf der Grundflache des von der Be-
zugsschicht (38) verdeckten Bedienelementes (22) angeordnet ist, um bei

Bertihren des Symbols (5) das Bedienelement (22) zu betéatigen.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Bezugsschicht (38) zumindest teilweise
aus textilem Material und/oder Leder gefertigt ist, dass das Bedienele-
ment (22) im wesentlichen flachig ausgefuhrt ist, und dass es flexibel zu-
sammen mit der Bezugsschicht (38) knautschbar ist.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Uberzogene Flache (37) und/oder die
Bedieneinrichtung (20) an einem Polster (14), einer Verkleidung oder einer
Ablageflache angeordnet ist, welche an einer Tir, einem Dachhimmel, ei-
ner Fahrzeugkarosserie, einem Armaturenbrett, einem Sitz und/oder einer
Armlehne vorgesehen sind, vorzugsweise an der Seitenflache (18) eines
Sitzpolsters (14), an der Mittelarmauflage, an einer Tlrverkleidung oder

langs einer Fensterscheibe.
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Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Bedieneinrichtung (20) der Einstellung
eines Fahrzeugsitzes (10), insbesondere der mechanischen Anpassung
des Siizes (10) an die Kérperabmessungen eines Benutzers, der Einstel-
lung von Heiz- und/oder Klimatisierungsparametern und/oder der Einstel-
lung des Befriebszustandes einer im Sitz vorgesehenen Massage-Ein-
richtung, der Einstellung eines Seitenspiegels, eines elektrischen Fenster-
hebers, einer Innenraumbeleuchtung und/oder einer Ton-/Bildwiedergabe-
einrichtung dient.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass das Symbol (5) eine symbolische Darstel-
lung (8) des zu bedienenden Subsystems, insbesondere des Fahrzeugsit-
zes (10), aufweist.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass das Symbol (5) optisch und/oder haptisch
von seiner Umgebung unterscheidbar ist, insbesondere durch Verwendung
von Farbkontrasten und/oder Erhebungen und/odgar Texturunterschiede der
Materialoberflachen, dass das Symbol (5) einen erhabenen Rand und/oder
eine vertiefte Mittelflache aufweist, und/oder auf die Bezugsschicht (38)
aufgeklammert, aufgenaht, aufgestickt, aufgenietet, aufgeklebt darin ein-

gepréagt und/oder in die Bezugsschicht (38) eingearbeitet ist.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Bedieneinrichtung (22) mindestens eine
haptisch wahrnehmbare Fuhrungseinrichtung (74) aufweist, um einen Be-
nutzer zu dem Symbol (5) und/oder dem Bedienelement (20) zu fihren,
vorzugsweise mit mindestens einem Verbindungselement, wie Nieten,
Klammern und/oder Nahten, welches eine die Deckschicht, eine Unterpol-
sterung, das Bedienelement (20), eine Versteifungsfolie und/oder den hier-
aus gebildeten Verbund (13) verbindet.
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Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass das Symbol (5), das Bedienelement (22)
und/oder die Bezugsschicht (38) Licht erzeugende, reflekiierende, wan-

delnde und/oder Licht leitende Texiilien aufweist.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass mehrere Bedienelemente (22) vorgesehen
sind, insbesondere, dass durch Druck auf eine zwischen zwei Bedienele-
menten (22) befindliche Koppelflache (76) beide Bedienelemente (22)
gleichzeitig betatigbar sind.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass das Bedienelement (22) auf Druck, Tempe-

ratur, elektromagnetische Felder und/oder Anwesenheit anspricht.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass durch ein oder mehrere Bedienelemen-
te (22) oder durch die elektrische Zusammenschaltung von mehreren Be-
dienelementen (22) eine digitale und/oder analoge Ausgangsgréf3e gene-
rierbar ist.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass mindestens ein Bedienelement (22) auf ei-
nem Trager eines elektrischen Heizelementes und/oder anderer elektri-

scher Komponenten angeordnet ist.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichneti, dass das Bedienelement (22) mindestens einen

Magnetfeldsensor (60) aufweist, vorzugsweise einen Hallsensor.
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Bedieneinrichtung (20) nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass
das Bedienelement (22) eine teilweise elastisch verformbare Deck-
schicht (64) aufweist, die zumindest teilweise gewdlbt und/oder zumindest

teilweise eben ist.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der Anspriiche 14 oder 15, dadurch
gekennzeichnet, dass das Magnetfeld (66) mittels eines Permanentma-
gneten (70) gebildet ist, der die Form einer flachen Magnetschicht (71) auf-
weist, insbesondere einer magnetisierten Folie, und dass die Magnet-
schicht (71) vorzugsweise perforiert und/oder geschlitzt ist, um die Magnet-
schicht (71) elastischer und dehnbarer zu machen, wobei Uber dem Ma-
gnetfeldsensor (60) befindiiche Bereiche der Magnetschicht (71) nicht oder
in geringerem Male perforiert oder geschlitzt sind.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der Anspriiche 14 bis 16, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zwischen Magnetfeldsensor (60) und Permanentma-
gnet (70) eine elastische Abstandsschicht (62) angeordnet ist und/oder
dass der wenigstens eine Magnetfeldsensor (60) auf einer elastischen oder

teilelastischen Trégerschicht (58) angeordnet ist.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der Anspriiche 14 bis 17, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Bedienelement (22) eine eindriickbare Kalot-
te (68) mit wenigstens einem Permanentmagneten (70) umfasst, und dass
die Kalotte (68) auf der Tragerschicht (58) und Uber dem Magnetfeldsen-
sor (60) angeordnet ist.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der Ansprtiche 14 bis 18, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Bedienelement (22) eine eindriickbare Kalot-
te (68) mit wenigstens einem Magnetfeldsensor (60) umfasst, und dass die
Kalotte (68) auf der Tragerschicht (58) und Uber dem Permanentmagne-
ten (70) angeordnet ist.
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20.

21.

22.

23.

24,

24

Bedieneinrichtung (20) nach Anspruch 18 oder 19, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kalotte (68) mittels einer Schnappscheibe (72) stabili-
siert und/oder zumindest teilweise gestitzt ist.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der Anspriiche 14 bis 21, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Magnetfeldsensor (60) kleiner als 5 mm, vorzugs-
weise kleiner als 1 mm ist, und/oder dass die Grundflache der Bedienein-
richtung (20) eine Breite und/oder Lénge von kleiner als 15 cm, vorzugs-
weise kleiner als 10 cm und gréRer als 2 cm, vorzugsweise grofier als 5 cm

aufweist.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass das Bedienelement (22) kontaktfrei schaltet
und/oder luft-/ und/oder dampfdicht eingekapselt ist.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass der Fahrzeugparameter, der Stellwert
und/oder die Anderungsgeschwindigkeit der Stellwert-Anpassung in Ab-
hangigkeit von der Position betatigter Bedienelemente (22) in der tberzo-
genen Flache (37), in Abhangigkeit der zeitlichen Abfolge der Signale, in
Abhangigkeit der Geschwindigkeit der Signalabfolge und/oder in Abhéngig-
keit von der rdumiichen Anordnung und/oder der Betatigungsreihenfolge

der betatigten Bedienelemente (22) ermittelt ist.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass fur einen elektrischen Anschluss des Be-
dienelementes ein Kabelmodul vorgesehen ist, welches mindestens eine
elektrische Leitung (28), mindestens zwei Schalter oder Sensoren (60) und
mindestens einen elastischen, flachigen Modultrager (35) aufweist, auf
dem die Leitung (28) und die Sensoren/Schalter (60) angeordnet sind, und

welches vorzugsweise unter der Bezugsschicht (38) angeordnet ist.
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20.

27.

28.

29.
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Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass eine zentrale elekirische Verbindungs-
schnittstelle (32) fur das Bedienelement (22) vorgesehen ist, und dass die-
se insbesondere weitere elekirische Verbindungen zwischen dem elektri-
schen Fahrzeugbordnetz und dem Fahrzeugsitz (10) oder dem Polster (14)
bildet.

Bedieneinrichtung (20) nach Anspruch 24 oder 25, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Leitung (28) eine elekirische Verbindung zwischen einer
Mehrzahl von Bedienelementen (22) und der Verbindungsschnittstelle (32)
bildet.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der Anspriiche 24 bis 26, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Leitung (28) eine Folienleitung ist, insbesondere
ein laminiertes oder extrudiertes Flachkabel, und der Modultrager (35) vor-
zugsweise im wesentlichen durch die isolation der Folienleitung, einer
Selbstklebefolie, des Sitzbezuges (39), der Bezugsschicht (37) und/oder
durch eine Schaumstoffschicht gebildet ist.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der Anspriiche 24 bis 27, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Leitung (28) und/oder das Kabelmodul (80) mittels
einer Klebefolie (42) an der Innenseite der Bezugsschicht (38) und/oder
des Polsters (14) fixiert ist und/oder dass zwischen Leitung (28) und der
Innenseite des Polsterbezuges (38) eine flexible Zwischenschicht (44), ins-
besondere aus Polsterschaum, angeordnet ist.

Bedieneinrichtung (20) nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass das Bedienelement (22) in enisprechenden
Aussparungen (40) des Polsters (14) aufgenommen ist.
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