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(57) Abstract: The invention relates to a keyless authorisation verification device for starting a motor for motor vehicles. Said device
comprises a transceiver, which is allocated to the vehicle and contains an evaluation unit for carrying out a query/reply dialogue that
requests driving authorisation, a mobile identification generator and a starter unit (1) for manually starting and stopping the motor
and also for mechanically unlocking and locking the rotational movement of the steering wheel. Said device is characterised in
e that the starter unit (1) comprises a transceiver coil (15), which is connected to the transceiver for carrying out a local authorisation
& request, in addition to a receptacle (5) for receiving an emergency key containing a transponder. This allows a driving authorisation
request to be carried out between the transceiver coil (15) and the transponder of the emergency key, when the latter is introduced
into the receptacle (5) of the starter unit.
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(57) Zusammenfassung: Eine schliissellose Motorstartberechtigungskontrolleinrichtung fiir Kraftfahrzeuge mit einer dem Kraft-
fahrzeug zugeordneten Sende-Empfangs-Einrichtung, umfassend eine Auswerteeinheit zum Durchfiihren eines die Fahrberechti-
gung abfragenden Frage-Antwort-Dialoges, mit einem mobilen Identifikationsgeber und mit einer Starteinheit 1 zum manuellen
Starten und Stoppen des Motors sowie zum Bewirken einer mechanischen Ent- und Verriegelung der Drehbewegung des Lenkrades,
ist dadurch bestimmt, daf die Starteinheit 1 selbst tiber eine an die Sende-Empfangs-Eineinrichtung angeschlossene Sende-Emp-
fangsspule 15 zum Durchfiihren einer Nahbereichs-Berechtigungsabfrage sowie iiber eine Aufnahme 5 zum Aufnehmen eines einen
Transponder enthaltenden Notschliissels verfligt, so daB eine Fahrberechtigungsabfrage zwischen der Sende-Empfangsspule 15 und
dem Transponder des Notschliissels durchgefiihrt werden kann, wenn dieser in die Aufnahme 5 der Starteinheit eingesetzt ist.
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Schiliissellose Motorstartberechtigungskontrolleinrichtung
fiir Kraftfahrzeuge

Die Erfindung betrifft eine schilissellose Motorstartberechtigungskontrol-
leinrichtung fiir Kraftfahrzeuge mit einer dem Kraftfahrzeug zugeordneten
Sende-Empfangs-Einrichtung, umfassend eine Auswerteeinheit zum
Durchfiihren eines die Fahrberechtigung abfragenden Frage-Antwort-
Dialoges, mit einem mobilen Identifikationsgeber und mit einer Starteinheit
zum manuellen Starten und Stoppen des Motors sowie zum Bewirken ei-
ner mechanischen Ent- und Verriegelung der Drehbewegung des Lenkra-
des.

Schliussellose Motorstartberechtigungskontrolleinrichtungen sind bekannt
und werden bei Kraftfahrzeugen zum Erhéhen der Bediensicherheit sowie
des Bedienkomforts eingesetzt. Eine solche Motorstartberechtigungskon-
trolleinrichtung umfallt eine kraftfahrzeugseitig angeordnete Sende-
Empfangs-Einrichtung zum Durchfiihren einer die Berechtigung eines von
einem Benutzer mitgefiihrten Identifikationsgebers (ID-Geber) abfragen-
den Kommunikation zwischen der Sende-Empfangs-Einrichtung und dem
ID-Geber. Die Kommunikation erfolgt auf einer Funkstrecke. Wird system-
seitig erkannt, daR sich ein nutzungsberechtigter ID-Geber innerhalb des
Kraftfahrzeuges befindet, wird eine Betatigungseinrichtung freigeschaltet,
mit der anschlieRend das Lenkrad mechanisch entriegelt und der ge-
wlinschte Motorstart ausgel&st wird. ‘

Teil einer solchen Motorstartberechtigungskontrolleinrichtung ist eine
Starteinheit zum Starten und Stoppen des Motors sowie zum Bewirken
einer mechanischen Ent- und Verriegelung der Drehbewegung des Lenk-
rades. Eine solche als ZiindanlaRschalter bezeichnete Starteinrichtung im
Rahmen einer solchen schliissellosen Motorstartberechtigungskontrollein-
richtung ist aus DE 299 02 770 U1 bekannt. Die Starteinheit der aus die-
sem Dokument bekannten Motorstartberechtigungskontrolleinrichtung ist
in dem Kraftfahrzeug fest installiert und umfafit ein Stellglied, welches als
Druck-Drehknopf ausgebildet ist, um einen Motorstart und eine Entriege-
lung des Lenkrades zu bewirken. Der Druck-Drehknopf umfaft einen Ta-
ster zum Auslosen des die Fahrtberechtigung abfragenden Dialoges zwi-
schen der kraftfahrzeugseitigen Sende-Empfangs-Einrichtung und dem
mobilen Identifikationsgeber. Mit der aus diesem Dokument bekannten
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Motorstartberechtigungskontrolleinrichtung lalt sich auf einfache Weise
und sehr funktional eine Fahrberechtigungsabfrage durchfihren, wobei ein
Anlassen des Motors und eine Entriegelung der Lenkspindel bei einem im
Kraftfahrzeuginnenraum vorhandenen gultigen Identifikationsgeber erfolgt.
Eine Betatigung des Druck-Drehknopfes zum Starten des Motors und zum
Entriegeln der Lenkspindel ist bestimmungsgemal jedoch dann nicht
mdglich, wenn ein nutzungsberechtigter Identifikationsgeber im Kraftfahr-
zeuginnenraum nicht erkannt wird. Auch wenn dies grundsatzlich beab-
sichtigt ist, kbnnen jedoch Situationen auftreten, bei denen dennoch eine
Entriegelung der Starteinheit bzw. ein Starten des Motors und/oder eine
Entriegelung der Lenkspindel erwiinscht ist. Dies ist beispielsweise der
Fall, wenn durch den Taster des Druck-Drehknopfes etwa aufgrund von
Kontakischwierigkeiten oder anderen Méangeln eine Fahrberechtigungs-
abfrage seitens der kraftfahrzeugseitigen Sende-Empfangs-Einrichtung
nicht ausgeldst wird oder wenn beispielsweise der mobile Identifikations-
geber verloren gegangen ist. In diesen Fallen ist ein Bewegen des Kraft-
fahrzeuges nicht méglich.

Ausgehend von diesem diskutierten Stand der Technik liegt der Erfindung
daher die Aufgabe zugrunde, eine eingangs genannte gattungsgemale
schlissellose Motorstartberechtigungskontrolleinrichtung dergestalt wei-
terzubilden, dal} ein Bewegen des Kraftfahrzeuges auch in den beschrie-
benen Notfallen grundsatzlich méglich ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman dadurch geldst, dal die Starteinheit
selbst Uber eine an die Sende-Empfangs-Eineinrichtung angeschlossene
Sende-Empfangsspule  zum  Durchfilhren  einer  Nahbereichs-
Berechtigungsabfrage sowie Uber eine Aufnahme zum Aufnehmen eines
einen Transponder enthaltenden Notschlussels verfigt, so da eine Fahr-
berechtigungsabfrage zwischen der Sende-Empfangsspule und dem
Transponder des Notschllssels durchgefiihrt werden kann, wenn dieser in
die Aufnahme der Starteinheit eingesetzt ist.

Die erfindungsgeméaRe schlissellose Motorstartberechtigungskontroliein-
richtung verfigt Uber eine Starteinheit, die selbst mit einer Sende-
Empfangsspule zum Durchfiihren einer Fahrberechtigungsabfrage ausge-
stattet ist. Diese Sende-Empfangsspule ist im Gegensatz zu den anderen
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Sendern und Empfangern der Sende-Empfangs-Einrichtung lediglich zum
Durchfuhren einer Nahbereichs-Berechtigungsabfrage ausgelegt. Ferner
umfafdt die Starteinheit eine Aufnahme zum Aufnehmen eines Notschliis-
sels. Der Notschlissel enthalt einen Transponder, so dal® nach Einsetzen
des Notschlissels in die Aufnahme der Starteinheit eine Berechtigungs-
abfrage zwischen der Sende-Empfangsspule der Starteinheit und dem
Transponder des Notschliissels durchgefithrt werden kann. Die Aufnahme
der Starteinheit dient somit, um den in dem Notschlissel enthaltenen
Transponder in den Sende-Empfangsbereich der Sende-Empfangsspule
zu bringen. Als Notschliussel kann grundséatzlich ein mechanischer Schlis-
sel mit einem entsprechenden Transponder verwendet werden, der
ebenfalls als Schliissel oder als Notschliissel zum Offnen der Tiren des
Kraftfahrzeuges eingesetzt wird. Grundsétzlich kann als NotschlUssel auch
ein rein elektronischer Schlissel dienen, der als wesentliches Element den
Transponder enthalt. Im letzteren Falle kann dieser beispielsweise in ei-
nen Schlitz eines Druck-Drehknopfes einer Starteinheit eingeschoben
werden.

Nach Einsetzen des Notschliissels - gleich welcher Ausgestaltung - in die
Aufnahme der Starteinheit kann die notwendige Fahrberechtigungsabfra-
ge zwischen der Sende-Empfangsspule und dem in dem Notschliissel
enthaltenen Transponder durchgefiihrt werden. Zu diesem Zweck ist die
Sende-Empfangsspule der Starteinheit an die kraftfahrzeugseitige Sende-
Empfangseinrichtung angeschlossen. Wird der Notschlissel als fahrbe-
rechtigt erkannt, wird die Starteinheit entriegelt, so daR ein Starten des
Motors sowie eine mechanische Entriegelung der zuvor gesperrten Dreh-
bewegung des Lenkrades erfolgen kann.

Die Sende-Empfangsspule der Starteinheit ist zweckmaligerweise kon-
zentrisch zur Drehachse des Stellmittels, beispielsweise des Druck-
Drehknopfes der Starteinheit benachbart zur Unterseite der Handhabe des
Stellgliedes, beispielsweise des Druck-Drehknopfes angeordnet. Enthalt
der Druck-Drehknopf einen Schiitz zur Aufnahme des Notschlussels, wird
durch Einschieben des Notschliissels in diesen Schlitz der in dem Not-
schiissel enthaltene Transponder in unmittelbarer Nahe zur Sende-
Empfangsspule gebracht.

In einem Ausfiihrungsbeispiel ist vorgesehen, dal der Druck-Drehknopf
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als Stellglied einer solchen Starteinheit eine gegenstandliche Einheit mit
einem zungenartig ausgebildeten Stellglied bildet. Dieses zungenartig
ausgebildete Stellglied durchgreift eine Rastenzuhaltung, deren Rastkraft
durch Eindriicken des Druck-Drehknopfes Uberwunden werden muf} und
durch die grundsétziich ein Abziehen des Druck-Drehknopfes verhindert
ist. Durch Uberwinden einer vorbestimmten Zugkraft kann der Druck-
Drehknopf zusammen mit seinem Steliglied jedoch aus der Starteinheit
herausgezogen werden, so daf dieser Druck-Drehknopf dann durch einen
mechanischen, den Transponder enthaltenden Notschlissel ersetzt wer-
den kann. Die Rastenzuhaltung der Starteinheit wirkt zweckmafigerweise
zusammen mit einer unsymmetrischen Rastausnehmung des zungenarti-
gen Stellgliedes des Druck-Drehknopfes. Die unsymmetrische Ausbildung
der Rastausnehmung ist vorgesehen, um einer Eindriickbewegung des
Druck-Drehknopfes, durch welche Bewegung ebenfalls die Durchfiihrung
der Fahrberechtigungskontrolle getriggert wird, einen gewissen Gegen-
druck entgegenzusetzen. In der anderen Richtung wirkt die unsymmetri-
sche Rastausnehmung, um bei Anliegen normaler Zugkrafte ein Heraus-
ziehen des Druck-Drehknopfes zu verhindern. Bei Uberschreiten einer
vorbestimmten Zugkraft wird die Rastenzuhaltung jedoch gleichfalls aus
der Rastausnehmung herausbewegt, so dal} dann der Druck-Drehknopf
mit seinem zungenartigen Stellglied aus der Starteinheit herausgezogen
werden kann, um Platz fir den Transponder enthaltenden mechanischen
Notschliissel zu machen.

In einer zweckmaRigen Weitérbildung ist vorgesehen, daf® das zungenar-
tige Stellglied in einer drehbaren Aufnahme der Starteinheit gelagert ist,
wobei nach Ausiiben einer Drehbewegung von dem Druck-Drehknopf auf
die Aufnahme und deren Mitdrehen die gewtinschten Aktionen zum Star-
ten oder Stoppen des Motors sowie zur Entriegelung der Lenkspindel
durchgefuhrt werden. Auf die Aufnahme wirkt eine Verriegelungseinrich-
tung mit einem Sperriegel dergestalt, dal® nach einer Bewegung der Auf-
nahme aus ihrer Ausgangsstellung heraus zum Starten des Motors eine
Ruckstellung der Aufnahme in die Ausgangsstellung grundséatzlich verhin-
dert ist. Die Verriegelungseinrichtung ist ansteuerbar zum Entriegeln der
Zuriickstellbewegung der Aufnahme, wobei eine Entriegelung erfolgt,
wenn ein von einer Betétigung der Aufnahme unabhangiger Steuerbefehl
vorliegt, beispielsweise, wenn bei einem Automatikfahrzeug systemseitig
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festgestellt worden ist, da sich der Gangwahlhebel in der Parkposition
befindet. Damit bei systemseitigen Fehlern, bei denen eine Entriegelung
der Zurlickstellbewegung der Aufnahme nicht mehr méglich ist, eine sol-
che zum Bewirken einer Lenkspindelverriegelung dennoch durchgefihrt
werden kann, weist die Aufnahme einen mit einer vorbestimmten Kraft
uberwindbaren Anschlag auf, gegen den der Sperriegel der Verriege-
lungseinrichtung nach einer Betatigung der Aufnahme zum Starten des
Motors und zum Sperren der Zurlickstellung in seiner Ausgangsstellung
wirkt. Durch Anlegen eine das Normale uUbersteigenden Kraft auf den
Druck-Drehknopf kann dieser in seine Ausgangsstellung durch Uberwin-
den des Anschlages gebracht werden, damit eine Lenkspindelverriegelung
erfolgen kann. Eine solche MalRinahme ist insbesondere dann zweckma-
Big, wenn ein solcher Druck-Drehknopf aus der Starteinrichtung heraus-
genommen worden ist, um Platz fiir einen mechanischen Notschlissel mit
einem Transponder zu schaffen. Auch in einer solchen Situation ist bei
einer derartig ausgebildeten Starteinheit eine bestimmungsgemaiie Ver-
riegelung der Lenkspindel méglich.

Nachfolgend ist die Erfindung anhand eines Ausflihrungsbeispieles unter
Bezugnahme auf die beigefligten Figuren beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1: Eine dreidimensionale Ansicht einer Starteinheit flr eine
schlissellose Motorstartberechtigungskontrolleinrichtung ei-
nes Kraftfahrzeuges,

Fig. 2: Eine dreidimensionale Darstellung der Aufnahme der Star-
teinheit mit einem darin befindlichen Steliglied eines Druck-
Drehknopfes,

Fig. 3: Eine dreidimensionale Darstellung eines der Aufnahme zu-
geordneten Anschlagnockes mit einer Verriegelungseinrich-
tung und

Fig. 4: Eine schematisierte Schnittdarstellung durch die An-
schlaganordnung der Figur 3.

Eine als manuell betatigbarer ZiindanlaRschalter ausgebildete Starteinheit
1 einer schlussellosen Motorstartberechtigungskontrolleinrichtung eines
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Kraftfahrzeuges umfalit einen in einem Gehause 2 bewegbar gelagerten
Durck-Drehknopf 3. Der Druck-Drehknopf 3 dient zur Betatigung der Star-
teinheit 1, um mit dieser eine Fahrberechtigungsabfrage ausiésen zu kon-
nen, und um einen Motorstart sowie eine Entriegelung der Lenkspindel
sowie einen Motorstop und eine erneute Lenkspindelverriegelung bewir-
ken zu kénnen.

Zu diesem Zweck bildet der Druck-Drehknopf 3 eine gegenstandliche Ein-
heit mit einem zungenartig ausgebildeten Steliglied 4 (vgl. Figur 2), das in
eine drehbar in dem Geh&use 2 gelagerte, insgesamt mit dem Bezugszei-
chen 5 gekennzeichnete Aufnahme der Starteinheit 1 eingesetzt ist. Figur
2 zeigt die Stellung des Druck-Drehknopfes 3 bzw. seines Stellgliedes 4 in
seiner eingedriickten Stellung. Durch Eindriicken des Druck-Drehknopfes
3 mit seinem Stellglied 4 in die Aufnahme 5 wird ebenfalls eine Fahrbe-
rechtigungsabfrage seitens einer kraftfahrzeugseitigen Sende-Empfangs-
Einrichtung und einem mobilen Identifikationsgeber ausgeldst. Zu diesem
Zweck verflgt die Starteinheit 1 lGber einen ortsfest angeordneten Hall-
Sensor 6 und die Aufnahme (ber einen Dauermagneten 7. Der Dauerma-
gnet 7 ist auf einem Halter 8 befestigt, der durch einen Schieber 9 in
axialer Richtung der Aufnahme 5 gegen die Kraft einer Druckfeder 10 be-
wegbar ist. Gegen den Schieber 9 wirkt die vordere Stirnseite 11 des zun-
genartig ausgebildeten Stellelementes 4 des Druck-Drehknopfes 3. Der
Schieber 9 verfugt Uber einen Zapfen 12, der in der in Figur 2 gezeigten
Stellung an der Stirnseite 11 des Stellgliedes 4 anliegt, so daf3 durch diese
Anordnung der Schieber 9 langsaxial bewegt werden kann.

Die Aufnahme 5 verfligt Uber eine Rastenzuhaltung 13, die mit einer Ra-
stausnehmung 14 des Stellgliedes 4 zusammenwirkt. In der Nullstellung
des Druck-Drehknopfes 3, d. h. bevor dieser durch Eindriicken langsaxial
bewegt worden ist, greift die Rastenzuhaltung 13 mit ihrem oberen Balken
in die Rastausnehmung 14 ein. Die Rastausnehmung 14 ist unsymme-
trisch ausgebildet, wobei die zu dem Druck-Drehknopf weisende Flanke
der Rastausnehmung zu dem Druck-Drehknopf 3 weisend geneigt ausge-
bildet ist. Zum Bewirken des Eindriickens des Druck-Drehknopfes 3 muf
zunachst der durch die federbelastete Rastenzuhaltung 13 und die ge-
neigte Flanke bereitgestellte Widerstand iiberwunden werden, bevor der
Druck-Drehknopf 3 mit seinem Stellglied 4 in die in Figur 2 eingedrickte
Position bringbar ist. Die andere Flanke der Rastausnehmung 14 ist etwa
rechtwinklig oder nur ganz gering vom Druck-Drehknopf 3 weggeneigt
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ausgebildet. Somit stellt diese hintere Flanke der Rastenausnehmung 14
einen wirksamen Widerstand dar, damit der Druck-Drehknopf 3 mit seinem
Stellglied 4 nicht aus der Aufnahme 5 herausgezogen werden kann. Fur
den Fall jedoch, daf® der Druck-Drehknopf 3 mit seinem Stellglied 4 aus
der Aufnahme 5 herausgezogen werden soll, ist dies durch das Eingreifen
des oberen Balkens der Rastenzuhaltung 13 in die Rastausnehmung 14
nicht grundsatzlich verhindert. Vielmehr kann der Druck-Drehknopf 3 zu-
sammen mit seinem Stellglied 4 unter Aufbringung einer entsprechenden
Zugkraft auch aus der Aufnahme 5 herausgezogen werden.

Ein solches Herausziehen des Druck-Drehknopfes 3 mit seinem Stellglied
4 aus der Aufnahme 5 ist erwilinscht, wenn beispielsweise aufgrund von
Systemstérungen bei einem Eindriicken des Druck-Drehknopfes 3 die
Fahrberechtigungsabfrage nicht durchgefiihrt wird, oder wenn der mobile
Identifikationsgeber verloren gegangen ist. In diesem Falle wird in die Auf-
nahme 5 dann ein mit einem Transponder bestiickter -Notschliissel einge-
setzt. Bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel dient als Notschliussel
ein mechanischer Schiiissel, der ebenfalls zum Offnen der Tiren dienen
kann. Ein derartiger Schlissel ist Ublicherweise langer ausgebildet als die
Langserstreckung des Stellgliedes 4. Da bei dem dargestellien Ausflh-
rungsbeispiel ein solcher Notschilissel zwei Innenbahnfrasungen trégt,
kann dieser in die Aufnahme 5 eingefiihrt werden, wobei der Zapfen 12
des Schiebers 9 in eine Innenbahnfrasung eingreift, so dafd der Schlussel
bis ans hintere Ende der Aufnahme 5 eingebracht werden kann.

Zum Durchfiihren einer Fahrberechtigungsabfrage mit dem Notschlissel
ist der Starteinheit - wie in Figur 1 gezeigt - eine Sende-Empfangsspule 15
zugeordnet, Uber die die Fahrberechtigungsabfrage erfolgt und die mit
dem in dem Notschliissel enthaltenem Transponder kommuniziert. Die
Sende-Empfangsspule weist nur einen sehr geringen Sende-
Empfangsbereich auf, beispielsweise wenige Zentimeter, so dall eine be-
stimmungsgemale Fahrberechtigungsabfrage nur dann erfolgen kann,
wenn der Transponder des Notschllssels entsprechend in der Aufnahme
5 der Starteinheit 1 positioniert ist. Die Sende-Empfangsspule ist ange-
schlossen an die kraftfahrzeugseitige Sende-Empfangs-Einrichtung, tGber
welche letztendlich die Fahrberechtigungsabfrage mit dem Transponder in
dem Notschiussel erfoigt.
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Die Aufnahme 5 ist drehbar in der Starteinheit 1 gelagert. Teil der Auf-
nahme 5 bzw. eine gegenstandliche Einheit mit dieser bildend ist ein An-
schiagnocken 16, der in nicht naher dargestellter Art und Weise drehfest
mit der Aufnahme 5 der Starteinheit 1 verbunden ist (vgl. Figuren 3 und 4).
Der Anschlagnocken 16 dient zum Verriegeln des als Aufnahme 5 ausge-
bildeten Stellgliedes der Starteinheit 1, so dal® nach einer ersten Betati-
gung des Stellgliedes zum Starten des Motors eine Zuriickstellung in seine
Ausgangsstellung verhindert ist. Zu diesem Zweck wirkt zusammen mit
dem Anschlagnocken 16 eine Verriegelungseinrichtung 17, die bei dem
dargestellten Ausfiihrungsbeispiel als Elektromagnet ausgebildet ist. Die
Verriegelungseinrichtung 17 verfiigt Gber einen Sperriegel 18, der passiv
mit dem Anschlagnocken 16 zum Sperren der beschriebenen Zuriickstell-
bewegung zusammenwirkt. Bei einer Betdtigung der Verriegelungsein-
richtung 17 wird der Sperriegel 18 zurlickgefahren, damit das Steliglied
der Starteinheit 1 in seine Ausgangsstellung zuriick gestellt werden kann
und anschlieffend der Schliissel abgezogen werden kann, an welche Ab-
ziehbewegung gleichfalls das Einrasten einer Lenkradverriegelung gekop-
pelt ist. Der Anschlagnocken 16 tragt eine geschlitzte Blattfeder 19 mit
einer Anschlagseite 20, die den Anschlag fur den Sperriegel 18 der Ver-
riegelungseinrichtung 17 bildet. Die Blattfeder 19 Gberspannt eine Steuer-
flanke 21 des Anschlagnockens 16. Die Steuerflanke 21 ist bei dem Aus-
fihrungsbeispiel als gerundete Kante ausgebildet.

Die lichte Weite des Schlitzes der Blattfeder 19 ist geringer als der Durch-
messer des Sperriegels 3, so dafd durch die Blattfeder 19 grundséatzlich ein
Anschlag ftir den Sperriegel 18 der Verriegelungseinrichtung 17 gegeben
ist, wie dies aus der Sperrsituation der Figur 3 und der Figur 4 erkennbar
ist. Bei Anliegen eines eine normale Betédtigung des in die Aufnahme 5
eingesetzten Schliissels iibersteigenden Drehmomentes, kann diese mit
ihrer Anschlagnocke 16 an dem Sperriegel 18 der Verriegelungseinrich-
tung 17 vorbei bewegt werden. Bei Anliegen eines solchen Drehmomen-
tes werden die beiden Teile der Blattfeder 19 auseinander bewegt, so dal}
die Schlitzweite sich vergréert und der Sperriegel 18 durch diese ausein-
ander gedriickten Teile der Blattfeder 19 hindurch passieren kann. Bei
diesem Vorgang kommt der Sperriegel 18 in Kontakt mit der Steuerflanke
21 des Anschlagnockens 16, so daR der passive, unter Federvorspannung
stehende Sperriegel 18 der Verriegelungseinrichtung 17 in Richtung des
Elektromagneten bewegt wird. Der Sperriegel 18 schnappt nach ausrei-
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chender Drehbewegung des Anschlagnockens 16 in eine Drehsperre 22
des Anschlagnockens 16 ein, welche Position die Ausgangsstellung der
Aufnahme darstellt. Dieser Bewegungsablauf kann auch an dem schema-
tisierten Querschnitt der Figur 2 nachvollzogen werden.

Zum verbesserten Zusammenwirken zwischen dem Sperriegel 18 und der
Blattfeder 19 ist der Sperriegel 18 gerundet ausgebildet. Dadurch wird ein
Eindringen des Sperriegels 3 in den Schlitz der Blattfeder 19 erleichtert.

Der Sperriegel 18 wird aus der Drehsperre 22 durch den Elektromagneten
der Verriegelungseinrichtung 17 herausbewegt, wenn der in die Aufnahme
5 eingesetzte Schliissel als berechtigt erkannt worden ist. Dies erfolgt im
Rahmen einer direktionalen Kommunikation mit der kraftfahrzeugseitigen
Sende-Empfangs-Einrichtung tber die Sende-Empfangsspule 15 und ei-
nem in dem SchlUssel enthaltenen Transponder.
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Bezugszeichenliste

Starteinheit
Gehduse
Druck-Drehknopf
Stellglied
Aufnahme
Hall-Sensor
Dauermagnet
Halter

Schieber
Druckfeder
Stirnseite

Zapfen
Rastenzuhaltung
Rastausnehmung
Sende-Empfangsspule
Anschlagnocke
Verriegelungseinrichtung
Sperriegel
Blattfeder
Anschlagseite
Steuerflanke
Drehsperre
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Patentanspriiche

Schliissellose Motorstartberechtigungskontrolleinrichtung fiir Kraft-
fahrzeuge mit einer dem Kraftfahrzeug zugeordneten Sende-
Empfangs-Einrichtung, umfassend eine Auswerteeinheit zum
Durchfitlhren eines die Fahrberechtigung abfragenden Frage-
Antwort-Dialoges, mit einem mobilen Identifikationsgeber und mit
einer Starteinheit (1) zum manuellen Starten und Stop.pen des Mo-
tors sowie zum Bewirken einer mechanischen Ent- und Verriege-
lung der Drehbewegung des Lenkrades, dadurch gekennzeichnet,
daf die Starteinheit (1) selbst Uber eine an die Sende-Empfangs-
Eineinrichtung angeschlossene Sende-Empfangsspule (15) zum
Durchfiihren einer Nahbereichs-Berechtigungsabfrage sowie Uber
eine Aufnahme (5) zum Aufnehmen eines einen Transponder ent-
haltenden Notschlissels verfugt, so dall eine Fahrberechtigungs-
abfrage zwischen der Sende-Empfangsspule (15) und dem Trans-
ponder des Notschilissels durchgefiihrt werden kann, wenn dieser
in die Aufnahme (5) der Starteinheit eingesetzt ist.

Kontrolleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Starteinheit Gber einen Druck-Drehknopf (3) zum Starten
und Stoppen des Motors sowie zum Bewirken einer mechanischen
Ent- und Verriegeln der Drehbewegung des Lenkrades verfiigt.

Kontrolleinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dal die Sende-Empfangsspule (15) der Starteinheit (1) konzen-
trisch zur Drehachse des Druck-Drehknopfes (3) und benachbart
zur Unterseite des Druck-Drehknopfes (3) angeordnet ist.

Kontrolleinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dal® der Druck-Drehknopf einen Schlitz aufweist, in den
der Notschllssel eingesetzt werden kann.

Kontrolleinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dal der Druck-Drehknopf (3) eine gegenstandliche Ein-
heit mit einem zungenartig ausgebildeten Stellglied (4) bildet, das
eine Rastenzuhaltung (13) durchgreift, deren Rastkraft zum Ein-
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driicken des Druck-Drehknopfes (3) iberwunden werden muf® und
durch die grundsatzlich ein Abziehen des Druck-Drehknopfes (3)
verhindert ist.

Kontrolleinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daf die Rastenzuhaltung (13) mit einer unsymmetrischen Rastaus-
nehmung (14) des Stellgliedes (4) zusammenwirkt.

Kontrolleinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dal} der Starteinheit (1) ein elektrisches Schalt-
mittel (6, 7) zum Ausldsen der Fahrberechtigungsabfrage durch die
Sende-Empfangs-Einrichtung zugeordnet ist.

Kontrolleinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dafd das elektrische Schaltmittel ein berlihrungsloses, nach magne-
tischen Prinzipien arbeitendes Schaltmittel mit zumindest einem
ortsfesten Hall-Sensor (6) und einem durch die Eindriickbewegung
des Druck-Drehknopfes (3) relativ zu dem Hall-Sensor (6) beweg-
baren Magneten (7) ist.

Kontrolleinrichtung nach Anspruch 8 in seinem Rickbezug auf ei-
nem der Anspriiche 5 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daf3 der
zumindest eine Magnet (7) durch einen Schieber (9) bewegbar ist,
auf den das Stellglied (4) des Druck-Drehknopfes (3) beim Eindriik-
ken desselben wirkt, wobei die Bewegungsmitnahme des den zu-
mindest einen Magneten (7) tragenden Schiebers (9) durch einen
Zapfen (12) erfolgt.

Kontrolleinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dal auf die Aufnahme (5) nach einer zum Starten
des Motors erforderlichen Bewegung aus seiner Ausgangsstellung
heraus ein Sperriegel (18) einer ansteuerbaren Verriegelungsein-
richtung (17) zum Sperren einer Zuriickstellung der Aufnahme (5) in
ihre Ausgangsstellung dergestalt wirkt, daf® eine Entriegelung zur
Freigabe eines Zuriickstellens der Aufnahme (5) in ihre Ausgangs-
stellung von dem Vorhandensein eines von einer Betatigung der
Aufnahme (5) unabhéngigen Steuerbefehls erfolgt, wobei die Ver-
riegelungseinrichtung (17) mit dem Sperriegel (18) gegen einen An-
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schlag der Aufnahme (5) wirkt und die Aufnahme (5) einen mit einer
vorbestimmten Kraft tiberwindbaren Anschlag aufweist, gegen den
der Sperriegel (18) der Verriegelungseinrichtung (17) nach einer
zum Starten des Motors erforderlichen Bewegung der Aufnahme (5)
zum Sperren der Zuriickstellung der Aufnahme (5) in ihre Aus-
gangsstellung wirkt.

Kontrolleinrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet,
daR die Aufnahme (5) ausgehend von seiner Ausgangsstellung zu-
nachst in Richtung ihrer Langsachse bewegbar und anschliefend
um ihre Langsachse drehbar ist und daf® der Anschlag der Aufnah-
me (5) durch einen Anschlagnocken (16) mit einer Steuerflanke
(21) zum Zuriickbewegen des Sperriegels (18) der Verriegelungs-
einrichtung (17) gebildet und mit einem den Uberwindbaren An-
schlag bildenden Federelement (19) versehen ist.

Kontrolleinrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet,
dal das Federelement eine Blattfeder (21) ist.

Kontrolleinrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
daf die Blattfeder (21) geschlitzt ist, wobei die Schlitzweite geringer
ist als der Durchmesser des Sperriegels (18) der Verriegelungsein-
richtung (17) ist, so daR der Sperriegel (18) nach Uberwindung der
Federkraft zwischen den beiden Blattfederhélften die Blattfeder (21)
passieren kann.
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