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AMORTISSEUR DE VIBRATIONS POUR TROTTINETTE.

La structure de guidage pour trottinette comprend un
cadre-chéssis (10), deux blocs de liaison (40) chacun monté
pivotant sur Iextrémité avant du cadre-chassis, deux sup-
ports (50) de roue chacun monté sur un des blocs de liaison
(40), deux roues (70) chacune montées sur un support (50)
de roue, un bloc de fixation (20) solidarisé sur la face supé-
rieure de I'extrémité avant du cadre-chassis, et deux piéces
élastiques (80) chacune montée en rappel élastique vers le
bloc de fixation (20) et le bloc de liaison (40) correspondant.
De cette fagon, quand les deux roues vibrent, les blocs de
liaison (40) sont déplacés par les roues (70) pour s’orienter
par rapport au cadre-chassis (10), ce qui provoque le rappel
des pieces élastigues pour absorber les vibrations des
roues (70), et augmenter I'effet d’amortissement de I'amor-
tisseur de vibrations.
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Amortisseur de vibrations pour trottinette.

La présente protection concerne un
amortisseur pour trottinette.

Le poids d'une trottinette classique est
faible, ce qui permet & 1l'utilisateur de porter de
fagon commode la trottinette. De plus, une trottinette
classique occupe peu d'espace, ce qui permet
d'économiser de la place. Cependant, gquand une
trottinette classique est conduite sur une route
accidentée, le cadre de la trottinette est sujet & des
vibrations importantes dues & un faible pouvoir
d'atténuation des vibrations, ce qui fait naitre chez
le conducteur des sensations d'inconfort. En plus, le
conducteur tombe facilement en raison des vibrations
importantes, source de danger pour le conducteur.

Selon la présente protection, il est prévu
une structure d'amortissement des vibrations pour 1la
trottinette comprenant : un cadre-chéssis, deux blocs
de 1liaison chacun fixé de maniére & pivoter sur
l'extrémité avant du cadre-chéssis ; deux supports de
roue chacun fixé sur un bloc de liaison ; deux roues
montée chacune sur un des deux supports de roue ; un
bloc de fixation en forme de T fixé & l'extrémité avant
de la plaque de fixation ; et deux piéces é&lastiques
chacune montée en rappel entre le cadre-chissis et 1le
bloc de liaison correspondant.

Dans les dessins :

. la figure 1 est une vue en éclaté de l'amortisseur
de vibration pour la trottinette selon la présente
protection ;

. la figure 2 est une vue frontale en coupe
transversale & 1'état assemblé de 1l'amortisseur
représenté sur la figure 1 ;

. la figure 3 est une vue en fonctionnement de
l'amortisseur de vibration représenté sur la figure
2 ;
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. la figure 4 est une vue & l'état assemblé de profil
en coupe transversale de 1'amortisseur de
vibrations tel que représenté sur la figure 1 ;

. la figure 5 est une vue & 1l'état assemblé en plan
de l'extrémité supérieure en coupe transversale de
l'amortisseur de vibrations & 1'état assemblé tel
que représenté sur la figure 1 ; et

. la figure 6 est une vue en fonctionnement de
l'amortisseur de vibration tel que représenté sur
la figure 5.

Se référant aux figures 1 & 3, un amortisseur
de vibrations 1 pour trottinette selon 1le présent
modéle d'utiliteé comprend un cadre-chéssis 10
présentant une extrémité avant et une extrémité
arriére, deux blocs de liaison opposés 40 chacun fixé
de maniére & pivoter sur 1l'extrémité avant du cadre-
chassis 10, deux supports de roue 50 chacun fixé de
maniére & pivoter respectivement sur un des deux blocs
de liaison 40, les deux roues opposées 70 chacune fixée
de maniére & tourner respectivement sur un des deux
supports de roue 50, un bloc de fixation 20 en forme
de T solidarisé & la face supérieure de 1l'extrémité
avant du cadre-chassis 10, et deux piéces élastiques 80
chacune placée en rappel é&lastique vers le bloc de
fixation 20 et respectivement vers un des deux blocs de
liaison 40.

Le bloc de fixation 20 posséde deux cbdtés,
chacun présentant deux fentes allongées 21. Deux axes
de maintien 90, s'étendant chacun a travers 1la fente
allongée 21 du bloc de fixation 20, et & travers la
piéce élastique 80 pour positionner chacune des deux
piéces élastiques 80 entre le bloc de fixation 20 et le
bloc de liaison 40.

Chacun des deux blocs de liaison 40 présente
un percgage taraudé 41, et chacun des deux axes de
maintien 90 possé&de une petite extrémité filetée 91

vissée dans le percage taraudé 41 du bloc de liaison 40
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pour l'axe de maintient 90 au bloc de liaison 40.

On se référe aux figures 1 &a 3 pour le
fonctionnement. Quand la trottinette est conduite sur
une route accidentée, les roues 70 oscillent provoguant
des vibrations. Quand 1les roues 70 vibrent, Iles
supports de roue 50 oscillent ainsi que les roues 70 de
telle fagon que les blocs de liaison 40 sont sollicités
en déplacement par rapport au cadre-chidssis 10, ce qui
engendre le rappel des piéces é&lastiques 80, comme
représenté sur la figure 3, pour absorber et amortir
les vibrations des roues 70, ce dqui augmente
l'amortissement des vibrations et 1l'absorption des
chocs.

De plus, les 1roues 70 sont 1légérement
déportées vers l'extérieur & cause des oscillations des
deux blocs de 1liaison 40, comme représenté sur 1la
figure 3, pour augmenter la largeur de voie et
1'emprise des deux roues 70, ce qui augmente de maniére
efficace 1l1la sécurité de 1la trottinette durant Ile
trajet.

Se référant aux figures 1 et 4 & 6, une
douille tubulaire 100 est montée pivotante sur le
cadre-chéssis 10, une platine-pivot 110 est solidarisée
sur la douille 100, deux premiéres biellettes de
liaison 61 sont chacune montées pivotantes sur la
platine-pivot 110, deux écrous réglables 65 sont chacun
montés sur une des premiéres tiges de liaison 61, deux
secondes tiges de 1liaison 60 sont chacune montées
déplacables dans un des écrous réglables 65 et montées
pivotantes sur le support de roue 50.

Le cadre-chidssis 10 présente un logement &
pivot 11 pour recevoir la douille tubulaire 100. Un
guidon 120 solidarisé & la douille tubulaire 100 peut
étre utilisé pour faire pivoter la douille tubulaire
100 afin de changer la direction de la trottinette.

Chacun des blocs de liaison 40 comprend une

saillie 43 insérée de maniére a pivoter dans le support
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50 de roue.

Chacun des supports 50 de roue comprend une
cavité de réception 51 pour recevoir la saillie 43 du
bloc de liaison 40 et la seconde tige de liaison 60.
Chacun des supports 50 de roue comprend un axe-support
52 recevant la roue respective 70.

Le support 50 de roue, la premiére tige de
liaison 61, 1la seconde tige de 1liaison 60, et 1la
platine-pivot 110 constituent un mécanisme & quatre
piéces de liaison qui peut-é&tre utilisé pour changer la
direction de 1la trottinette, ce qui facilite 1les
changements de direction par le guidon 120.

Grdce au mécanisme & dquatre piéces de
liaison, gquand 1'utilisateur souhaite <changer de
direction, le guidon 120 est tourné vers la direction
indiquée sur 1l1la figure 6 pour pivoter 1la douille
tubulaire 100. La platine-pivot 110 pivote avec 1la
douille tubulaire 100 & partir de la position indiquée
sur la figure 5 vers la position de la figure 6. La
premiére tige de 1liaison 61 et 1la seconde tige de
liaison 60 sont déplacées avec 1la platine-pivot 110
pour faire pivoter le support 50 de roue par rapport au
bloc de liaison 40 de fagon que 1les roues 70 soient
orientées dans la direction désirée qui est celle du
guidon 120 pour que l'orientation des roues 70
corresponde & la direction du guidon 120, réalisant
ainsi le changement de direction de la trottinette.

La premiére tige de 1liaison 61 est pourvue
d'un premier filet externe, et 1la seconde tige de
liaison 60 est pourvue d'un second filet externe qui se
visse dans un sens différent du premier filet externe.
L'écrou réglable 65 peut étre tourné pour ajuster a peu
prés la longueur de la premiére tige de liaison 61 et
celle de la seconde tige de 1liaison 60 et pour se
placer & peu prés a moitié de la distance entre elles,
ce qui modifie de fagon fine 1l'orientation de roulage

des deux roues 70.
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REVENDICATIONS

1. Amortisseur de vibrations pour une
trottinette comprenant :

. un cadre-chéssis (10) ;

. deux blocs de liaison (40) monté chacun a
pivotement sur une extrémité avant du cadre-chéssis
(10) ;

. deux supports (50) de roue (70) chacun
monté sur un des blocs de liaison (40) ;

. deux roues (70) montée chacune sur Ile
support (50) de roue ;

. un bloc de fixation (20) monté sur
l'extrémité avant du cadre-chéssis (10) ;

. et deux piéces élastiques (80) chacune
rappelée vers le bloc de fixation (20) et vers le bloc
de liaison (40) ;

caractérisé en ce que, quand les deux roues
(70) vibrent, 1les deux blocs de 1liaison (40) sont
déplacées pour pivoter par rapport au cadre-chéssis
(10), ce qui provogue le rappel des piéces élastiques
(80) en vue d'absorber les vibrations des roues (70),
et augmenter ainsi l'effet d'amortissement des
vibrations.

2. Amortisseur selon 1la revendication 1,
caractérisé en ce que le bloc de fixation (20) comprend
deux saillies chacune délimitant une fente allongée
(21), et la structure d'amortisseur comprend deux axes

=

de maintien (90) chacun prolongé a travers 1la fente
allongée (21) et & travers la piéce élastique (80) pour
positionner la piéce élastique (80).

3. Amortisseur selon 1la revendication 2,
caractérisé en ce que chacun des blocs de liaison (40)
comprend un percgage taraudé (41), et chacun des deux
axes de maintien (90) comprend une extrémité inférieure
filetée vissée dans un des pergages taraudés (41) pour

solidariser l'axe de maintien au bloc de liaison (40).
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