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(57) Anotace:

Sbéra¢ /7/ je opatfen nosnym rdmem /3/, na
kterém jsou upevnény izolatory /6/ a ktery je
prostfednictvim dolnich kyvnych loZisek /5b/
spojen s
prostfednictvim hornich kyvnych lozisek
/5a/ na loZiskovych stojanech /4/. LoZiskové
stojany /4/ jsou upevnény na zakladnim
ramu /1/, integrovaném ve stfe$ni konstruk-
ci sk¥iné /11/ vozu, pfitemZ nosny ram /3/ je

kyvadly /2/, zavéSenymi

ve své konstukéni vysce plochy a rovny a je

uspoiadan

nad obrysem stfechy. Dolni

upevitovaci plochy izolatort /6/ a dolni kyvna
loziska /5b/ jsou uspoiddany v zésadeé ve
stejné roviné a dvojice za sebou leZicich kyva-
del /2/ je momentové natuho navzajem spoje-
na vyztuznym prvkem /9/.
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Nakldpéci streSni sbérad proudu pro kolejova vozidla

(6) technik

Vyndalez se tyka nakldpéciho stfeSniho sbérade proudu
pro kolejovd vozidla, ktery je na stfeSe vozidla uspotraddn
pricné vzhledem k jeho podélné ose tak, Ze na drzdku lozi=-
skového 2zakladniho rdmu, integrovaného v kostfe st¥echy,
jsou zavéSena kyvadla, ktera jsou prostfednictvim kyvnych
loZzisek kloubové spojena s nosnym rédmem, na némZ jsou uspo-
raddny izoladtory se stfeSnim sbéralem proudu, které jsou
vzhledem ke sméru jizdy pricéné kloubové spojeny, pridemZ ta-
to kyvadla maji mezi kyvnymi loZisky na loZiskovych stoja-
nech rozestup A a mezi Kkyvnymi loZisky na nosném ramu roze-

stup A’ v poméru A > A’.

Dosavadni stav techniky

V DE patentovém spisu ¢. 32 32 153 Al je popsan stfesSni
sbéra¢ proudu, usporddany na stFfese vozu, v obloukovych va-
leCkovych vedenich relativné pohyblivy do stran vzhledem ke
stfeSe, pricemZ je sbéraC¢ kloubové spojen se sloupkem upev-
nénym na otoCném podstavci, ktery udrZuje stfes$ni sbérad
proudu v urcité poloze vzhledem k podstavci. Nedostatkem to-
hoto konstrukéniho reseni je ndkladné uspordddni mechanické-
ho spojeni mezi otoCnym podstavcem a sbéracem proudu, které
je spojeno se zuZenim profilu vnit¥niho prostoru a s vysokou
hmotnosti.

Ddle je zndmo sbéraci =zarizeni proudu (Railway Gazette
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International, kvéten 1980, list XI), které je rovnéZ opa-
tfeno tyCovym udstrojim, spojujicim pojezd se st¥ednim sbéra-
C¢em proudu, u néhoZ je pouZita vahadlovd soustava, ktera pu-
sobi Jjako vyrovndvaci prvek st¥eSniho sbérade vzhledem
k naklonéni skfiné vozu. Nevyhodou tohoto provedeni je zuZe-
ni profilu vnit¥niho prostoru a ddle omezené pouziti jen pro
kolejovd vozidla bez pfechodu mezi vozy. Tato zndmd provede-
ni jsou ruzné pfestavitelnd pomoci provazovych kladkostroju
nebo tycového ustroji se zalomenymi pékami.

Z DE patentového spisu €. 22 43 405 je znamo p¥imé o-
v14ddani stfeSniho sbérace proudu pomoci dvoj&innych hydrau-
lickych vdlcu, usporddanych na obou strandch sk¥iné vozu.
Komory navzdjem protilehlych vdlcu jsou spolu kfiZové spoje-
ny a spojovaci vedeni jsou napojena na vdlce stavéciho zari-
zeni. Nedostatkem tohoto FeSeni je jeho zdvislost na pruZici
soustavé vozové skriné.

V DE patentovém spisu &. 196 03 077 C2 je popsano na-
kldpéci zarizeni pro stfes$ni sbéradé proudu, sestdvajici
z dvoudilného ramu, pricemz tyto dily rdmu jsou navzdjem
spojeny pomoci lichob&Znikovitych mezikusu. Zatimco na horni
Cdsti ramu jsou usporadany izolatory a stfes$ni sbéraci zafi-
zeni proudu, pusobi kyvadlo, na kterém je zavéSeno naklapéci
zarizeni, na loZiska dolni &dsti ramu. Toto konstruk&ni pro-
vedeni vyZzaduje odpovidajici stavebni prostor v oblasti
strechy sk¥iné vozidla, ktery by také mohl byt vyuzit pro
jiny ucel, a ktery je prakticky zdvisly na délce kyvadla.

Ddle je zndmé provedeni kyvadlového vozu (brozura "Neu-
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es aus Japan" [Novinky 2z Japonska], vydand Japonskym velvy-
slanectvim ve Spolkové republice Némecko, ¢&. 156, brfezen
1970), jehoz pruZny stf¥esni sbéral proudu sestdvd z kyvadlo-
vé soustavy, jejiZ kyvadla jsou na stfese vozidla uspordaddna
nastojato. U tohoto v zdsadé labilniho provedeni by po vy-
padku frizeni nedoslo k samoCinnému vraceni do normalni polo-

hy.

Podstata vyndlezu

Vyndlez tfeSi problém vytvoreni stfesniho sbérace proudu
pro kolejova vozidla s nakldpéci technikou, jehoZz pricné
nakldpéci soustava md pohyb odvozen od kyvadlového vedeni
a pri vysoké pric¢né 1 podélné stabilité nevyZaduje Z&adny
konstrukéni prostor ve stfesni oblasti kolejového vozidla.
Tento problém je vyfreSen u nakldpéciho stresniho sbérace
proudu pro kolejovd vozidla, ktery je na streSe vozidla u-
spordddn pr¥ic¢né vzhledem k jeho podélné ose tak, Ze na drzéa-
ku 1loZiskového =z&kladniho r&amu, integrovaného v Kkostre
st¥echy, jsou zavésSena kyvadla, kterd Jjsou prostfednictvim
kyvnych 1loZisek kloubové spojena s nosnym rdmem, nha némZ
jsou uspordddny izoldatory se st¥esSnim sbéracem proudu, které
jsou vzhledem ke sméru jizdy pfri&né kloubové spojeny, pri-
&emz tato kyvadla maji mezi kyvnymi 1loZisky na loZiskovych
stojanech rozestup A a mezi kyvnymi loZisky na nosném ramu
rozestup A’ v poméru A > A’, podle vyndlezu, jehoZ podstatou
je, Ze nosny rdm Jje usporaddn nad obrysem strfechy a ve své

konstrukéni vysSce je vytvoren jako plochd a rovnd konstruk-



ce, pric¢emz dolni kyvna loZiska jsou v zdsadé ve stejné vys-
ce jako dolni pfipojovaci plochy izolatoru, a kyvadla, leZi-
ci za sebou ve sméru jizdy, jsou alespon na jedné strané mo-
mentové natuho spolu spojena vyztuznym prvkem.

Je vyhodné, kdyZ pomédr A > A’ rozestupi A a A’ a tim
i $ikmé nastaveni ve sméru jizdy vedle sebe usporadanych ky-
vadel je provedeno tak, Ze mySleny prusedik prodlouZenych os
kyvadel je v normdlni poloze skfiné vozu v jeho pdélu otéce-
ni.

Ddle je vyhodné, kdyZz Kk protibéZnému nakldnéni sbérace
proudu, relativnimu vzhledem ke sk¥ini vozu, dochdzi pro-
stfednictvim pohonného tstroji, které u Jjednoho provedeni
pusobi jako pohonné tstroji pro linedrni pohon mezi nosnym
ramem a zdkladnim rdmem a u jiného provedeni pusobi jako
otdc¢ivé pohonné ustroji integrované v kyvném loZisku.

Je také vyhodné, kdyz ram, kyvadla a/nebo loZiskové
stojany jsou zhotoveny z elektricky nevodivého materidlu.

Dal$i vyhodou je, kdyZz kyvadla a loZiskové stojany jsou
z hlediska aerodynamického usporadany vhodné 2za sebou
a/nebo maji aerodynamicky vhodny vnéjsSi obrys.

Soudasné je vyhodné, kdyZ vyztuiny prvek ve sméru jizdy
za sebou leZicich kyvadel je proveden jako ty& odolna proti
ohybu a krutu a popfipadé je proveden jako Jjeden konstrukZéni
celek spolu s kyvadly.

Vyhodou FeSeni podle vyndlezu je, Ze navrZeny nakldpéci
st¥esSni sbérad¢ proudu md kompaktni lehkou konstrukci, ktera

je velmi stabilni ve sméru jizdy a lehce vykyvna v pficném



sméru, pfiCemZ vlastni pohyblivd &&4st této lehké konstrukce
ma vysokou pric¢nou stabilitu, jiZz je omezeno jeji natddeni
(kymdceni) okolo svislé osy.

Toto konstrukéné stabilni provedeni, jehoZ pouziti je
vhodné i pro vozidla s vysokou rychlosti jizdy, md nezdavisle
na odpruzeni vozové sk¥in&é jednoduchou, nekomplikovanou
a dokonale fungujici konstrukci, 2z JjejiZ nizké hmotnosti
vyplyvda i nizkd setrvacnost, pEidemZ vnit¥ni profil kolejo-

vého vozidla, zejména v prostoru st¥echy, neni nijak omezen.

Piehled obrdzku na vykresech

Prikladné provedeni vyndlezu je zndzorndno na vykre-
sech, kde obr. 1 pfedstavuje schematické znazornéni nakldpé-
ciho stresniho sbéracCe proudu s linedrnim pohonem v &elnim
pohledu, obr. 2 schematické zndzornéni nakldpéciho st¥edniho
sbérale proudu s ota&ivym pohonem v &elnim pohledu, obr. 3
schematicky boéni pohled na stavéci za¥izeni st¥edniho sbé-
raCe proudu s ty¢i o vysoké tuhosti v ohybu a v krutu, obr.
4 bo¢ni pohled na schematicky zndzornéné stavéci zatizeni
stfedniho sbérate proudu, u ndho? dvé kyvadla a tyd o vysoké
tuhosti v ohybu a krutu jsou vytvofeny jako jeden konstruk-
¢ni celek, obr. 5 schematicky pohled na kolejové vozidlo se
stfeSnim sbéracem proudu v normdlni poloze a obr. 6 schema-
ticky pohled na kolejové vozidlo se stfeSnim sbéradem proudu

Vv naklonéné poloze v oblouku.



Piiklady provedeni vyndlezu

Jak je zfejmé z vyobrazeni, je stfedni sbérad 7 proudu
usporaddn na stfeSe vozu pfiéné vzhledem k jeho podélné ose.
Zakladni rdam 1, integrovany do nezndzornéné stfesni kon-
strukce, je opatfen loZiskovymi stojany 4, které pfevysuiji
obrys stfechy, a na nichZ jsou prostfednictvim hornich kyv-
nych loZisek 5a zavésSena kyvadla 2, na kterych je pak pomoci
dolnich kyvnych loZisek 5b kloubové a pri¢né vzhledem ke
sméru jizdy uloZen nosny ram 3. Na tomto nosném rdmu 3 jsou
uspordddny izoldtory 6 se stfesSnim sbéradem 7 proudu. Z hle-
diska svého tvaru je konstrukce nosného ramu 3 plochd a ro-
vinnd, a je uspofdddna nad obrysem st¥fechy. U tohoto zndzor-
néného konstrukéniho provedeni je zFejmé, Ze dolni upevnéni
izoldtoru 6 a uloZeni dolnich kyvnych loZisek 5b se p¥i vzéa-
jemné koordinaci jednotlivych konstruk&nich skupin nachdzeji
pribliZné v jedné roviné. Zdkladni rdm 1 s nosnym réamem 3
predstavuji komplexni montdzni skupinu v 1lehkém provedeni,
kterou lze v pripadé potreby také vyménit spolec¢né se stres-
nim sbéracem 7 proudu. Aby se mohly pri¢né prendset jak po-
délné sily tak i torzni sily mezi pfednimi a zadnimi kyvadly
2 a aby se zabranilo natadeni sbérade 7 proudu pri vykyvnuti
okolo jeho svislé osy, Jjsou predni kyvadla 2 alespon jedno-
stranné momentové natuho spojena se zadnimi kyvadly 2. Jak
je zndzornéno na obr. 3 a 4, jsou napriklad ve sméru jizdy
za sebou leZici kyvadla 2 navzajem spojena vyztuZnym prvkem
9, provedenym Jjako ty¢ odolnd proti ohybu a krutu, pricemz

na obr. 4 je zndzornéno mozné provedeni této tyce odolné



proti ohybu a krutu spolu s kyvadlem 2 jako jeden konstruk-
¢ni dil tak, Ze vyztuZny prvek 9, provedeny jako ty& odolna
proti ohybu a krutu, spojuje kyvadlo 2 ve vySi dolnich kyv-
nych loZisek 5b.

Horni kyvnd loZiska 5a na loZiskovém stojanu 4 udrZuji

horni konce vedle sebe uspofddanych kyvadel 2 ve vzajemném

rozestupu A, zatimco dolni konce kyvadel 2 v oblasti dolnich
kyvnych loZisek 5b maji rozestup A’. Vzddlenost A je pritom
vzhledem ke vzddlenosti B’/ vétsSi v takovém poméru, Ze pri
normalni poloze skf¥iné 11 vozu jednak sbérad 7 proudu dosedd
na trolej pFribliZzné svou stfedni &asti, priéemZ se mySlena
prodlouZeni os kyvadel 2 v pélu 10 otddeni skfiné 11 vozu
protinaji. Je vyhodné, jsou-li nosny rédm 3, kyvadla 2
a/nebo loziskové stojany 4 zhotoveny z elektricky nevodivého
materidlu.

Z hlediska aerodynamicky p¥iznivé konstrukce celého ko-
lejového vozidla, spojené s uUsporou energie, jsou kyvadla
2 a loZiskové stojany 4 vhodné uspofaddny za sebou a/nebo
maji v obou smérech Jjizdy z aerodynamického hlediska vhodné
provedeny vnéjsi obrys.

Mezi nosnym rdmem 3 a zdkladnim rdmem 1 miZe pohon pu-
sobit vSude tam, kde je relativni pohyb vzhledem ke sk¥ini
1l vozu. Vzhledem k hmotnosti sbérac¢e 7 proudu a nosného ra-
mu 3, ktera pusobi na vnit¥ni stranu oblouku kolejnice, musi
pohon 8a, 8b vyvozovat protitlak. Pfi zvysSené rychlosti vSak
stejnd hmotnost, tedy sbérae 7 proudu a nosného ramu 3,

v disledku odstfedivé sily pusobi na wvnéjdi stranu oblouku
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kolejnice a pohonné ustroji 8a, 8b musi proto pusobit proti
této odstfedivé sile. Na obr. 1 je zndzornéno toto pohonné
Ustroji 8a pusobici proti sile vyvozované hmotnosti kyvadlo-
vé zavéSeného nosného ramu 3 vietné sbérale 7 proudu, popri-
padé proti odstfedivé sile, a je vytvofeno jako linedrni po-
honné ustroji 8a usporadané mezi loZiskovym stojanem 4 a ky-
vadlem 2 a na né pusobici, zatimco na obr. 2 je pohonné u-
stroji 8b zndzornéno jako otdlivé pohonné uUstroji 8b inte-
grované v kyvném loZisku 5a, popf¥ipadé 5b. Rizeni postaveni
nosného ramu 3 a tim i stfesSniho sbérade 7 proudu vaéi tro-
leji, jakoz 1i ¥izeni pohonu vzhledem Xk synchronnimu pohybu
zafizeni pro naklanéni vozové skfiné 11, se provadi pomoci
znamych a zde nezndzornénych a nepopsanych soustav.

V pfipadé poruchy se sk¥in 11 vozu automaticky vykyvne
do normdlni polohy, ¢imZ také st¥eSni sbéral 7 proudu zaujme
svou normdlni polohu. Neni tfeba brdt z¥etel na svislou zmé-
nu vysSky v dusledku naklonéni, nebot sbéra& 7 proudu ma od
dolni vypinaci polohy aZz k dosednuti na trolej v nejniZsi

poloze dostateénou vuali.
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PATENTOVE NAROKY

Nakldpéci stfeSni sbéra¢ proudu pro kolejova vozidla,
ktery Jje na stfeSe vozidla uspotfddan pri&né vzhledem
k jeho podélné ose tak, Ze na drZdku loZiskového zaklad-
niho rdmu, integrovaného v Kkostfe stfechy, jsou zavésSena
kyvadla, kterd jsou prostfednictvim kyvnych loZisek klou-
bové spojena s nosnym ramem, na némZ jsou usporaddany izo-
latory se stresSnim sbéracem proudu, které jsou vzhledem
ke sméru jizdy pri¢éné kloubové spojeny, pfiemZ tato ky-
vadla maji mezi kyvnymi 1loZisky na loZiskovych stojanech
rozestup A a mezi Kyvnymi loZisky na nosném rdmu rozestup
A’ v poméru A > A’, vyznadcuijici s e t im,
Ze nosny rém (3) je uspofddan nad obrysem st¥echy a ve
své konstrukéni vySce je vytvofen jako plochd a rovnéa
konstrukce, pri¢emZz dolni kyvnd loZiska (5b) jsou v zdsa-
dé ve stejné vySce jako dolni pfipojovaci plochy izoldto-
ra (6), a kyvadla (2), 1leZici za sebou ve sméru jizdy,
jsou alesponi na jedné strané momentové natuho spolu spo-

jena vyztuZnym prvkem (9).

Nakldpéci stfesni sbéra¢ proudu podle ndroku 1, Vv y-
znacuijici s e tim, Ze pomér A > A’ roze-
stupl A a A’ a tim i $ikmé nastaveni ve sméru jizdy vedle
sebe usporddanych kyvadel (2) je provedeno tak, Ze mysSle-
ny prusedik prodlouZenych os kyvadel (2) je v normdlni

poloze skr¥iné (11) vozu v jeho pélu otdceni (10).
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Nakldpéci stfesSni sbéra¢ proudu podle nékterého z ndrokua
lnebo 2, vyznacujici se tim, Ze k pro-
tibéZnému naklanéni sbérade (7) proudu, relativnimu
vzhledem ke skrini (11) vozu, dochdzi prost¥ednictvim po-
honného ustroji (8a nebo 8b), které u jednoho provedeni
pusobi jako pohonné ustroji (8a) pro linedrni pohon mezi
nosnym ramem (3) a zdkladnim rdmem (1) a u jiného prove-
deni pusobi jako ota&ivé pohonné tustroji (8b) integrované

v kyvném loZisku (5a nebo 5b).

Nakldpéci stfesni sbérad proudu podle nékterého z ndroku
1 az 3, vyznad¢uijici se tim, Ze nosny
ram (3), kyvadla (2) a/nebo loziskové stojany (4) Jsou

zhotoveny 2z elektricky nevodivého materidlu.

Nakldpéci stfesni sbérad proudu podle nékterého z ndroku
1 az 4, vyznacuijici s e tim, Ze kyvadla
(2) a loziskové stojany (4) Jjsou z hlediska aerodynamic-
kého uspordddany vhodné za sebou a/nebo maji aerodynamicky

vhodny vnéjsi obrys.

Nakldpé&ci sbérad& proudu podle ndkterého =z ndroka 1 az 5,
vyznacujici se tim, Ze vyztuZny prvek (9)
ve sméru jizdy za sebou leZicich kyvadel (2) je proveden
jako ty¢ odolnd proti ohybu a krutu a popripadé je prove-

den jako jeden konstrukéni celek spolu s kyvadly (2).
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