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{84)  ZYLINDERKOPF FUER VIERTAKTDIESELMOTOREN

(57) Die Erfindung betrifft einen Zylinderkopf fiir Viertaktdieseimotoren mit beidseitig zur

- Langsachse angeordneten Ein- und AuslaRkanaien und mit im Zylinderkopf versenkt

* angeordnetem fliissigkeitsgekiihltem Kraftstoffeinspritzventil. Das Ziel der Erfindung besteht in
der Schaffung eines Zylinderkopfes, der eine guRtechnisch relativ einfache Gestaltung besitzt,
relativ geringen FerﬁgungsaufWand erfordert und der eine gute Zugénglichksit fir die
AnschluBleitungen zum Kraftstoffeinspritzventil aufweist. Dabei soll erreicht werden, daR die
‘Anschluleitungen durch Zonen des Zylinderkopfes fithren, die relativ geringen Belastungen
ausgesetztsind, und daf die Gesamtgestaltung des Zylinderkopfes eine weitgehend symmetrische
-Spannungsausbildung gewahrleistet. ErfindungsgemaR wird dies dadurch geldst, dal die

AnschluBleitungen durch zwei in Langsrichtung des Dieselmotors diametral verlaufende Kanle
- .geflhrt sind. Fig.1
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Titel der Erfindung

Zylinderkopf fiir Viertektdieselmotoren

Anwendungsgebist der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Zylinderkopf Ifir Viertaktdiesel-
motoren mit beidseitig zur Léngsachse angeordmeten Ein- und
AuslaBkanslen und mit in Zylinderkopf versenkt angeordnetem.

fliissigkeitsgekiihltem Kraftstoffeinspritzventil.

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen

Eine bekannte AusZiihrung eines‘Zylinderkopfes (Dieselmotor -
PA 6-280 der Fa. SEMP-Pielstick, FR) besitzt ein versenki en-
geordnetes Kraftstoffeinspritzventil mit einer Kraftstoff-
druckleitung, die von der Steuerseite des Dieselmotors aus
durch einen im Bereich des oberen Zylinderkopfbodens befind-
lichen Kanal gefiihrt ist. Die Mindungen der EinlalB- und aus-
laBkandle liegen dabei gemeinsam auf dexr der Steuerseite ge-
geniiberliegenden Seite des Zylinderkopfes, wodurch es ermdg-

licht wurde, den Ksnal fir die Xraftstoffdruckleitung, der
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auch gleichzeitig der Riickfilhrung des Leckkraftstoffes dient,
relativ unkompliziert zu realisieren. Das Einbringen von wei-
teren Kandlen fir die Fihrung der Kﬁhlflussigkeit zu einem

gekuhlten Kraftstoffelnsprltzventll igt bel dieser Ausfilhrung
nur unter erheblichem guBltechnischen Aufwand moglich, und be-

- deutet eine Verteuerung des ohnehin schon in der Konstruktion

und Fertigung komplizierten Bauteils Zylinderkopf.

Bei einer weiterhin bekannten AusIiihrung (Dieselmotor 52/55
der PFa. MAN, Dﬁ).be31tzt der Zylinderkopf an gegenuberllegen-
den Seiten'die‘MﬁndungEn der EinlaB- und AuslaBkansle sowie ein
Vérsenkt angeordnetes:gekﬁhltes Kraftstoffeinspritzventil. Die
Kraftstoffdruckleitung fihrt durch einen Kanal, der im Bereich
des unmittelbar iiber dem unferen Zylinderkopfboden befindlichen
Zwischenbodens eingegossen ist. Durch diese Lage des Kanals
konnte der Anschluf der Kraftstoffdruckleiiung noch unterhalb
der an der Steuerseite des Dieselmotors angeordneten ElnlaB-
kandle an.den.Zyllnderkopfvherangefuart werden. Die AnschluB-
leitungen flir die Kithlflissigkeit fihren durch den oberen Zy-
lindérkopfboden. Hier befinden sich analog der Ausfithrung-nachi....._.
DE-AS 1800774 Kinlfliissigkeitsbohrungen, die ihre Fortsetzung

in am Dﬁéenhalter:angeordneten Ringnuten und Radialbohrungen
habeﬁ. Die Zulaufleitung und die Rilcklaufleitung sind durch am
Umfang des D&senhélters'befindliche,Runddichtungen voneinander
ggtreﬁnt. Diese Anordnung derkAnSChiuBIeitungen fir den Krafi-
stoff und die Kiihlfliissigkeit eignet sich nur fir Zylinderkapfe.
nit Zwischenbdden. Ferner besteht bei dieser Ausfithrung durch
die Lagé der eingegossenen Kanone im Beresich des Zwischenbodens
eine unsymmétriéche Spannungsausbildunv in dem bhohen mechani=-
schen und thermischen Belastungen auSQesetzuen Zylinderkopf.

Der ln'dleser Weise gestaliefe Zylinderkopf erfordert eine
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komplizierte und aufwendige guBtechnische Fertigung. .

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht in der Schaffung eines Zylin-
derkopfes, der eine gu3technisch relativ einfache Gestaltung
besitzt, einen verhdlinismdlig geringen Fertigungsaufwand er-
fordert und der eine gute Zuginglichkeit fir die AnschluBlei-
tungen fiir Kraftstoff und Kihlfliissigkeit zum Kraftstoffein-

gpritzventil aufweist.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgsbe zugrunde, einen Zylinderkopf
fir Viertaktdieselmotoren mit gegeniiberliegender Anordnung der
Einla8- und Auslafkanzle und mit im Zylinderkopf versenks an-
geordnetem gekiihltem Kraftstoffeinspritzventil, dessen AnschluB-
leitungen durch den Zylinderkopf gefihrt sind, so zu gestalten,
daB die AnschluBleitungen durch Zonen des Zylinderkopfes fih-
ren, die nur geringeren Belastungen susgesetzt sind und dal

die Gesamtgestaltung des Zylinderkopfes eine weltgehend symme-
trische Spannungsausbildung gewdhrleistet. _
ErfindungsgemiB wird diese Aufgabe dadurch gelasf, ded zwel in.
léngsrichtung des Dieselmotors diametral verlaufende und auf
das Kraftstoffeinspritzventil gerichtete KanZle zur Aufnanme

der AnschluBleitungen angeordnet sind.

Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachstehend an einem Ausflhrungsbeispiel

ndher erliutert., In der zugehdrigen Zeilchnung zeigen
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Figs 1: den senkrechten Schnit¥ durch einen Zylinderkopf,
~ Fige. 2: einen waagerechten Schnit? nach Fig. 1 im Bereich der

AnschluBleitungen

Der Zylinderkopf 1 eines Dieselmotors besitzt an gegeniiberlie-
genden Seiten die Mﬁndungen der Einlafkanidle 2 und AuslaBka-
ndle 3 sowie vier Ventilkanonen 4 fiir die Ein~ und AuslaBven-
tile. Zwischen den Ventilkanonen 4 is%t das Kraftstoffeinspritz-
venfil 5‘so angeordnet, daf die Anschlufleitungen 6, 7 durch
den Zylinderkopf 1 fiihren. Dazu besitzt dieser zwei‘einge-
gossene XKandle 8 im Bereich des oberen Zylinderkopfbodens 9,
die in Léngsrichtung des Dieselmotors verlaufen. Ein Kanal 8
kann dabei peigpielsweise die Kraftstoffdruckleitung sufneh-
men, und durch den gegenuberliegendéananal 8 fihren dann die
Leitungen fir Leckkraftstoff und Kihlflissigkeit.

- Der erfinddngSgeméB geétaltete Zylinderkopf 1 besitzt einen
'weiﬁgehend éymmeﬁrischen Aufbau und die auf der Mittelachse
befindlichen Kanidle 8 liegen in einem relativ niedrig bean-
spruchten Bereich, so daf ginstige VJoraussetzungen fﬁr eine
oﬁtimale Beherrschung der am’ Zylinderkopf 1 auffretenden me-
chanischen und thermischen Belastungen gegeben ist. Da sich

die Kandle 8 fermer suBerhalb des Bereiches'der”Ein- und Aus=-
laSkensle 2, 3 befinden, unterliegen dieselben von dieser Seite
her keinen Beschrénkdngen bei der konstruktiven Aﬁsbildung,

" noch beeinflﬁssen-sie die geitlichen Partien des Zylindérkopfes
hinsichtlich des dorf vendtigten Platzbedarfes. |
_ Die AnschluBleitungen 6 und 7 sind innerhelb des Kraftstoff-
einspritzventiles 5 jeweils in einem Sitz gefithrt, wobei die
feste und definierte Lage durch nicht dargestellite Spannele-

mente realisiert wird.
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Erfindungsanspruch

Zylinderkopf flr Viertaktdieselmotoren mit beidseitig zur
lingsachse angeordneten Ein- und AuslaBkanZlen und mit im
Zylinderkopf versenkt angeordneten fliissigkeitsgekiihltem
Kraftstoffeinspritzventil, dessen AnschluBleitungen durch den
Zylinderkopf gefilhrt sind, dadurch gekennzeichnet, daB zwel in
‘Ldngsrichtung des Dieselmotors diametral verlaufende und auf
das Kraftstoffeinspritzventil (5) gerichtete Kandle (8) zur

Aufnshme der AnschluBleitungen (6,7) angeordnet sind.

Hierzu 1 Blatt Zeichnung
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