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(54) Saci a vyfukové Gstroji pro spalovaci motor
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Vyndlez se tyka sactho a vyfukového -
stroji pro spalovaci motor, sestdvajiciho ze
saciho potrubi a vyfukového potrubi, kterd
jsou alespoii zf4asti opatfena spole¢nou déli-
ci sténou.

Zejména, aviak ne vylung, je vynélez ur-
¢en pro spalovaci motor toho typu, u které-
ho vélec nebo kaZdy véalec mé hlavni spalo-
vaci komoru vymezenou nad pistem a po-
mocnou spalovaci komoru opatfenou zapa-
lovacim za¥izenim a komunikujici s hlavni
spalovaci komorou Slehovym kandlem.

Pfi Cinnosti spalovacihc motoru tohoto ty-
pu zplsobi zapalovaci zalizeni vzniceni bo-
haté smési vzduchu a paliva v pomocné spa-
lovaci komote a expandujici plamen proudi
Slehiovym kandlem a zpiisobi zapdleni a ho-
feni chudé smési vzduchu a paliva v hlav-
ni spalovaci komofe. Je-li spalovaci motor
tohoto typu spousté&n v chladném stavuy, je
bohatd smé&s vzdichu a paliva ochlazovéna
v pomocném sacim kanalu, jakoZ i v pomoc-
né spalovaci komote, pfiCemZ palivo ve smé-
si vzduchu a paliva ma tendenci oddglovat
se od této smé&si a ulpivat na povrchu stén.
Vysledkem je 3Spatné spalovani ve vnitfku

~pomocné spalovaci komory, jehoZ diisledkem

je potom nizké vyuZitl paliva a vzriist ob-
sahu nespélenych uhlovodikl, které jsou
potom vyfukovany a stavaji se hlavni sloZ-
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kou zne€i§téni ovzdusi. Pro sniZeni obsahu
nespalenych uhlovodikli je nezbytné dosé-
hnout dokonalej§iho spalovdni v pomocné
spalovaci komote, ¢ehoZ miZe byt dosaZeno
zlepSenym odpaiovanim paliva.

Pro zlep$eni odpafovani smési vzduchu a
paliva pf¥ivddéné do pomocné spalovaci ko-
mory nebo kaZzdé pomocné spalovaci komory
mtZe byt s vyfukovym potrubim téhoZ vdlce
spalovaciho motoru sdruZeno vhodné saci
potrubi tak, Ze mezi kandly, které predsta-
vuji alespoit Cast délky téchto potrubi, je
umist@éna tenkd délici sténa, takZe teplo zZ
vyfukovych plynfl je pPendSeno na smés
vzduchu a paliva v pomocném sacim potrubi
za ufelem zvySeni odpaFovani paliva a tim
sniZeni emise nespdlenych uhlovodikli do
ovzdusi. V tomto pripadé v3ak miZe nastat
problém piehiivani. Zatimco je Zadouci do-
séhnout rychlého prenosu tepla z vyfuko-
vého potrubi na saci potrubi, musi byt uci-
néna opatfeni pro zabranéni{ nadmérnému
vyvinu tepla a naslednému podkozeni saci-
ho potrubi a vyfukového potrubi, a to vhod-
nou tepelnou isolaci za Gelem udrZeni tep-
la. .

Vy3e uvedené nedostatky odstrariuje saci
a vyfukové ustroji pro spalovaci motor, se-
stavajici ze sacitho potrubi a vyfukového po-
trubi, kterd jsou alespoil zCdsti opatFena
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spolefnou. délici sténou, podle vynélezu, je-
hoZ podstata spofivd v tom, Ze kolem saci-
ho potrubi a vyfukového potrubi je umists-
no pouzdro pfi vytvoreni mezery mezi sacim
potrubim a vyfukovym potrubim a zming-
nym pouzdrem, a v pouzdru je vytvoFen
vstupni otvor pro vzduch a vystupni otvor
pro vzduch.

Podle vyhodného vytvofeni vynédlezu
vstupni otvor pro vzduch a vystupni otvor
pro vzduch jsou uspoFfddéany protilehle a pro-
ti vn&jSim protilehlym ¢dstem st&n saciho
potrubi a vyfukového potrubi, piicemZ vy-
stupni otvor pro vzduch je spojen s &isti¢em
vzduchu.

VyuZitim zafizeni podle vyndlezu se do-
sdhne zlepSeného odpaiovani smési vzduchu
a paliva privddéné do pomocné spalovaci ko-
mory spalovaciho motoru, coZ mé za nésle-
dek dokonalej8i spalovani paliva uvnit¥ této
pomocné spalovaci komory a sniZeni emise
nespalenych uhlovodikii do atmostéry.

ZlepSené odpafovani smési vzduchu a pa-
liva pfivadéné do pomocné spalovaci komo-
ry je zplsobeno rychlym pfenosem tepla z
vyfukového potrubi na saci potrubi, pfitemzZ
je zaroveil-vhodnou izolaci zaji$téno, e ne-
dojde k nadmérnému vzristu teploty a po-
§kozeni saciho a vyfukového potrubi.

Jedno provedeni vyndlezu bude nyni po-
pséno na prikladu s cdkazem na pripojeny
vykres, ktery zndzortiuje bokorys piislug-
nych ¢4sti spalovaciho motoru se sacim a
vyfukovym dstrojim podle my3lenky vynéle-
zu, v Fezu.

Na vykrese je zndzorn&n spalovaci motor
majici hlavni spalovaci komoru 2, s niZ ko-
munikuje hlavni saci kan&l 6, pomocnou
spalovaci komoru 5 a pomocny saci kanéal
7, komunikujici s pomocnou spalovaci ko-
morou 5, Chudd smés. vzduchu a paliva se
ptivadi do hlavni spalovaci komory 2 hlav-
nim sacim kandlem 6 a bohatd smés vzdu-
chu a paliva se pfivadi do pomocné spalo-
vaci komory 5 pomocnym sacim kandlem 7.
Pomocnéd spalovaci komora 5 je s hlavni
spalovaci komorou 2 spojena Slehovym ka-
nalem 3. Pomocnd spalovaci komora 5 je o-
patfena zapalovaci svitkou 4 za tudelem za-
palovdni bohaté smési vzduchu a paliva, kte-
ra se do ni pFivadi. Plamen, ktery pfi tom
vznika, se vede Slehovym kandlem 3 do hlav-
ni spalovaci komory 2, kde zapaluje chudoun
smés vzduchu a paliva. Hlavni spalovaci ko-
mora 2 je opatiena hlavnim sacim ventilem
9 a pomocnéd spalovaci komora 5 komuniku-
je s pomocnym sacim kanélem 7 pomocnym
sacim ventilem 10.

Na druhé stran& hlavni spalovaci komory
2 je naproti hlavnimu sacimu ventilu 9 u-
mistén vyfukovy ventil 11, Vyfukovy ventil
11 spojuje hlavni spalovaci komoru 2 s vyfu-
kovym potrubim 18 a podobnd pomocny sa-
ci kandl 7 komunikuje se sacim potrubim
17. Saci potrubi 17 a vyfukové potrubi 18

4

jsou umisténa na téZe strané télesa.12 mo-
toru a oddélené od saci a vyfukové soustavy
24, majici tenkou d8&lici sténu 25, kterd je
mezi sacim potrubim 17 a vyfukovym potru-
bim 18.

Je-li vySe popsany spalovaci motor spou-
S§t€n ve studeném stavu, je teplo vyfuko-
vych plynid proudicich vyfukovym Kanéalem 8
a vyfukovym potrubim 18 pFenéaSeno déli-
ci sténou 25 do bohaté smési vzduchu.a pa-
liva proudici sacim potrubim 17, kterdZto
smés se bezprostiedn& oh¥iva a vypafuje se,
¢imZ se napomé&hé& dokonalému spalovani.
Okolo saciho potrubi 17 a vyfukového po-
trubl 18 je umist&no pozudro 21, které vy-
ztuZuje konstrukci a zamezuje ztraty tepla
vyvijeného vyfukovymi plyny do ovzdusi.
Pouzdro 21 je wmisténo tak, aby mezi nim a
vyfukovym potrubim 18 a sacim potrubim
17 byla vzduchovéa mezera S, ¢imZ se vytvo-
Fi vzduchové isolace kolem saciho potrubi
17 a vyfukového potrubi 18. Pro zamezeni
nadmérného vyvijeni tepla je v8ak v pouzd-
ru 21 pod vyfukovym potrubim 18 vytvoFen
vstupni ctvor 22 pro vzduch, jimZ miZe o-
kolni vzduch proudit do mezery S. Podobrné
je v pouzdru 21 vytvofen vystupni otvor 26
pro vzduch, takZe okolni vzduch miZe prou-
dit do mezery S a potom i z ni mezi pouz-
drem 21 a vyfukovym potrubim 18 a sacim
potrubim 17, €imZ udrZuje saci a vyfukovou

.soustavu 24 v tepeln& isclovaném stavu a

zabraituje nadm&rnému vyvijeni tepla v ni
a zachovéavé vlastnosti saci a vyfukové sou-
stavy 24, tykajici se udrZovani tepla, nutné
pro rychly pfenos tepla na pfivddénou smés
vzduchu a paliva. Vzduchové potrubi 23 ko-
munikuje s vystupnim otvorem 26 pro
vzduch a sméiuje vzduch z mezery S do &is-
tice 13 vzduchu vstupnim otvorem 131, Sim¥
s uzivd vzduchu ohratého vymeénou tepla v
mezefe § pro urychleni ohfevu vzduchu
proudiciho hlavnim sacim kanédlem 6 a po-
mocnym sacim kandlem 7 uvnit¥ vzduchové-
ho ¢istiCe 13. Smés vzduchu a paliva miZe
byt potom dale ohiivdna ve zrychlovaci ko-
mote 23, kterd je umisténa pifmo nad vy-
fukovym potrubim 18 a pfend$i teplo zis-
kané z tohoto vyfukového potrubi 18 na
smés vzduchu a paliva, kterd proudi do
zrychlovaci komory 20 z hlavniho karbura-
toru 14 a z pomocného karburatoru 18.

BudiZ poznamenédno, %e i kdyby smés
smés vzduchu a paliva unikala ze saciho
potrubi 17, byla by tato unikajici smé&s vzdu-
chu a paliva vrdcena do sactho systému
vzduchovym potrubim 23 a nebyla by odva-
dé&na do ovzdusi, ¢im¥ dochézi k dal$imu sni-
Zeni zneciSténi ovzdu$i vyfukovymi plyny.

U vyhodného provedeni vynélezu je saci
potrubi 17 a vyfukové potrubi 18 provedeno
tak, aby mélo nizkou tepelnou kapacitu, na-
pfiklad z tenké kovové folie, zatimco pouz-
dro 21 je zhotoveno z litinové trubky.

Vynalez je pouZitelny zejména u spalova-
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cich motorl tFiventilovych, majicich hlavni
spalovaci komoru a pomocnou spalovaci ko-
moru, které jsou spolu spojeny Slehovym ka-

nélem, pFednostné u spalovaciho motoru pro

motorova vozidla, kde je Zadouci sniZeni ne-

Zadoucich zplodin spalovani v ovzdusi.

PREDMET VYNALEZU

1. Saci a vyfukové ustroji pro spalovaci
motor, sestdvajici ze saciho potrubi a vyfu-
kového potrubi, kterd jsou alespor zCasti o-
paifena spoletnou délici sténou, vyznacené
tim, Ze kolem saciho potrubi (17} a vyfuko-
vého potrubi (18) je umisténo pouzdro (21)
pri vytvofeni mezery (S) mezi sacim potru-
bim (17) a vyfukovym potrubim (18} a zmi-
nénym pouzdrem (21), a v pouzdru (21} je
vytvoien vstupni ofvor (22) pro vzduch a
vystupni otvor (26) pro vzduch.

2. Saci a vyfukové ustroji podle bodu 1,
vyznatené tim, Ze vstupni otvor (22) pro
vzduch a vystupni otvor (26) pro vzduch
jsou uspotfadény protilehle a proti vné&jsim
protilehlym c¢astem stén saciho potrubi (17]
a vyfukového potrubi (18), pfi€emZ vystup-
ni otvor (26) pro vzduch je spojen s Cistiem
{13) vzduchu.

1 list vykrest

Severografia, n. p., zavod 7, Most



-

2049714

) )
o L
!
H Ah
~ H [
2 " "
1 ¢
_ ! _ 1y 2
il Y Y
\..vll..._lllil!s.m.l /ll
i _ i
07/ ¥
! b
El
~4-5 P
T T ¥
r A . i I
B
Ll
i Pe H '
M - t ]
1 R -
r_ v\ '
> anriB: )
/e 5 {
A T [ ;
(i H
{
|

'~

m,
-




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

