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Wciągarka

Przedmiotem wynalazku jest wciągarka z co naj-
mnjielj dwoma foębnaimd linowymi napędlzanyimd za
pomocą isiiilniilkia napędowego ipirizy zastosowaniu
przekładni wyposażonej w napęd planetairny lub
ikidła izejbate. Znane i stosoiwane są wciągarki w od¬
lewni lub lS[ta!lo!wnd, które przeznaczone są do pod¬
noszenia i opuszczania kadzi z płynnym żeliwem
lub stalą i które ze względu na warunki pracy
podlegają specjalnym przepisom bezpieczeństwa.

Te znane .wciąlgairlki posiadają podwójne zabez¬
pieczenie, ikltóre w przypadku wystąpienia pęknię¬
cia przekładni izapobiegaóą spadikowi ciężaru za
(pomolcą łańcucha pirowadizomegoi na (bębnach lino¬
wych. KonBitriuJkcJjiai taikia ima itę wadę, że iwymaga
dodatkowych (urządzeń napędowych, .co wpływa na
niekorzystyiny ulkład konsitriukcyjiny i zapotrzelbo-
(wiamiie dodatkowelj przestrzenii.

Znany ;je!st również sposób kontroli pracy wcią¬
garki iza pomocą dołączonego; do miqj bębna1 lino¬
wego, (kontrolująciego obroty, który w przypadku
pejkrnięcia koił zejbaitych powoduje naltychmiaistowie
/wlłączeinae hialmufliców (bębna?. Rozwiązanie Itaikie po-.
siiaidia tę waidę, iże ;w przypadku ojpiadania: ciężaru
do momentu zadziałania iurządzefnia (kontrolnego
obroitów ii podiczias hamowania, cię,żao: (może ude¬
rzyć o posadzkę Hulb inny przedmiot.

Cedem wynalazku jeist wykonanie (takie)j wcią¬
garki, iktóra iw przypadku awarii silnika, napędo¬
wego, .hamiuilca, piknięcia wału, 'koła zębatego luib

10

15

25

30

liny nośnej (samoczynnie się wyłącza, (bk>ku|je całe
urządzenie ii zatrzymuje zawieszony ciężar na> ta¬
kiej wysokości na jakiej znalazł się w momencie
powstania awarii. Alby osiągnąć foen cel posltainoi-
'wiono zgodnie z wynalazkiem zastosować dwa, obok
siebie usytuowane inapędy planetarne,, które wypo¬
sażone są w wałek. itoezneigO! zębnika nia(pędzany
zia pomocą dwóch siiłmików przy czyim zewnętrzny
iwałek zębnika napędzany jest dwoma: silnikiami
przy zastopowaniu dwuIwciągoiwegO' mapędiu kół zę¬
batych napędzanych synchronicznie dwoma bębna¬
mi linowymi przy jednoczesnym zastosowaniu
przyrządów pomiia-rowych połączonych z członami
pomiairowycmi, kjtóre ujawniajją nszikoidzeriije wcią¬
garki i za, pomocą silników zasilanych pirzez układ
łąiczieiniioiwy i ihamuliców powodują zatrzymanie na-
pędóiw dzięki zastosowaniu przechodzących na wy¬
tot. podwojnie nłożyislkowanyjch wałków zębników,
Iktóire w przylpadlku awariii lulelgafią iśjoislkowa. Ele¬
menty poimiiaindwe przekładani, roilek iwsporczycfli
bębna łimolwego i aawieslzeń linowych /wykonane
są przy zastoisolwanin wyłączników krańcowych Łulb
mierników siłowyich.

Element pomiarowy przekładni połączony jest
również z pnrzeichodząeyim na przelot a ustawionym
osiowo przeisiuwnym wałem dwutoirowe|j przielkłiadni.
Zgodnie z dalszą cechą iwynałazlku wał (napędzany
dwoma silnikiami .napędza synchronicznie, za jpo-
mocą zamocowanych na nim kół zębatych i pod*-
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wójnej przekładni zębatej, napędzającej fd|wa bębny
linowie.

(Przy dwóch bębnach liiK^wyioh napędzanych za
poimoicą jednego napędu Ikażda 'lina nośna: prowa?-
dlzionia jest przez dwie rolki umieszczone w.sposób
pmadkątny na 'dźwigarze podnośnym i dwie rolki
lkieax>wnicze przeznaczone do dwuramienine|j dzwig-
nli wyrównawlczielj zawieszenia 11'inowegO'. W przy¬
padku usytuowania cziterech bębnów linowych na
tej isaimej osi idwai wydrążone wały podwójnej prze-
Ikładni zębatej mogą napędzać po diwa połączone
zelspoły bębnów linowych, za pomocą któryioh pro¬
wadzony jeist drążek skrętny połączony luźno z
zdwnętrznymd bejbnami fljinoiwymi.

Zgodnie iz . wynalazkieim zolsitaje osiągnięty ten
Ikorzysltny układ; dzięki któremu zostaje wyielimino-
wany jeden silnik lub jeden hamulec przy czym
podczas pęknięcia wału lub koła zębatego połą¬
czenie > siłowę^-zostaje 'zachowane w ten sposób, że
ciężar" rile "może opaść na posadzkę lub inny przed¬
miot.

Napęd ojbu uisyttiuowanyich obiok siebie przekładni
planetarnych .za pomocą wspólnego .wału zębniko-
wego< i za pomocą zewnętrznego walu zejbnikowego
diajje tą zaleitę, iże dwa . równolegle podłączone ha¬
mulce wywołają równe momenty hamowania1 w
obu przekładniach planetarnyicn również przy nie-
równyidh wydialjnaściaich hamowania.

'Usytuowanie wszystkich elementów napędowych
w jednej obudowie jprzelkładini posiada szczególnie
korzysityny w|pływ na rozmiesizczienie urządzenia
napędowego', przy czyim zaleta wynalazku polega
również na tyim, że wciągarka przy wszystkich
niemali iprzyfpadkacih uszkodzeń umożlijwia krótko¬
trwałą dalszą pracę pod (pełnym obciążeniem.

Przejdniiolt wynalazku uwidoczniony jest w przy¬
kładzie wykonania na rysunku, na którym, ifiig. 1
przedstawia wlciąigarkę z czterema1 bębnami lino¬
wymi napędzanymi za pomocą jiedinego urządzania
napędowego i iczteredh lin nośnyich,, fig: 0 — obu¬
dowę przekładni urządizenia napędowego z, usyitu-
owaniem kół zębatych, fig. 3 — przekrój podłużny
według linii IH-III z fig. ;2 wzdłuż urządzenia
napędoiwego utworzoneigo przez dwie przekładnie
pilanetarne, fig. 4 — przekrój 'częściowy według
linii IV-HV z fig. 2 wzdłuż urządizenia napędowego
utworzonego przez dwie przekładnie planetarne,
fig. '5 — przelkrój podłużny wzdłulż urządzenia na¬
pędowego bez przekładni ipllanetarnej zgodnie z li¬
nią III-III z fig. 2, fig. 6 — przekrój wzdłuż lino¬
wego bębna zgodnie z linią VI-iVI z fig. 3 i 5,
fig. 7 — odmianę wciągarki dwubębnowej napę¬
dzanej za pomocą jednego urządzenia napędowego
i dwu lin nośnych oraz fig. 8 — część przekroju
podłużnego wzdłuż urządzenia napędowego z czte¬
rema bębnami linowymi usytuowanymi w jednej
osi, stosownie do linii VIIIhVIII z fig. 2.

Wciągarka 1 posiada loztery linowe bębny 10(1,
102, 103, 104 napędzane za pomocą jednego napę¬
dowego .urządzenia 10. Nośne liny lii, 12, Jj3, 14
połączone są z dwoma dwuramiiennymii wyrów¬
nawczymi dźwigniami 161, 171 linowych zawieszeń
16, 117 i przewinięte przez cztery roilki ,131, 152, 153,
154 umieszczone na nośnym dźwigarze 15. Nieu-
widocziniony na rysunku ciężar jest zawieszony na
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dwu hakaclh 155, 156, /umocowanych dio dźwigara
nośnego 15.

Przekładnia 105 urządzenia* napędowego 10 skła¬
da się z dwu napędów plandtarnyich 1051, 1052,

^5 dwu ipodwójinyiah napędów zejbaityfc|h 10|53, 1054
i'obudowy przekładni 1055. Silniki 181, 182/191, 192
napędzają poprzez sprzęgła 183, 184/193, 194 wał
zębnikowy 10511 i zewnętrzny wał zębników 10512.
W celu utrzymania i zahamowania wału zębniko-

io wego 10511 i ze,wnętrznegpi wału zejbnikowego 10512
iS)t0jsiu(je się po dwa hamulcie i!85, 186, 1195, 1^6. Każ¬
dy hamiulelc 185, 186, 195, 196 j-e|st przystosowany
ido całego momentu hamowania wymaganego: na
wale zejbnikjowym 10511 ii 10512 w sposób talki, że

15 urządzenie napędowe 110 pozostaje w momencie
uszkodzenia jednego hamulca, nadal zdolne ido dzia¬
łania.

Ze względu mja .stosunkowo duże wymiary silni¬
ków 181, 182, 191, 19,2 i Ihamiulców 185, 186, 195, 196

20 wieńice zębaite 10514 i 10522 nie są napędzane bez¬
pośrednio przez zewnętrzny wał zębnikoiwy 105112
lecz za pomocą pośrednich zębatych kół 10513,
10521. fRuch Obrotowy iwyitworzony w przekładniach
planetarnyicih 1051, 1052 przenoszony jest na koła

25 skoiśino-zebaite 10531, 10532, 10541a, 10542a, dwuto¬
rowej przekładni zębatej 1053, 1054 przez skośnp-
-uzębione Ikóła zębate 10515, 10523. Oba koła zę¬
bate 10515, 10523 napędzają bębny linowe 101, 102
za pomocą kół zębatych 10531, 10532 wału 10533

30 zębników 10534, 10535, kół zębatych 10536, 10537
i wałów 10538, 10539 a w innym 'przypadku bejbny
lliinowe 103, 104 napędzają przez koła zębate 10541a,
10542a, 10541, 10542, wał 10543 zębniki 10544, 10545,
kola zębate 10546, 10547 i wały 10548, 10549. Koła

35 zębate O' skośnym .uzębieniu 10541a, 10542a, osadzo.-
ne są sztywno na nriędzywałach 10541b, 10542b,
tworzą podobnie jak Isikośno luizejbione koła zębate
10515, 10523/10531, 10532/10541, 10542/ parę kół od-
powiadagącą dlaiSizkowaitemu uzębieniu.

40
W przypadku uszkodzenia w urządzeniu napędo¬

wym 10 i liniach nośnyich 11, 12, 13, 14 stosowany
Ijest automatyczny przyrząd pomiarowy 107 podłą¬
czony do ^lamentów pomiiarowydh 1056, 1057, 1061,
1621, 1721, 1811, 1821, 1911, 1921, 1951, 1861,
1961 przekładni 105, rolek wsporozych bębna 106,
zawieszeń linowych 16, 17, silników 181, 182, 191,
192 i hamulców 185, 186, 195, 196. W momencie
gdy następuje uszkodzenie wtciągarki >to przyrząd
pomiaroiwy 107 powoduje przez silniki 181, 182, 191,
1912 zasilane poprzez skrzynkę rozdzielczą 108
i przez hamulce 185, 186, 195, 196 zatrzymanie urzą¬
dzenia napędowego1 10. •

Elementy pomiarowe 1056, 1057, 1061, 1021, 1721
55 połączone są za pomocą przewodów 1071, 1072, 1073,

1074, 1075, 1076 bezpośrednio' z przyrządem pomia¬
rowym 107.

Przewód 1077 łączy przyrząd pomiarowy 107 ze
slkrzynką rozdzielczą 108, do której ipoidłączone są

60 elementy pomiarowe 1811, 1821, 1911, 1921, 1851,
1861, 1951, 1961 za pomocą przewodów 1081, 1082,
1083, 1084, 1085, 1086, 1987, 1088. Energia do przy¬
rządu pomiarowego dopływa przez układ łączenio¬
wy 108 z sieci prądu 2.

65 Przechodzące na, pr,zelot podwójnie ułożyskowane
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wały zębnikowe 10511, 10512 i wały 10533, 10543
zostają w przypadku usizlkoidizlenia wciągarki zablo¬
kowane na skutek 'utrzymania połączenia siłowego
iw przekładni 105 za pomocą zabudowanych w obu¬
dowie przekładni 1055 łożyisk poimociiiiiczyiclh 10553,
10554, 10555, 10556.

(Przy pęknięciu liny nośnej .11, 12, 13, 14 lufo
Ibębna linowego' 101, 102, 103 zostaje zablokowany
dźwigar linowy wyrównawczy 161, 171, za pomocą
zderzaka tłuimikowejgo. 162, 1;72. W tym {przypadku
dźwigar nośny 15 .utrzymywany j-est przez pozostałe
czynne liny. Upadkowi złamanego bębna linowego
101, 102, 103, 104 zatpobiegają cztery rolki wsporcze
bejbna linowego 106. Każda' rdlka wisjporiczia bejbna
linowego 106 posadowiona jelst na mimośrodowym
bolcu 106:2. Przy •usytuowaniu jednoosiowym dwu
bejbnow linowych 101, 102, 103, 104 wały 10538,
10533/10548, 10549 winny być wykonane iw formie
wydrążonej tak aby przez nie mógł być przepro¬
wadzony wał 1011, 1031 połączony z dwoma bębna¬
mi linowymi. Łożyska awaryjjne 10551, 10552 wbu¬
dowane w obudowie przekładnii 1055 służą do aiwai-
ryjniegO' ułożyskowania wałów 1011, 1031. Elemen¬
tami pomiarowymi 1056, 1057, 1061, 1621, 1721
przekładni 105 rólek wsporczyich bębna linowego
1Ą6- i zawieszeń linowych 16, 17 są wyłączniki
krańcowe lub mierniki siłowe.

Złamanie wału lub koiła zębatego w przekładni
105 między wałkami zębnikowymi 10511, 10512
i skośno uzębionymi kołami- zejbatymi 10531, 10532/
10541, 10542 uljawnione zostaje na skutek osiowego
przesunięcia przechodzącego na przelot wału 10533/
10543 dwutorowej przekładni zębatej, ido. któnelj
podłączony jest element pomiarowy 1056/1057. Ze
względu na lOsiowy przesuw wału, koła zębate
10536, 10537/10546, 10547 posiadają uzębienia pro¬
sta Skośno uzębione koła zębate 10515, 10523,
10541a, 10542a iprzekładni pllaimetanej 1051, 1052
i międzywałów 10541b, są ulstalone w kierunku
osiowym. .

Złamanie iwałiu lub zęba koła zejbatego przekład¬
ni 105 między zębnikami 10534, 10534/10544, 10545
i bębnami linowymi 101, 102/103, 104 dwutorowej
przekładni zejbaltej 1053, 1054 poiwoduije przemiesz¬
czenie dźwigni .wyrównuljącej limy 161/171 podob¬
nie Ijak przy zerwaniu liny nośnej 11, 12/13, 14
liuib bejbna linowego 101, 102/103, 104. Przy urzą¬
dzeniu napędowym lOa przedstawionym na fig. 5
wał 1058 napędzamy za pomocą dwu isiiłników 181,
182 napędza za pomocą dwu umocowanych na nim
kół zębatych 10515, 10523 i dwu!torowdj przekładni
zębatej 1053/1056 w sposób zsynchronizowany dwa
bębny linowe 101, 102/103, 104.

Gdy do niapędu wału 1058 zastosowany jest tylko
jeden silnik to połączenie siłowe rw przekładni 105a,
w momencie złamania wału lub koła zębatego zo¬
staje utrzymane: Przy u&zkodzeniu silnika powstaje
przerwanie ipołąiczenia siłowego między wa'łem 1058
a silniikielm 181.

Uwidoczniona na fig. 7 wciąigarka 3, która po¬
siada jedno urządzenie napędowe 30 z dwoma bęb¬
nami linowymi 103, 104 i dwoma, linami nośnymi
33, 34 jest pewną odmianą wciągarki 1 (fig. 1,
2, 3, 4 i 6),. Przekładinia ,305 iskłada się z obudowy

3055, dwu obok siebie usytuowanych napędów pla¬
netarnych 1051, 1052 i dwutorowego najpędu zęba¬
tego 1054.

Każda lina nośna 33,. 34 prowadzona jesit za po-
5 mocą rolek 351, 352/353, 354 usytuowanych prze¬

kątnie ma, dźwigarze nośnym 35, parzy włączeniu
rolek kierunkowych zwrotnych 361, 362/3613, 364
do dwur.amienneij linowej dźwignii wyrównawczej
371 zawieszenia 37.

10 Przy zenwaniu liny nośne|j i33, 34 lulb bębna lino¬
wego' 103, 104 dźwignia wyrównawcza liny 371
opiera się na .lewym lub iprawym (tłumiku zderza*-
kowym 372, 373 a czynna lina nośna utrzymuje
dźwigar podnośmy 35 z ciężarem.

15 iDalszy ^przykład rozwiązania .'według wynalazku
przedstawiony na fig. 8 gdzie urządzenie napędo-
rwie 40 z czterema bębnami linowymi 401, 402, 403,
404 posadowione jest na jedwelj osi. Diwa wydrą¬
żone wały 10548, 10549 dwutorowego napędu zęfoa-

20 tego 1054 napędzajją po> dwa za pomocą (sprzęgła
405, 406 połączone ze sobą bębny linowe 401, 402,
403, 404 przez które przeprowadzony jest luźno
drążek skrętny 407 przyłączony do zewnętrznych
bębnów linowych 402, 404.

25

Z a s< t r ze żen i a patenitoiwe

1. Wciągarka z co najmniej dwoma bębnami li-
30 nowymi napędzanymi przez urządzenie mafpędowe,

w któryim przekładnia posiada napęd planetarny
lub napęd za pomocą kół zębatych, znamienna tym,
że posiada dwa usytuowane obok siebie napędy
planetarne (1051, 1052) ipołączone z dwoma silni -

35 kami i(181, 182) oraz napędem wału zęjbnikowego
(10511) i dwa siillniki i(19(l, 192) przeznaczone do na¬
pędu zewnętrznego iwału zejbnikowelgo 1(10512) i kół
zębatych (1053/1054) oraz dwu, bejbnow linowych
i(101, 102/103, 104) i przyr,ząd|u pomiarowego* (107),

40 który podłączony jest do elementów pomiaro¬
wych (1056, 1057, 1061, 1621, .1721, 1811, 1821,
1911, 1921, 1851, 1861, 1951, 1961), które połączone
są z silnikami (181, 182, 191, 192) zalsilanymi z .ukła¬
du łączeniowego (108), który 'połączony jest rów-

« nież z układem hamulcowym (185, 186, 195, 196),
powodującym zatrzymanie urządzenia napędowego
(10), przy czym wciągarka wyipolsaiżona. jiest w dwu¬
krotnie łożyskowane wałki zębników (10511, 10512)
i (wałki (10533, 10543), które w przypadku ich zła-

50 mania podtrzymywane isą za pomocą umieszczonych
łożysk pomocniczych i(10553, 10554, 10555, 10556) sta¬
nowiących podparcie utrzymujące połączenie -siłowe
przekładnii.

2. Wciągarka według zastrz. 1, znamienna tym,
55 że elementy pomiarowe (1056, 1057, 1061, 1621, 1721)

są wykonane w formie wyłączników krańcowych
lub siłomierzy.

i3i Wciągarka według zastrz. 1 i ,2i, znamienna
tym, że człon pomiarowy (1056, 1057) przekładna

60 (105) podłączony jest do przechodzącego na zewnątrz
osiowo przesuwnego iwałka i(105$3/10543) dwutoro¬
wego napędu zębatego i(1053, 1054).

4. Wciągarka według zastrz. 1 do 3, znamienna
tym, że wał (1058) najpędzany za pomocą d|WÓch

65 silników 1(181, 182) tworzy napęd synchroniczny dwu
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linowych bębnów (101, 102/103, 104) za pomocą
osadzonych na nim kół zębatych (10515, 10523)
i dwutorowego napędu ikół zębatych (1053/1054).

5. Wciągarka według zas.trz. 1 do 4, znamienna
tym, że >za ipomacą jednego (urządzenia napędowego
napędzane są bębny linowe (103, 104) na których
każda lina nośna (33, 34) prowadzona jest przez
dwa przekąltnie usytuowane na dźwigarze podnoś-
nym <35) krążki (351, 352/353, 354) połączone za
pomocą liny z krążkami kierunkowymi (361, 362/

8

363, 364) i dwuramienną dźwignią linową '(371) za¬
wieszenia linowego (37).

6. Wciągarka według zastrz. 2 do 4, znamienna
tym, że posiada dwa wydrążone wałki (10548,

5 10549) dwutorowego napędu koła zębatego (1054),
które napędzają dwa ze sobą złączone linowe bę¬
bny (401, 402, 403, 404) przez które przeprowadzo¬
ny jest w sposób luźny obrotowy drążek skręt¬
ny (407), przymocowany do zewnętrznych bębnów

10 linowych (402, 404).
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