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Le Ministre des Affaires Economiques,

Vu la loi du 28 Mars 1984 sur les brevets d' invention, notamment 1' article 22;

Vu 1' arrété royal du 2 Décembre 1986 relatif & la demande, & la délivrance et
‘au maintien en vigueur des brevets d' invention, notamment 1' article 28;

Vu le procés verbal dressé le 01 Février 1988 3 14h00
& 1' Office de la Propriété Industrielle -

ARRETE :

ARTICLE 1.- Il est délivré a : GEROFINA S.A.
Allée Marconi 16, LUXEMBOURG(G. D. LUXEMBOURG)

représenté(e)(s) par : VOSSWINKEL Philippe, BUREAU GEVERS S.A., Rue de
Livourne 7 - B~1050 BRUXELLES. )

un brevet d' invention d' une durée de 20 ans, sous réserve du [&aiement des taxes
annuelles, pour : NOUVEAU PRINCIPE DE CONDENSATEUR THERMIQUE POUR COMBURANT OU
CARBURANT AB STADE GAZEUX AVEC PHENOMENE DE PREMELANGE INTEGRE OU LIDIACTION.

ARTIGLE 2.- Ce brevet est déliyré sans examen préalable de la brevetabilité
de 1° invention, sans_garantie du mérite de 1" ‘invention ou del’ exactitude de
la description "de celle-ci et aux risques et périls du(des) demandeur(s).

Bruxelles, le 23 Avril

vri 1991
PAR DELEGATION- SPECIALE :
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NOUVEAU PRINCIPE DE CONDENSATEUR THERMIQUE POUR COMBURANT OU_CARBURANT

AU STADE GAZEUX AVEC PHENOMENE DE PREMELANGE INTEGRE OU LIDIACTION

En date du 06.11.1987, 1'inventeur a déposé un brevet belge portant
sur la CATABUSTION, demande puméro 08701257, décrivant 1'effet nou-
veau consistant, par 1l'alliance de deux principes connus (la catalyse
et 1la pdstcombustion) et complémentaires de. dégager "la totalité
des calories contenues dans les fumées en les embrasant complémentai-
rement par les 2 phénoménes agissant en complémentarité "de telle
sorte que 1l'on obtienne une "température constante des gaz briilés

sortant de 1'ensemble du composé des deux principes" et, ce, "quel

-que soit 1'état du feu,dans le cbrps de chauffe, pourvu qu'il y

ait feu et émission de fumées".

I1 est apparu, ultérieurement au dépdt du'brévet, que le phénoméne
décrit comme "catalyse ou catalytique" (c'est-a-dire comme une action
par laquelle une substance augmente la vitesse d'une réaction chimi-
que, donc que ce phénoméne était chimique), alors qu'en fait tout
porte & croire qu'il est mécanique et que 1'effet nouveau proposé,
s'il existe bien dans le cas de ce qui est défini comme "catalyse",
n'est pas compris par les initiateurs puisqu'ils décrivent le cataly-
seur comme étant "un matériau qui accélére un processus chimique
sans le consommer", qu'ils signalent que la "combustion catalytique"

est nouvelle dans 1'industrie énergétique des combustibles solides".

Par la description du phénoméne dit de "catalyse" (et que nous dési-
gnerons désormais par CONDENSATEUR THERMIQUE) il apparait clairement
que nous avons & faire & un processus mécanique déclenchant une
réaction chimique : 1'oxydation. C'est-d-dire que les imbriilés des
fumées ayant été fournies en oxygéne avant leur entrée dans le con-
densateur thermique, subissent lors de leur passage des contraintes
importantes de frottement (d'ol échauffement du matériau réfractaire
constitutif du condensateur thermique) de telle sorte que la tempéra-
ture & la détente des fumées hors condensateur thermique soit telle
que la postcombustion ou 1'oxydation soient provoquées. Les initia-
teurs du "catalyseur" nous démontrent que si la température & 1'inté-

rieur du corps de chauffe dépasse 300° c., l'action "catalytique"
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diminue pour devenir rapidement négligeable. Ceci n'étant pas expli-
qué par les initiateurs mais pouvant étre logiquement explicable
hors tout élément de catalyse. En effet, un condensateur thermique
est un frein au passage des fumées, 1l'action mécanique de ce frein
provoque un échauffement du combustible gazeux contenu dans les
fumées, échauffement tel que 1l'adjonction préalable du comburant
qu'est 1'oxygéne permet, & la sortie du condensateur thermique 1'oxy-
dation des imbriilés avec un dégagement important de calories. Mais,
si la température intérieure au corps de chauffe augmente au dela
de 300°c., 1'oxygéne amené avant le condensateur thermique, tenant
compte du frein empéchant un dégagement rapide du mélange comburant-
carburant, provoque une combustion prématurée et partielle des imbri-
lés de telle sorte que l'action du condensateur thermique en est
fortement réduite. Les mesures prises par les sondes n'étant pas
variables en leur position en fonction des variations des points
de combustion des imbriilés, les résultats fournis par ces sondes

ne sont pas fiables.

I1 apparait que le positionnement corrigé de 1l'alimentation en air
secondaire (ou oxygéne ou comburant) en fonction des diverses tempé-
ratures enregistrées a 1l'intérieur du corps de chauffe pourrait
permettre une combustion totale des imbrdlés sans qu'une modification
structurelle particuliére ne soit apportée au condensateur thermique.
Mais ceci, bien que pouvant étre retenu comme effet nouveau dans
le cadre du présent brevet, signifierait de disposer & 1l'entrée
du condensateur thermique d'un jeu d'amenée d'air secondaire avec
des dispositifs de bi-lames tout-ou-rien dont la sécurité et 1la
fiabilité de fonctionnement sont loin d'étre démontrées (tenant
compte des goudrons et suies).

La logique conduit & proposer une solution simple qui découle de
la constatation de la combustion prématurée du mélange carburant-
comburant souligné ci-avant : le condensateur thermique étant un
frein pouvant, & partir d'une valeur déterminée de la température
intérieure du corps de chauffe, permettre une pré-combustion limitée,
1'amenée d'air secondaire doit &tre disposée aprés 1'entrée du carbu-
rant dans le condensateur thermique et avant sa détente & la sortie

du condensateur thermique, c'est-a-dire
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que le mélange des fumées et de 1l'air secondaire doit &tre située
dans le condensateur thermique et, a tout le moins, si la conception
de celui-ci ne le permet pas, &tre positionné de telle sorte que
l'aspiration de 1'air secondaire soit provoqué par le condensateur
thermique. I1 est bon de remarquer & ce stade qu'il existe deux
types de flammes ou d'oxydation. Le premier, soit la flamme de dif-
fusion,- est celui rencontré dans un corps de chauffe normal ainsi

que dans une postcombustion avec -ou sans "catalyseur linéaire",

. tel que connu sous ce vocable erroné actuellement.

1.:Le principe de la flamme de diffusion veut que 1é carburant
et le comburant, étant amenés dans un méme mouvement d'aspiration
ou de pulsion,.né peuvent se mélanger intimement et ne donnent une
réaction que limitée. ' 7 7

2. Le principe de la flamme de prémélange conduit & un haut

»rendement consécutif 4 un mélange intime du carburant et de son

comburant avant .leur détente et de leur capacité a 1' enflammement

ou & 1'oxydation.

C'est pourquoi, nonobstant 1la possibilité d'utiliser le principe
du condensateur thermique linéaire avec diffuseur de comburant cen-
tral, nous décrivons 1'effet qui nous semble &tre le plus approprié

pour atteindre & une flamme de prémélange & trés haut rendement.

En figure 1, nous présentons une coupe d'un circuit carré, rond,
ou autre, garni de chicanes et permettant le passage du carburant
et 1l'instillation du comburant en des points déterminés pour permet-

tre un prémélange valable.

AS étant 1'entrée d'air secondaire ou comburant, CT représentant
les condensateurs thermiques, EN étant une entretoise neutre, I
étant les imbrlilés ou le carburant, C étant le comburant, PM étant

le prémélange.

En figure 1, on constate que le condensateur thermique est étudié
de telle sorte que I ou les imbriilés sont forcés de suivre un cir-
cuit, provoquant de nombreux remous et permettant d'atteindre &

un mélange intime entre le carburant et le comburant tout en élevant
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la température de ce mélange avec ou sans possibilité pour lui de

s'oxyder dans son parcours dans les conduits.

A ce sujet, EN (entretoise neutre) est destinée & provoquer une
précombustion ou une préoxydation de faible ampleur permettant d'aug-
menter la température du mélange comburant-carburant avant sa déten-
te. En effet, l'effet de parois veut que un mélange, étant dans
les conditions idéales d'oxydation ou d'énflammement, ne puisse
atteindre a ces réactions du fait de la proximité des parois entre
1esQue11es il est appelé a circuler. C'est ainsi que, aussi longtemps
que 1'espacement entre les parois constituant les chicanes et le
conduit ne dépassent pas une cotation que, empiriquemeﬁt,'on estime
a environ 4 mm., le phénoméne d'oxydation ou enflammement est contenu
et ne peut se provoquer qu'a la détente, & la sortie de 1'ensemble
condensateur thermique. Quant au phénoméne de prémélange, on consta-
tera & la figure 2 que 1l'entrée de I (imbriilés) aspire C dans le
cas présent comburant, dané d'autres cas imaginables carburant)
de telle sorte que suivant le mouvement des chicanes, un brassage
des 2 (carburant-comburant) permet d'atteindre rapidement un prémé-
lange PM. Cette opération se renouvelant suivant le nombre de chica-
nes que 1'usage voudra que 1l'on utilise en fonction du type de carbu-

rant ou de comburant, a oxyde ou enflammé, totalement ou non.

L' effet nouveau réside donc dans la capacité d'atteindre & un prémé-
lange de haute qualité tout en élevant la température de ce prémé-
lange, soit par le seul fait du frottement dans les CT (condensateurs
thermiques), soit, en outre, par une prédétente limitée en EN de
telle sorte qu'a la détente totale du prémélange, la température
dégagée par la réaction puisse étre contrbélable. Nous ajouterons
finalement que 1'état de la science en ces domaines de la thermo-
dynamique des fluides ne permet pas & 1'heure actuelle de déterminer
un mode de calculs rigoureux tel que 1l'on puisse dire qu'en fonc-
tion de tel diamétre, de telle forme et/ou de telle matiére des
conduits et chicanes, tel résultat sera, avec certitude, obtenu.
Nous nous réservons, par 1'expérience empirique, de déterminer les
formes, épaisseurs, matériaux, espacements, proportions carburant-

comburant...de telle sorte que quel que soit 1l'effet nouveau produit



-5
par cette nouvelle approche du phénoméne, il devienne contrdlable
et, le cas échéant, modifiable quant & la composition que 1l'on peut
souhaiter & la sortie de 1'ensemble de LIDIACTION. Nous avons choisi
le terme LIDIACTION pour caractériser le combat (lidia étant 1la
phase de combat en tauromachie) nécessité pour atteindre & une mix-
tion intime entre le carburant et le comburant, tandis que l'action
étant 1'abrégé du terme réaction. Autrement dit lidiAction est la
concrétion de lidia et réaction (réaction d'enflammement ou d'oxy-

dation).
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REVENDICATIONS :

1. Telle que le procédé baptisé abusivement de catalytique soit
considéré comme nul et sans effet quant aux protections dont il
jouit, étant manifestement utilisé sans que les initiateurs n'en
comprennent le fonctionnement;

2. Telle que le carburant ou comburant introduit par pression ou
dépression dans un conduit de chicanes soit mélangé dans ce conduit
de maniére plus ou moins intime, avec son complément carburant ou
comburant;

3. Telle qu'en 2, que ce mélange du fait des remous créés dans le
conduit par les chicanes soit rendu aussi intime ou aussi peu intime
que nécessité, suivant la forme et la -disposition des chicanes;

4. Telle qu'en 2 et 3, que ce mélange, du fait des contraintes de

_frottement et de chocs subis dans son passage dans le dit conduit,

subisse une augmentation de sa température;

5. Telle qu'en 4, que cette augmentation de température ne provoque
pas une oxydation ou un enflammement prématuré du fait du respect
du principe de 1'effet de parois;

6. Telle qu'en 2 et 3, que cette augmentation de température puisse
étre amplifiée par le non respect partiel et limité de 1'effet de
parois;

7. Telle qu'en 2 & 6, que le carburant ou le comburant puissent
étre indifféremment introduits par 1'orifice principal du conduit
ou par les entrées d'instillation, 1'effet nouveau étant bien d'at-
teindre & un prémélange de haute qualité;

8. Telle qu'en 2 a 6, que par 1'augmentation ou la diminution du
nombre d'éléments constitutifs de l’ensemble des condensateurs ther-
miques, des entretoises neutres, des orifices d'instillation, 1'on
puisse empiriquement atteindre au meilleur rendement de 1'oxydation
ou de 1'enflammement du mélange & sa détente;

9. Telle qu'en 2 & 8, que les orifices d'instillation soient placés
au centre du conduit & son périmétre ou & tout autre endroit gqui
apparaitrait judicieux pour un bon rendement de 1'ensemble;

10. Telle qu'en 2 & 9, que les matériaux utilisés pour le condensa-
teur thermique soit de bonne conductibilité et de bonne résistance

a la chaleur:

11. Telle qu'en 2 a 10, que les parois du conduit et de ses chicanes

Jod
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soient lisses, rugueuses, striées..., pour autant que 1'on atteigne
a un bon mélange et & une bonne augmentation de température du dit
mélange;

12. Telle qu'en 2 & 11, que la forme, 1'angle d'attache, 1'épaisseur,
... des chicanes soient congus pour permettre un bon mélange et
une bonne augmentation de température;

13. Telle qu'en 2 & 12, que le conduit soit rond, carré, triangulai-

re, en étoile, ..., qu'il se prolonge suivant son axe ou en se décro-

chant de son axe en un ou plusieurs sous-conduits pour autant que

1'effet nouveau soit atteint;

14. Telle qu'en 2 & 13, que quel que soit le combustible de base

utilisé, -les imbriilés (carburant ou comburant) subissent 1'effet

nouveau pour étre utilisé en détente pour quelqu'objectif que ce
p P J q

soit, action principale ou action de mise & feu.-
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