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€9 Leitschranke.

@ So genannten Leitschranken, wie sie in Fahrzeug- .
rickhaltesystemen auf Strassen angewendet werden, A / e
bestehen aus einzelnen Elementen, die bisher tber ge- L
genseitig verschraubte Verbindungslaschen zusammenge- N L — A
figt wurden. Erfindungsgeméss werden derartige Elemen- I Y
te (3) mittels einer einseitigen Verjingung (4) ineinander } 1y

geschoben und dann verschraubt. Dadurch lassen sich 50 7 S —oHp
Prozent der Schraubverbindungen (10) einsparen und die ﬂ/ Lo H/ 1o E/ bosd s
2 H ?
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Montage und die Demontage erfolgen rascher, was insbe-
sondere bei Unféllen auf Autobahnen von grosser Wichtig-
keit ist.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Si-
cherheitseinrichtung gemass dem Oberbegriff des
Patentanspruchs 1.

Derartige Sicherheitseinrichtungen werden in der
Regel als Fahrzeugriickhaltesysteme oder Leit-
schranken bezeichnet und sind in zahlreichen Aus-
fihrungen weltweit im Einsatz. Hierzu gibt es bei-
spielsweise in der Schweiz Vorschriften und Empfeh-
lungen (Richtlinie fir Fahrzeugriickhaltesysteme,
Eidg. Dep. fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kom-
munikation, Bundesamt fiir Strassen, ASTRA, Bern).

Bisher (bliche kastenférmige Leitschranken wur-
den durch in die zu verbindenden Elemente einge-
schobene u-férmige Laschen, auch Stossbleche ge-
nannt, miteinander verschraubt.

Diese Art der Montage ist wirtschaftlich aufwéndig
und erfordert auf der Baustelle einen hohen Zeitauf-
wand, was auf viel befahrenen Strassen zu langeren
Sperrungen und damit zu Verkehrsstoérungen fiihrt.

Der Ausbau (Demontage) einzelner Elemente ist
ebenfalls zeitaufwéndig, missen doch in der Regel
40 Schraubverbindungen geldst werden. Dies ist ins-
besondere bei Unféllen auf Autobahnen aus zeitli-
chen Grinden oft nicht durchfiihrbar, sodass an der
Unfallstelle die Leitschranken meist aufgeschnitten
werden (mittels Schweissbrenner oder Trennscheibe).

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, die
Nachteile des Stands der Technik zu verringern.

Die Anzahl der notwendigen Verbindungsmittel soll
daher reduziert werden. Die Montage und die De-
montage von Leitschranken sollen vereinfacht wer-
den. Der hierfir notwendige Zeitaufwand muss
betrachtlich reduziert sein. Die Festigkeit sowie die
Verletzungsgefahr an den Leitschranken dirfen ge-
geniber dem Bekannten zumindest nicht erhdht
sein.

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 auf-
gefUhrten Merkmale erreicht.

Diese ermdglichen ein problemloses Ineinanderfi-
gen der einzelnen Elemente sowie den Verzicht auf
kastenformige Verbindungslaschen und eine Redukti-
on der Verbindungsmittel um 50 Prozent. Vorteilhaft
ist auch, dass die bisher vorhandenen Doppelreihen
an hervorstehenden Verbindungsmitteln wegfallen,
was bei Streifkollisionen mit der Leitschranke die Ge-
fahr des «Einhdngens» der Fahrzeuge reduziert.

Die im Oberbegriff des Patentanspruchs erwahnte
Beschrankung auf l6sbare Verbindungsmittel erfolgt
auf Grund geltender Vorschriften und ist nicht durch
den Erfindungsgegenstand bedingt.

Die Herstellung der Elemente erfolgt in an sich
bekannter Weise; die Abkropfung und Verjingung
geschieht durch Kaltverformen, vorzugsweise durch
Schmieden in einem Gesenk. Die dabei resultieren-
den inneren Spannungen und anisotropen Materialei-
genschaften fihren zu erwinschten Verfestigungen,
sodass der Aufpraliwiderstand gegeniber Leitschran-
ken mit Verbindungslaschen zumindest erhalten,
wenn nicht gar verbessert ist.

In weiteren abhangigen Ansprichen sind bevor-
zugte Weiterbildungen des Erfindungsgegenstands
aufgezeigt.

Die Auslegung des abgekropften Teils der Ele-
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mente geméss Anspruch 2 erlaubt ein einfaches He-
rausnehmen eines einzelnen Elementes und ggf.
dessen raschen Austausch nach Unféllen.

Die Ausfihrung nach Anspruch 3 ist besonders
wirtschaftlich, da zusatzliche Hilfsmittel wie Markie-
rungen etc. nicht notwendig sind.

Vorteilhaft sind Schraubverbindungen, Anspruch 3,
da diese handelsiblich mit den gewlnschten mecha-
nischen Eigenschaften wie Scherfestigkeit und Zug-
festigkeit, auch in nichtrostender Austfiihrung erhalt-
lich sind. — Alternative Verbindungsmittel sind eben-
falls denkbar, sind aber in ihrer Handhabung
wirtschaftlich aufwandiger und/oder weisen eine ge-
ringere Belastbarkeit auf.

Eine Ausgestaltung der Elemente nach Anspruch
4 ergibt optimale mechanische Eigenschaften bei mi-
nimalem Werkstoffeinsatz.

Nochmals erhéht wird die Belastungsgrenze durch
ein Versetzen der Verbindungsmittel nach Anspruch
5. Gleichzeitig kann die Zuordnung der Verbindungs-
mittel zueinander naher erfolgen, ohne dass die
Montage erschwert wird.

Anhand von Zeichnungen wird der Erfindungsge-
genstand beispielsweise naher erlautert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Leitschranke entlang einer Strasse,

Fig. 2 die Verbindungsstelle zwischen zwei Ele-
menten der Leitschranke in einer Ansicht von vorne,

Fig. 3 die Verbindungsstelle zwischen zwei Ele-
menten der Leitschranke in einer Ansicht von oben,

Fig. 4 die Verbindungsstelle zwischen zwei Ele-
menten der Leitschranke in einer Ansicht von hinten
und

Fig. 5 die Verbindungsstelle zwischen zwei Ele-
menten der Leitschranke in einer Schnittdarstellung.

Eine erfindungsgemésse Sicherheitsvorrichtung,
als Leitschranke 1 bezeichnet, zeigt Fig. 1, in der Art
wie sie entlang des Mittelstreifens einer Autobahn
zur Fahrbahntrennung Verwendung findet. Die ein-
zelnen Elemente 3 der Leitschranke 1 sind auf Stit-
zen 3 in notorisch bekannter Weise befestigt. Jedes
einzelne Element 3 ist auf einer Endseite an einer
dieser vorgelagerten Stelle K abgekropft und Gber
eine Strecke 2A gleichmaéssig verjlingt. Diese Stre-
cke 2A ist in ein nicht verjiingtes Ende 5 eines wei-
teren, néachsten und gleichartigen Elementes 3 um
eine Strecke A eingeschoben.

Die Leitschranken 3 sind in an sich bekannter
Weise kastenférmig ausgebildet, wobei das obere
Teil mit 6, das vertikale Teil mit 7 und das untere
Teil mit 8 bezeichnet ist.

Es ist offensichtlich, dass die Montage der Leit-
schranke — von der Strasse betrachtet rechts —
durch das Aufstellen eines ersten Elementes 3 be-
ginnt und dass anschliessend ein gleichartiges Ele-
ment 3 von links um die Strecke A eingeschoben
und entlang einer Linie s mit Schraubverbindungen
10 versehen und mit den Pfosten 3 verbunden wird.
Dementsprechend lassen sich beliebig lange Fahr-
zeugriickhaltesysteme aufbauen.

Im Weiteren lasst sich bereits hier erkennen, dass
jedes einzelne Element 3 auswechselbar ist, indem
an seinen beiden Endseiten die Schraubverbindun-
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gen 10 entfernt werden und das Element 3 bis zur
Kropfung K in das andere vorgelagerte Element 3 hi-
neingeschoben wird. — Ein leicht berechenbares
Spiel zwischen dem verjingten Teil 4 und dem inne-
ren Querschnitt in der nicht verjingten Endseite 5,
abhangig von der Lange L der Elemente 3, erleich-
tert dabei das Ausfahren und Entfernen bzw. das
wieder Einfahren und Installieren.

In sadmtlichen Figuren sind gleiche Teile mit glei-
chen Bezugsziffern versehen.

Die vergrésserten Darstellungen in Fig. 2 bis
Fig. 3 zeigen weitere Einzelheiten. Aus Fig. 4 und 5
sieht man die riickseitige Ausbildung der Kastenform
des Elementes 1 durch langliche Flanschteile 9, wel-
che einerseits als Seitenflhrung fur die eingeschobe-
ne verjiingte Endseite 5 und anderseits als Teile re-
duzierten Verformungswiderstands ausgestaltet sind.

Im Weiteren ist aus Fig. 3 und Fig. 4 ersichtlich,
dass die im Bereich der Flanschteile 9 angeordneten
Schraubverbindungen versetzt sind gegenlber der
Linie s, was eine vereinfachte Montage und eine
bessere Raumausnutzung bei hoher mechanischer
Steifigkeit der Verbindung ergibt.

Die Schnittdarstellung Fig. 5, entlang der Schnittli-
nie «X»—«X» in Fig. 4, zeigt die massive kraftschlis-
sige Verbindung der einzelnen Teile 4 und 5.

Im praktischen Ausfihrungsbeispiel eines geraden
Elementes betragt die Lange L = 3996 mm; die
Abmessung 2A = 260 mm und die Einschublange
A=120 mm. Das vertikale Kastenteil ist 180 mm
hoch, das obere Kastenteil 6 ist 150 mm breit und
die hinteren Flanschteile 9 sind 34 mm hoch.

Verwendet wurde handelsiblicher Baustahl S235
IRG 2; die Oberflachen sind feuerverzinkt.

Samtliche Vorschriften der Richtlinie fir Fahrzeug-
rickhaltesysteme, Teil B, Ausfihrung LS 150 180
(Eidg. Dep. fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kom-
munikation, Bundesamt fir Strassen, ASTRA, Bern)
sind im Ausflihrungsbeispiel berticksichtigt.

Selbstverstandlich lasst sich der Erfindungsgegen-
stand in analoger Weise auch in Kurven anwenden,
wobei bei engen Kurvenradien vorteilhafterweise
auch gebogene Elemente eingesetzt werden.

Bezeichnungsliste

1 Leitschranke

2 Pfosten

3 Elemente

4 abgekropfte und verjingte Endseite
5 nicht verjingte Endseite

6 oberes Kastenteil

7 vertikales Kastenteil

8 unteres Kastenteil

9 hintere Flanschteile

10 Schraubverbindungen

A eingeschobene Lénge von 4

2A gesamte Lange von 4

K Abkrépfung

L Léange des Elements

s Linie der eingefiihrten Verbindungsmittel
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Patentanspriiche

1. Sicherheitseinrichtung in Form einer entlang
von Strassen durchlaufenden Sperre, bestehend aus
auf Pfosten befestigten lang gestreckten, kastenfér-
migen Elementen, die miteinander 16sbar verbunden
sind, wobei einzelne Elemente ineinander schiebbar
sind, dadurch gekennzeichnet, dass jeweils ein Ele-
ment (3) auf einer Endseite (4) abgekropft und Uber
einen Teil (2A) seiner Lange (L) verjungt ist, derart,
dass dieses Element (3) in die nicht verjingte End-
seite (5) eines gleichartigen Elements (3) einschieb-
bar und verbindbar ist und dass die Lange (2A) der
abgekropften Endseite (4) mehr als das Doppelte der
in das andere Element eingeschobenen Lange (A)
betragt.

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die Einschublange der
abgekropften Endseite (4) durch die Lage von zuein-
ander kongruenten Bohrungen in den Elementen (3)
und in diese eingefihrte Verbindungsmittel bestimmt
ist.

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Verbindungsmittel
zwischen den Elementen (3) Schraubverbindungen
(10) sind.

4. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die kastenformigen
Elemente (3) einstiickig sind und aus einem oberen
(6), einem vertikalen (7) und einem unteren Kasten-
teil (8) bestehen und dass am oberen und unteren
Kastenteil (6 bzw. 8) Flanschteile (9) vorgesehen
sind, welche Bohrungen enthalten und weitere Ver-
bindungsmittel aufnehmen

5. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 4, da-
durch gekennzeichnet, dass die Verbindungsmittel im
oberen (6), vertikalen (7) und unteren Kastenteil (8)
in einer Linie (s) angeordnet sind und dass die Ver-
bindungsmittel in den Flanschteilen (9) zu dieser Li-
nie (s) versetzt sind.
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