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Reseni se tyka hnaciho agregatu htidele (6) vratového kiidla
pies hlavu oteviranych vrat s vystupnim h¥idelem (28).
Vystupni h¥idel (28) je pfipojen k hfideli (6) vratového kiidla
a je pies vicestupiiovou pfevodovou skiiti (1), ktera obsahuje
ze $neku (5) a $nekového kola (4) sestavajici Snekovy
pievod,pfipojen k vystupnimu h¥ideli (9) hnaciho motoru
(10). Koaxialné ke $nekovému kolu (4) $nekového pievodu je
uspofadano ve sméru pienosu sily prvni pfevodové kolo (2) s
&elnim ozubenim, které je v zubovém zabéru s vystupnim
druhym pievodovym kolem (3), ke kterému je koaxialng
pfipojitelny hiidel (6) vratového kiidla. Pfevod, ktery sestava
z pfevodovych kol (2, 3) Snekového kola (4) a $neku (5), je
ulozZen v ptevodové skiini (1), v jejiZ st€né (11) je v oblasti
prevodovych kol (2, 3) s &elnim ozubenim vytvofeno vybrani
omezujici rozmér pfevodové skiiné (1) na prostor potiebny
pro vystupni druhé pfevodové kolo (3) s ¢elnim ozubenim.
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Hnaci agregdt hnaciho nebo torzniho hfidele vratového k#idla

Oblast techniky

Vynédlez se tykd hnaciho agregatu hf¥idele vratového kfidla
ptes hlavu oteviranych vrat s vystupnim h#idelem, ktery je
ptipojen k h#ideli vratového k¥idla a ktery je pres vicestuptiovou
ptevodovou sk¥ifi, kterad obsahuje =ze 3neku a 3nekového kola
sestdvajici Snekovy pfevod, p#ipojen k vystupnimu h¥ideli hnaciho

motoru.

Dosavadni stav techniky

Vrata zde uvaZovaného druhu, =zejména vrata pro primyslové
provozy, pouZivaji h¥idel, ktery obvykle pomoci lan ovlada
vratové k#idlo. Tyto h#idele mohou krom& k pFenosu potiebnych
to&ivych momentld slouZit soucasn& k uloZeni vyvaZovacich za¥izeni
pro vratové k¥idlo, provedénych zejména Jjako koaxidln& k ose

h#¥idele uspofddané torzni pruziny.

Stranou takového vratového k#idla je &asto 2z konstrukénich
davodlt k dispozici jen maly prostor pro pfipojeni motorového
hnaciho agregdtu k h¥ideli. Casto pak neni moZné, aby se motorovy
hnaci agregat, spojeny s p¥evody do pomala obvyklym zptsobem
v Jjedné sk#ini, umistil stranou konce h¥idele a aby se vystupni
h¥idel tohoto hnaciho agregdtu koaxi&ln& p#imo spojil s h¥idelem
vratového k¥idla. PouZivaji se proto pfevodové mezi&leny, tvorené
napfiklad fet&zovymi pfevody nebo stupfiovit& za sebou zafazenymi
prevodovymi koly, kterd jsou spolu v zdb&ru ozubenimi nebo pomoci
fet&zt a Jjsou usporaddna v odpovidajici udzké ptevodové sk¥ini,

kterd spojuje vlastni motorovy hnaci agregdt s h¥idelem vratového




k¥idla. Takto se sice dos&dhne propojeni motorového hnaciho
agregdtu s hfidelem vratového k¥idla a k tomu potfebny prostor
na <¢elni strané tohoto h#idele je. maly, . aviak takové prevodové

mezi&leny jsou ndkladné.

Ukolem vyndlezu Jje nalezeni takové konstrukce hnaciho
agregdtu hnaciho nebo torzniho h#idele vratového k¥idla uvedeného
druhu, kterou bude moZno s malymi ndroky na prostor uspofddat na
¢elni strané& konce hi¥idele vratového kf#idla, pFicemZz vystupni
h#idel hnaciho agregatu mad byt moZno koaxidln& spojit s hfidelem
vratového pohonu. SouZasn& maji byt vyFeSeny i poZadavky na
idrZbu a ovladdani v p#ipadé poruchy v dasledku vypadku sitového

nap&ti a/nebo poruchy hnaciho agregéatu.

Podstata wvyndlezu

Uvedeny ukol #e3i a nedostatky obdobnych feSeni tohoto druhu
do zna&né miry odstrafuje hnaci agregidt h#idele vratového k¥idla
pftes hlavu oteviranych vrét s vystupnim h¥idelem, ktery Ije
ptipojen k h#ideli vratového k#¥idla a ktery je pfes vicestuptiovou
ptevodovou sk¥in, kterda obsahuje =ze 3Sneku a S3Snekového kola
sestavajici 3nekovy pfevod, pfipojen k vystupnimu h#ideli hnaciho
motoru, podle vyndlezu, JjehoZ podstata spo&ivd v tom, Ze
koaxidln& ke 3nekovému kolu 3Snekového prevodu je usporiddino ve
sm&ru p¥enosu sily prvni pfevodové kolo s éelnim ozubenim, které
je v zubovém z&b&ru s vystupnim druhym p#evodovym kolem, ke
kterému Jje koaxidln& p#ipojitelny h#idel vratového k#idla,
pti¢emZ cely takto vznikly p¥evod, ktery sestidvd z prevodovych
kol s ¢&elnim ozubenim, 3nekového kola a 3neku, je uloZen v pfe-
vodové sk¥ini, v jejiZ sté&n& je v oblasti pEevodovych kol s &el-
nim ozubenim vytvo¥eno vybrdni omezujici zde rozm&r pFevodové

sk¥in& na prostor potfebny pro vystupni druhé pfevodové kolo
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s ¢elnim ozubenim.

Mezi S3Snekovym kolem a prvnim pfevodovym kolem s &elnim
ozubenim Jje s vyhodou =zatazena ru&n& ovladana spojka, ktera
obsahuje spojkové ozubené kolo, které je neoto&n& a v axidlnim
sm&ru posuvné& uloZeno na tomtéZ h¥ideli jako 3nekové kolo a prvni
ptevodové kolo, pti&emZ 3Snekové kolo je na h#¥ideli uloZeno volic
oto&né&, prvni prevodové kolo je na h#ideli uloZeno pevn&, a 3nek
je pevn& uspofdddn nebo vytvofen na vystupnim h#ideli hnaciho

motoru.

Spojkové ozubené kolo je opat#eno vn&jsim obvodovym ozubenim
a zapadd v zubovém z&b&ru do valcového vybridni s odpovidajicim

vnit#nim ozubenim ve 3nekovém kolu.

Spojkové ozubené kolo Jje ©pomoci vné& prevodové sk¥ine
uspotddané paky s vidlici uspo#dddno posuvn& v axidlnim smé&ru
h¥idele mezi spinaci a rozepinaci polohou, p#iZemZ paka je na
st&né& prevodové sk¥iné& ulozéna oto&né na ¢epu a od tohoto &epu
vystupujici vidlice péky zasahuje do obvodové drazky spojkového
ozubeného kola, které je do sepnuté polohy se 3Snekovym kolem
tla¢eno pruZinou, s vyhodou na hfideli uloZenou tla&nou 3roubovou
pruZinou, =zatimco ruZn& ovladand paka je usporiddiana aretovatelné&

pfinejmensim ve své rozpinaci poloze.

Hnaci agregadt hfidele vratového k#idla je krom& toho s vy-
hodou opatfen ruénim fetézovym ovladdacim za¥izenim se fFet&zem a
fetézovym kolem, které je pro p¥enos pohonu uspordddno spojiteln&
a rozpojiteln& s vystupnim h#idelem hnaciho motoru, s vyhodou
pomoci ozubenych kol s <&elnim ozubenim na navzdjem rovnobé&znych
h#idelich, pric¢emZ zde prvni ozubené kolo je pevn& usporadano na

vystupnim h¥ideli hnaciho motoru, zatimco zde druhé ozubené kolo
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je neoto&nd a v axidlnim sm&ru posuvné uspofdddno na svém

h#¥ideli.

Druhé ozubené kolo, které je v pfenosu pohonu zafazeno za
prvnim ozubenym kolem, je pro p¥esun mezi spinaci a rozepinaci
polohou opatfeno stav&cim <&lenem, ktery je ovladdan v zdavislosti

na zapnuti a vypnuti hnaciho motoru.

Stavé&ci &len je s vyhodou proveden jako elektromagnet s po-
nornym jadrem a pracuje proti sile pruZiny, s vyhodou tlaéné
Sroubové pruZiny, kterd tla&i k #eté&zovému kolu p¥ifazené druhé

ozubené kolo do sepnuté polohy.

Rovina obou vé&tvi Fet&zu nouzového fFet&zového pohonu probihd
v podstaté rovnobé&Zn& s rovinou vratového otvoru uzaviraného
vratovym k#idlem, p#ic¢emZ mezi h¥idelem fet&zového kola a
h#idelem druhého ozubeného kola Jje s vyhodou uspo¥ddadn p¥evod

s kuZelovymi ozubenymi koly.

Pfevodova sk¥ini je ve své st&n& ve smé&ru hiidele vratového
k#idla opatfena vybradnim pro spojovaci p#irubu mezi h#idelem

vratového k¥idla a vystupnim h#¥idelem této pfevodové sk¥inég&.

Pfevodovd sk¥iii je na mist& nainstalovdna nehybn&, s vyhodou

.

pomoci tlumicich prvka, nap#iklad kovovych tlumic¢a vibraci.

Vystupni pfevodovy stupeii s dvojici p¥evodovych kol s &elnim
ozubenim umoZiuje mimorddn& WUzkou konstrukci pFevodové sk#iné&
v této oblasti ve sm&ru vystupniho h#idele této prevodové sk¥iné.
Na stran& vystupniho h#idele je totiZ? tento jednostupriovy prevod
s ozubenymi prevodovymi koly usporddédn uvnit# p#evodové sk¥ing

stranou ve vztahu k celkové $i¥ce této pfevodové sk¥in&, zasluhou




&ehoZ muaZe vystupni h¥idel tohoto p¥evodového stupné vystupovat
z Uzké postranni &asti této p¥evodové sk#in&. V této oblasti na
bo&ni stran& vybrané pfevodové sk¥iné 1lze takto uspofadat
spojovaci pfirubu pro spojeni s hnanym h#idelem vratového k#idla,
a to s vyhodou tak, Ze rozmé&r p¥revodové sk¥in& ve sm&ru hfidele
vratového k¥idla prakticky nepfesahuje pot#ebu prostoru pro
spojovaci p#irubu mezi hfidelem vratového k¥idla a vystupnim

h#idelem pfevodové sk¥iné.

Timto zplusobem se dosdhne toho, Ze pfevodovad sk¥iii Jje u
svého vystupniho h#idele uzk4a, takZe tento hnaci agregat lze
spojovaci prirubou pFipojit p#imo k h#ideli vratového k#idla i
v ¢asto velmi uzkych prostorech, které jsou pro jeho zabudovani
k dispozici. Prevodovd sk#in hnaciho agregdtu Jje na své od
pripojeni h#idele vratového k#¥idla odvracené stran& nehybné
uchycena tak, aby byl podchycen to&ivy moment, s vyhodou pomoci

tak zvaného gumokovu.

Vratové pohony, o které se zde jedna, museji byt pfi vypadku
pohonu, =zejména hnaciho motoru, nap#iklad v dasledku vypadku
napdjeciho sitového napé&ti, ovladatelné také ru&n&, to jest
museii mit nouzovy ru&ni pohon. Podstatné je rovné&Z to, Ze pfenos
momentu mezi hnacim motorem a na néj navazujicim p¥evodem do
pomala na jedné stran& a na h#¥idel spojeny s vratovym k¥idlem na
stran& druhé musi byt moZno rozpojit, aby v p¥ipad& preruseni
doddvky elektrického proudu a podobn& nebo poruchy pEevodu bylo
mo¥no vratovym k#idlem pohybovat, aniZ by byl p#itom und3en i
ptevod a hnaci motor, coZ je krom& toho zapotfebi zejména také
pro uddrZbu. V tomto pfipadé by m&lo byt vratové k#idlo vaei
hnacimu agregidtu voln& pohyblivé. Tento vS3ak nemd byt spojen
s nouzovym fet&zovym pohonem, protoZe tento pf¥imo nahrazuje hnaci

motor, av3ak jinak vyuZivd tytéZ pfevodové stupné&, které jsou
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stejn& pouZity pro pohon h#idele vratového k¥idla hnacim motorem.
Na druhé stran&, pfevody, popripad& pFenos to&ivého momentu, Je
tfeba rozpojovat blizko p#echodu vystupni strany prevodové skfiné
k h#ideli vratového k#idla.

Ve vyhodném provedeni hnaciho agregdtu podle vyndlezu jsou
podstatnymi pfevodovymi prvky 3Snekové kolo, které je pohané&no
vystupnim h¥idelem hnaciho motoru a které je v zab&ru se Snekovym
kolem, které 1lze pomoci spojky spojit se stejnoosym prvnim
ptevodovym kolem s <&elnim ozubenim jednostupriového pEevodu s &el-
nim ozubenim. Tato ru&n& ovladdand spojka obsahuje v axidlnim
smé&ru posuvny spojkovy kotou&, ktery dje na h¥ideli uloZen
neoto&¢n& vuaci poh&n&nému prvnimu prevodovému kolu jednostupniového
pfevodu s ¢&elnim ozubeni a ktery svym vn&j3im obvodem v z&-
vislosti na svém  posunuti v axidlnim sm&ru zapada do
odpovidajiciho vnit#niho vélcového vybrani 3nekového kola, &imZ
se dosdhne =zapnuti, pop#ipadé vypnuti této spojky. Stav této
ru¢né& ovladané spojky Jje urcovan vné& prevodové sk#in& usporadanou
pakou, kterd je podle zabudovéni hnaciho agregdtu pristupné
zprava nebo zleva. Tato péka zasahuje svym vyloZnikem, napfiklad
vidlici, do spojkového prvku. Na spojkovy prvek samotny doseda
tlagnad pruZina, kterd se druhym koncem opird o pfevodovou sk#if,
takZe Jje zajidtén trvale sepnuty stav spojky, a rozepnutého stavu
se docili pouze =za&m&rnym natodenim zmin&né paky, kterd je wvné
pfevdové skfin& opatfena ovladacim ramenem, které je uspofadano
aretovateln& v ruaznych polohdch, to jest ve spinaci a rozpinaci
poloze. Zmin&nad aretace je s vyhodou tvarovd a nelze ji s vyhodou
ovladat z podlahy a prakticky ani nepovolanymi osobami. Udrzbar
pak vlastni kli&, ktery se zavede do ur&itého Utvaru ramena péaky,

takZe rozepnuti této spojky je moZné vyloZen& pouze za&m&rné&.

Na vystupnim hf#ideli hnaciho motoru je s vyhodou neoto&né&
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uloZeno jiné ozubené kolo s &elnim ozubenim, které lze posunutim
v axidlnim sm&ru uvést do zab&ru, popfipad& vyvést ze zabé&ru
s daldim ozubenym kolem s rovnobé&Znou osou, které je pfes prevod
s kuZelovymi ozubenymi koly spfaZeno se Fet&zovym kolem pro ru&né
ovladany fetéz, které je uspofddédno tak, 2Ze rovina obou v&tvi
fet&zu tohoto nouzového Ffet&zového pohonu probihd v podstats&
rovnob&Zn& s rovinou vratového otvoru wuzaviraného vratovym
kfidlem, to Jjest s rovinou sté&ny, ve které je tento vratovy
otvor. Pokud by se m&lo fet&zové kolo uspofadat koaxidlna

s vystupnim hifidelem hnaciho motoru, bylo by k tomu zapot¥ebi
pfidavné vedeni pro odchyleni sm&ru fet&zu, coZ je neZadouci.
Prevod s kuZelovymi ozubenymi koly poskytuje soudasn& moZnost
jednoduchého za&len&ni do tohoto pohonného *fet&zce pro p#ipad
nouze, a to tak, Ze zminéné dal$i ozubené kolo s ¢&elnim ozubenim,
které je v ozubeném zdb&ru s ozubenym kolem s <&elnim ozubenim,
které je soucsé s vystupnim h#idelem hnaciho motoru, je uloZeno
posuvng v axidlnim sméru a muZe byt takto uvedeno v zab&r s prv-
nim zmin&nym ozubenym kolem nebo z tohoto zdb&ru vyvedeno. Slouzi
k tomu na Jjedné strang tiaéné Sroubovd pruZina, kterd tlac&i
zmin&né dal3i ozubené kolo do z&b&ru s prvnim zmindnym ozubenym
kolem, a na druhé stran& elektromagnet s ponornym jadrem nebo
podobné&, ktery je pod proudem vZdy, kdyZ je =zapnut hnaci motor
hnaciho agregdtu. Aby se dosdhlo spravného sepnuti této spojky,
miZe se po prichodu signdlu pro zapnuti hnaciho motoru =zapnout
nejdfive tento elektromagnet a teprve se zpoZd&nim pak zapnout
hnaci motor. Naopak, p#i vypnuti se je3t& nechd hnaci motor
trochu dobé&hnout, dfive neZ se elektromagnet odpoji, takZe
popsand spojka se p#i vice nebo méné& dob&hnutém hnacim motoru
opé&t sepne. Uvedené je =zAleZitosti regula&ni techniky. Doséahne
se tak Jjednozna&ného st#idédni stavad v tom smyslu, Ze hnaci
agregadt se ovladéd bud ru&n& tahem 2za taZnou vétev fFet&zu nebo

elektricky hnacim motorem, pfi&emZ zapnutim a vypnutim tohoto




20 =

hnaciho motoru se ur&uje druh provozu tak, Ze <&innost popsané

spojky je zavisld na tomto spinacim signélu.

Vyhodnost provedeni hnaciho agregatu podle vyndlezu spo&iva
zejména Vv Uspofe prostoru v oblasti konce h#idele vratového
kfidla, ¢&imZ se uSetf#i mezilehly pfevodovy &len. Krom& toho se
takto dosdhne kompaktni konstrukce hnaciho agregitu s ob&ma
moZnostmi spojeni &i rozpojeni, to Jjest Jjak rozpojeni mezi
pfevodem a hfidelem vratového k#idla na 3jedné strand, tak i
spojeni a rozpojeni mezi elektromotorickym pohonem a ru&nim
pohonem fet&zem, pricemZ hnaci agregidt miZe byt usporadan jak na

pravém, tak i na levém konci h¥idele vratového k¥idla.

Hnaci motor hnaciho agregdtu je s vyhodou tvoren elektro-
motorem na stejnosmé&rny proud, u kterého je, Jjak Jje znamo,
moZnost regulace otacek tak, Ze se dosidhne pozvolného rozb&hu
vratového kfidla =z dané koncové polohy a dob&hu s pomalu se
sniZujici rychlosti do druhé koncové polohy. V dalim vyhodném
provedeni je elektromotor na stejnosm&rny proud dimenzovan tak,
Ze hnaci agregadt spliuje Sirokou paletu pozadavkuy, které
vyplyvaji =z ruznych rozm&rua vrat, popfipadd z raznych hmotnosti
vratovych kfidel a ruznych charakteristik pohonu, které zaviseji
na podminkdch instalace hnaciho agregatu, z &ehoZ pak vyplyvaji
razné poZadavky na vyvozovany to&ivy moment na jedné stran& a na
rychlost ot&Zeni na stran& druhé. Hnaci agregdt proto nemuZe byt
optimdln& p#izphasoben uréitému souboru poZadavku, coZ by
vyZadovalo odpovidajici mnoZstvi rtznych hnacich agregatt, nybrz
je v ur&ité mife predimenzovdn, aby tentyZ hnaci agregat mohl
vyhovét stanovenym poZadavkim v ur&itém rozsahu vrat pro
primyslové u&ely. Ruzné to&ivé momenty a/nebo ota&ky hnaciho
motoru se pfitom nastavuji vylu&n& reguladnimi prostfedky, a to

bud moduly ur&enymi pro dany druh provozu, které jsou vym&nné&




vloZeny v regulaZnich obvodech, nebo pouze ruznymi programy pro

tuto regulaci.

Elektromotor na stejnosmérny proud pak mtZe vidy b&Zet s po-
Zadovanymi ota¢kami a davat vidy poZadovany moment, je tedy do
této miry pfredimenzovdn. Pfesto se vZak vzdala snaha optima-
lizovat hnaci motor a/nebo pfevody, protoZe toto by bylo moZné
vidy pouze pro jednotlivé p¥ipady provozu. Horni meze soudasti
jsou tedy dany maximdlnimi pozadavky s tim vysledkem, e se pro
veSkeré pfipady vrat v prumyslovych provozech mtZe pouzit jeden
hnaci agregédt. Rozdily pak spo&ivaji pouze v regulaci, poptipadé
v napajecich obvodech pro elektromotor. ProtoZe tento elektro-
motor je proveden jako elektromotor na stejnosmé&rny proud, Ije
moZnost tohoto p¥izpasobeni, coZ je dalsi vyhoda, ktera

pristupuje k jiZ zmin&nym vyhoddm napdjeni stejnosm&rnym proudem.

Ptevodovy pomé&r mezi vystupnim hfidelem hnaciho motoru a
vystupnim hifidelem pi#evodové sk¥in& k h¥ideli vratového k#idla

je s vyhodou p¥ibliZn& 1:120.

Pfevody, zde pfedev3im 3nekovy pfevod, jsou samosv&rné. Pri
vypadku elektického proudu maZe tudiZ vratové k#idlo zustat stat
nékde mezi poZadovanymi koncovymi polohami. V takovém p#ipads
maZe vzniknout potfeba, aby odpojeni mezi pohonem a hfidelem
hfidelem vratového kfidla bylo zablokovédno, popfipadé nebylo ho
moZno aktivovat, aby se predeSlo padu vratového k#idla z této
polohy. V tomto pfipad® se miZe zabudovat dalsi elektrickéa
ochrana, kterd 3je provedena nap¥iklad tak, Ze spojku mezi
Snekovym kolem a koncovym jednostupfiovym pfevodem s <&elnim
ozubenim nelze rozepnout, jestlife rozepnuti této spojky brani
kolik dalsiho elektromagnetu s ponornym jadrem. Tento

elektromagnet ma& =zajistit, a to i p¥i absenci sitového napé&ti,
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Ze spojku mezi h#idelem vratového k#idla a vystupni &&sti hnaciho
agregadtu lze rozepnout pouze tehdy, kdyZ se vratové k#idlo
nachdzi v uzaviené poloze, ze Kkteré se JjiZ nemtZe z¥itit. Aby
viak bylo ¥eSeni i pro p#ipady nouze, lze zablokovani zrus$it i
v  takovych mezipolohdch vratového k#idla, to Jjest zam&rné&
aktivovat elektromagnet a takto spojku rozepnout. Pot#eba té&chto
dvou po sobé& nédsledujicich cilenych krokt pfedpoklddd promySleny
postup a zajiStuje, Ze uvedené kroky mohou byt provedeny pouze
odbornikem s p#isluSnou zodpové&dnosti, protoZe se také maZe
vychdzet z toho, Ze tento odbornik zajisti vratové k#idlo proti
z¥iceni jinymi prostfedky, napfiklad tak, Ze toto vratové kridlo

v dané mezipoloze podepfe.

P¥ehled obrédzkt na vvkresech

Podstata vyndlezu je dale objasnéna na pfikladech jeho
provedeni, ze kterych lze odvodit dalsi wvyhodné znaky vynédlezu
a které jsou bliZe popsdny na zaklad® pfipojenych vykres®, které

znazornuji:

- na obr. 1 p¥ibliZn& svisly #ez v ose h¥idele vratovového
k¥idla;

- na obr. 2 fez v rovin& II-ITI z obr. 1;

- na obr. 3 tez v roviné& III-III z obr. 1;

- na obr. 4 ptiklady pravo- a levostranné instalace hnaciho

agregatu na h#idel vratového k#idla.
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P#iklady provedeni vyndlezu

Na obr. 1 je v pfibliZné svislém fFfezu zndzorn&na prevodova
skfin 1. Zndzornéni je schematické v tom smyslu, Ze se neklade
zaddny duraz na dé&lici spary. Takovd prevodovad sk#in 1 sestava
obvykle z nejmén& dvou skofepin, popfipadé& s mezist&nou. Tato
vyrobni a montdzni hlediska v3eobecn& zndmé povahy nejsou v p#ik-
ladu provedeni zohledn&na. Pfiklad provedeni je dile patrny z Fe-
z4 II-II a III-III na obr. 2 a 3, na kterych jsou shodné sou&asti

ozna&eny shodnymi vztahovymi zna&kami.

Na obr. 1 je zndzornén vystupni h#idel 28 prevodové sk¥iné
1 a c&erchovanymi ¢&arami Jje =zndzornd&n h#idel 6 vratového k¥idla
a spojovaci pfiruba 7 k vystupnimu h¥ideli 28. Na tomto vystupnim
h#ideli 28 je pevn& uspofdddno druhé prevodové kolo 3 s &elnim
ozubenim, které je v zdb&ru s prvnim pfevodovym kolem 2 s &elnim
ozubenim, které je pevné& uspofdddno na hrideli 8, na kterém je
vedle tohoto prvniho p#evodového kola 2 souse uspofddano volné&
oto¢né 3Snekové kolo 4, které je v zdb&ru se 3nekem 5 3Snekového
ptevodu, které je pevn& uspofiddidno p¥imo na vystupnim h¥ideli 9
hnaciho motoru 10, pop#ipad®d Jje vytvofeno vcelku s timto
vystupnim hfidelem 9. Za predpokladu, %e 3nekové kolo 4 e
prostfednictvim h#idele 8 spojeno pro otd&eni pevn& s prvnim
pfrevodovym kolem 2, je takto to¢ivy moment vyvozovany na vystupni
hfidel 9 hnacim motorem 10 pfendSen pfes bezprostfedn& navazujici
Snekovy pfevod, ktery je sloZen ze Snekového kola 4 a 3neku 5,
na ptevod s ¢&elnim ozubenim, ktery je sloZen =z prvniho
ptevodového kola 2 a druhého p#evodového kola 3, a odtud na

h¥idel 6 vratového k#idla.

Aby bylo moZno odpojit vratové k#idlo v p#ipadé zavady a

zejména p¥i 0drib& od motorického pohonu, je mezi prvnim
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ptevodovym kolem 2 pfevodu s <&elnim ozubenim a 3nekovym kolem 4
Snekového p¥evodu vytvofena spojka, a to tak, Ze na tomtéz
h#ideli 8, na kterém je uspofdddno prvni prevodové kolo 2 a
Snekové kolo 4, Jje uspofddédno dalsi kolo, to jest spojkové
ozubené kolo 12, které je na tomto h#ideli 8 uloZeno pro otééeni
pevn& a soucasné& posuvn& v axidlnim sméru. Ve S3nekovém kole 4 je
pfitom na stran& spojkového ozubeného kola 12 vytvofeno valcové
vybrani 13 s vnitfnim ozubenim, se kterym Jje v =zadb&ru vn&jsim

ozubenim spojkového ozubeného kola 12.

Spojkové ozubené kolo 12 je do tohoto zubového zadb&ru mezi
vnit#fnim ozubenim ve valcovém vybrdni 13 3nekového kola 4 a
vnéjsim ozubenim spojkového ozubeného kola 12 tladeno p#edpnutou
tla&nou Sroubovou pruZinou 18, kterd je uloZena na h¥ideli 8. Za
normalniho provozu je tedy =zajistén p#enos to&ivého momentu mezi
Snekovym kolem 4 3nekového pfevodu a prvnim pfevodovym kolem 2
ptevodu s ¢&elnim ozubenim a tedy p¥enos sily z vystupniho h#idele

9 hnaciho motoru 10 na h¥idel 6 vratového k¥ridla.

Za 1U&elem odpojeni h#idele 6 vratového k#idla p¥inejmen3im
od pro pf¥evod do pomala duleZité &asti hnaciho agregdtu za ucelem
udrzby a podobné&, Jje v blizkosti h#idele 8 na <&epu 15 oto&né&
uloZena péaka 14, kterd svou volné& vystupujici vidlici 16 podle
obr. 2 zasahuje do obvodové dradzky 17 spojkového ozubeného kola
12 tak, Ze p#¥i natoceni péadky 14 rukou vné& ptevodové sk¥iné 1
proti pusobeni tla&né Sroubové pruZiny 18 dojde k odddleni
spojkového ozubeného kola 12 v axidlnim sm&ru od 3&nekového kola
4, takZe =zanikne zubovy zd&bé&r mezi spojkovym ozubenym kolem 12
a 3nekovym kolem 4. Uvedené =znamenéd, Ze v tomto rozpojeném stavu
je htidel 6 vratového k#idla pomoci p#evodu s &elnim ozubenim a

h¥idele 8 volné& oto&ny va&i zbylé &asti ptevodu.
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Na vystupnim h¥ideli 9 hnaciho motoru 10, na kterém je pevné
uloZen Snek 5 3nekového p¥evodu, je pevné nasazeno ozubené kolo
21, které s dalsim ozubenym kolem 22 tvofi dvojici ozubenych kol
s ¢&elnim ozubenim. 2Zmin&né daldi ozubené kolo 22 je neoto&nég,
av3ak v axidlnim smé&ru posuvn& uloZeno na h¥ideli 23, ktery je
ptevodem 24 s kuZelovymi ozubenymi koly trvale spfaZen se
fet&zovym kolem 20, kolem kterého je ovinut #et&z 19 ru&niho
fet&zového ovladdaciho za¥izeni. Zasluhou tohoto spfaZeni se
dosdhne toho, Ze vétve Ffeté&zu 19 probihaji p#ibliZné& rovnob&zZné&

s rovinou vraty uzaviraného vratového otvoru.

Na h¥ideli 23 pfevodu 24 s kuZelovymi ozubenymi koly
fet&zového ovladaciho =za¥izeni neoto&n& a v axidlnim sméru
posuvné& uloZené ozubené kolo 22 je pfesuvné mezi polohou, kdy je
v zdb&ru s ozubenym kolem 21 na vystupnim h#ideli 9 hnaciho
motoru 10, a polohou, kdy je mimo tento zab&r. Je to zajistovéno
jednak &roubovou tla&nou pruZinou 26, Jjednak stavécim &lenem 25,
ptigemZz Sroubovd tla¢nd pruZina 26 pusobi smérem k dosaZeni
zmin&ného zabé&ru, zatimco stavéci &len 25 pfi jeho aktivaci,
pokud bé&Zi hnaci motor 10, pusobi v opa&ném smé&ru, to Jest
vytazuje ozubené kolo 22 ze zab&ru s ozubenym kolem 21.
Odpovidajicimi regula&nimi opatfenimi je pfitom zajisténo, Ze
st¥idavé pfripojeni hnaciho motoru 10 na Jjedné strané& a fet&zového

kola 20 na stran& druhé probihd v ur&itém &asovém sledu.

Stavéci ¢&len 25 maZe byt v nejjednodussSim provedeni tvofen
elektromagnetem, jehoZ v axidlnim sm&ru posuvné ponorné jadro
pusobi proti sile tla&né Sroubové pruZiny 26, kterd také soukasné&
pusobi na ozubené kolo 22. V normdlnim provoznim stavu Jje tedy
elektromagnet stav&ciho ¢&lenu 25 aktivovan, coZ vede k vyfazeni
ozubeného kola 22 ze =zab&ru s ozubenym kolem 21. P#i vypadku

sitového napéti a také v klidovych fazich, kdy hnaci motor 10
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neni v provozu, Jje pomoci tla&né Sroubové pruZiny 26 =zajistén

zadb&r mezi ozubenym kolem 22 a ozubenym kolem 21.

Na obr. 4 Jje schematicky zndzorn&na voliteln& pravo- a
levostrannd instalace hnaciho agregdtu vG&i h#ideli 6 vratového
k¥idla, poptipad& spojovaci p#irub& 7, p¥iZemZ Jje patrné, Ze
nejvét3i rozm&r pifevodové sk¥in& 1 ve sm&ru osy hiidele 6
vratového k#idla nepfesahuje odpovidajici  rozmér spojovaci
p¥iruby 7 ke spojeni htidele 6 vratového k#idla s vystupnim
h¥idelem 28 pfevodové skfin& 1. Je to provedeno tak, Ze ve sténg
11 pfevodové sk#in& 1 je vytvofeno vybréni, které omezuje rozméry
pfevodové sk#in& 1 v této oblasti na prostor potfebny pro uloZeni

druhého ptevodového kola 3 s &elnim ozubenim.

Zastupuje:

Ing.J.Chlustina

31.03.2000
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PATENTOVE NAROKY

Hnaci agregat hridele (6) vratového k#¥idla pfes hlavu
oteviranych vrat s vystupnim h¥idelem (28), ktery je
ptipojen k h#ideli (6) vratového kkidla a ktery je ptes
vicestupiiovou pfevodovou sk#in (1), kterd obsahuje ze 3Sneku
(5) a 3nekového kola (4) sestdvajici Snekovy pievod,
pfipojen k vystupnimu h#ideli (9) hnaciho motoru (10),

vy zmna?¢édeduijilocecli s e t i m, Ze koaxidln& ke
Snekovému kolu (4) 3Snekového prevodu je uspofaddano ve smé&ru
pfenosu sily prvni pfrevodové kolo (2) s <&elnim ozubenim,
které je v zubovém z&b&ru s vystupnim druhym p#evodovym
kolem (3), ke kterému je koaxidlné& pripojitelny h#idel (6)
vratového kfidla, p#ic¢emZ cely takto vznikly prevod, ktery
sestdva z ptrevodovych kol (2, 3), 3nekového kola (4) a
Sneku (5), je uloZen v p¥evodové sk#ini (1), v jejiZz st&né&
(11) je v oblasti pfevédov?ch kol (2, 3) s &elnim ozubenim
vytvofeno vybrani omezujici zde rozmé&r prevodové sk#in& (1)
na prostor potrebny pro vystupni druhé p#evodové kolo (3)

s &elnim ozubenim.

Hnaci agregat htidele vratového kfidla podle néaroku 1,

vyznadc¢ujici se tim Ze mezi 3nekovym kolem
(4) a prvnim pfevodovym kolem (2) s ¢&elnim ozubenim Jje
zafazena ru&n& ovladdana spojka, kterd obsahuje spojkové
ozubené kolo (12), které je neoto&n&d a v axidlnim sm&ru
posuvné& uloZeno na tomtéZ h#ideli (8) jako 3nekové kolo (4)
a prvni prevodové kolo (2), p¥i&emZ 3Znekové kolo (4) je na
h¥ideli (8) wuloZeno voln& oto&n&, prvni prevodové kolo (2)

je na hfideli (8) uloZeno pevn&, a 3nek (5) je pevné
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uspofadan nebo vytvo¥en na vystupnim hfideli (9) hnaciho

motoru (10).

Hnaci agregédt h¥idele vratového k#idla podle naroku 2,

vVvyznad¢ujici se tim, Ze spojkové ozubené
kolo (12) je opatfeno vn&jsim obvodovym ozubenim a zapada
v zubovém zadbéru do valcového vybrani (13) s odpovidajicim

vnit#nim ozubenim ve 3nekovém kole (4).

Hnaci agregadt hfidele vratového k#idla podle naroku 2 nebo
3, vyznac¢ujici se tim 2e spojkové ozubené
kolo (12) je pomoci vn& pirevodové skrin& (1) uspof¥adané
paky (14) s wvidlici (16) usporddidno posuvn& v axiadlnim
sméru h¥idele (8) mezi spinaci a rozepinaci polohou,
pticemZ pdka (14) je na sté&n& prevodové sk#iné& (1) uloZena
oto¢n& na <&epu (15) a od tohoto ¢&epu vystupujici vidlice
(16) paky (14) zasahuje do obvodové drazky (17) spojkového
ozubeného kola (12), které je do sepnuté polohy se Snekovym
kolem (4) tla&eno prhiinou, s vyhodou na h¥ideli (8)
uloZenou tla¢nou Sroubovou pruZinou (18), =zatimco rué&né&
ovladana péka (14) Jje usporddadna aretovateln& prinejmensim

ve své rozpinaci poloze.

Hnaci agregdt h#idele vratového k#idla podle né&kterého

z narokt 1 aZ 4, vyznacujici se tim ze je
opatfen ru¢nim fetézovym ovlddacim =zafizenim se fetézem
(19) a <fet&zovym kolem (20), které je pro pfenos pohonu
uspofdddno spojiteln& a rozpojiteln& s vystupnim h#idelem
(9) hnaciho motoru (10), s vyhodou pomoci ozubenych kol
(21, 22) s ¢elnim ozubenim na navzajem rovnobé&Znych
h#idelich (9, 23), pricemZ zde prvni ozubené kolo (21) IJe

pevné uspordddno na vystupnim h¥ideli (9) hnaciho motoru
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(10) , zatimco zde druhé ozubené kolo (22) je neoto&n& a

v axidlnim smé&ru posuvn& uspofdddno na svém h#ideli (23).

Hnaci agregat hfridele vratového k#idla podle naroku 5,

vVvyznac¢ujici se tim Ze druhé ozubené kolo
(22), které je v pfenosu pohonu za¥azeno za prvnim ozubenym
kolem (21), je pro pfesun mezi spinaci a rozepinaci polohou
opatfeno stavécim <&lenem (25), ktery je ovladan v zavis-

losti na zapnuti a vypnuti hnaciho motoru (10).

Hnaci agregat hfidele vratového kridla podle naroku 6,

vyznac¢eujici se tim Ze stavéci &len (25) je
proveden jako elektromagnet s ponornym jadrem a pracuje
proti sile pruZiny, s vyhodou tla&né 3roubové pruZiny (26),
kterda tla¢i k feté&zovému kolu (20) p#ifazené druhé ozubené

kolo (22) do sepnuté polohy.

Hnaci agregdt hridele vratového kfidla podle né&kterého

z narokt 5 az 7, v y 2 nacujici se tim, Ze
rovina obou vé&tvi #Fet&zu (19) nouzového *Fet&zového pohonu
probihd v podstat& rovnob&Zn& s rovinou vratového otvoru
uzaviraného vratovym k¥idlem, pticemz mezi h¥idelem
fet&zového kola (20) a h#idelem (23) druhého ozubeného kola
(22) je s vyhodou uspofdddn prevod (24) s kuZelovymi
ozubenymi koly.

Hnaci agregdt hfidele vratového k#idla podle né&kterého

z naroka 1 aZ 8, vyznadcuijici se tim Ze
pftevodova sk#in (1) Jje ve své stén& (11) ve sm&ru htidele
(6) vratového k¥idla opatfena vybranim pro spojovaci
ptirubu (7) mezi hfidelem (6) vratového k#idla a vystupnim

htidelem (28) této prevodové sk¥in& (1).
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10. Hnaci agregdt hfidele vratového kf#idla podle n&kterého
z ndroka 1 a% 9, vyznacujici se tim ze
pfevodova skfifi (1) Jje na mist& nainstalovana nehybng,
s vyhodou pomoci tlumicich prvka, napfiklad kovovych

tlumidt vibraci.

Zastupuje:

Ing.J.Chlustina

31.03.2000
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