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(54) . Zatizeni ke sledovani doby chodu provoznich agregiti

motorovych dopravnich prostiedkiu

RedSeni se tyka zatizeni, kterym se
sleduje doba chodu provoznich agregati
motorovych dopravnich prostiedki, zejmé-
na chodu motoru a naftového topeni.
Kontroluje se jim denni préace ridide,
ktera se zaznamendva na papirovy zazna-
movy kotoud. V pracovnim systému zaiize-
ni je umistén ovladaci prvek, jako je
spinaci sk¥iflka a zdznamovy prvex, jako
je ji% zmin&ny papirovy kotoud otadejici
se od pohybu hodinového strojku. Dale
psaci hrot pohybujici se po zéznamovén
kotoudi, umistény na dasti prestavovaciho
. -mechanismu, napi#iklad odpruZeném vjkyvném

rameni nebo odpruZeném tahle., Podstata
feseni spodiva v-tom,-%e proti odpruZené-
- mu vykyvnému rameni nebo odpruZenému
tdhlu je umistén elektromagnet pFipojeny
ke svorkovnici spinaci skitinky ovladaci-
ho prvku provozniho agregédtu. Pritom kotva
elektromagnetu je umist&na na vykyvnénm
rameni nebo odpruZeném tdhle. OdpruZené
vjkyvné rameno nebo odpruZené téhlo miZe
byt také primo spojeno s membrénovym
tlakom&rem provozniho agregdtu, napfiklad
mazaciho systému motoru. Zaiizeni lze po~
uZzit u vsech motorovych dopravnich prost-
fedkll slouZicich jednak k prepravé osob
nebo nakladl, jednak ke sledovani raznych
pracovnich &innosti, jako u autobagru,
autojeirabu apod. .
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Vynélez se tyka zafizeni, kterym se sleduje doba chodu
provoznich agregati motorovych dopravnich prostfedki, zejména
chodu motoruanaftového topeni.

Nékteré dopravni motorové prostredky, zejméha slouzici:
k prepravé osob a nakladiu, pouzivaji registraénich pristroju,
kterymi se sleduje a také kontroluje denni pradce ridide. Vsech-
ny sledované ukazatele se za tim ucdelem zaznamendvaji na zézna-
movy kotoué a jsou jen registraci zédkladnich ddaji provozu mo-
torového vozidla. Je to podet ujetych kilometrd, rychlost jizdy
a potet otdfek motoru. Tyto ukazatele je dale moino sledovat
pfi pouzivani vozidla dvéma Fidil¢i. Jinych ukazatelli, jako sle-
dovani doby chodu pohonnych agregati dopravnich prostredki’, se
pro zéznam do z&znamového kotoude nepouiiva.

~Dosavadni registrace zaznamu provozu motorového vozidla se
provadi prostifednictvim tachografi na papirové zaznamové kotoude
K tomu uéelu patriéné ocejchovanych. Tachografy jsou ve Vybavé
GOpravnich prostifedki ponejvice osobnich a ndkladnich a v nékterych
-pfipadech dokonce povinnou vybavou. Jejich konstrukéni usporada-
ni je nejriznéjsich provedeni, piidemZ jejich podstatou jsou na-
hony odvozené od nahonii ukazatele poétu ujetych kilometri, rych-
loméru a otackoméru, privedenych do tachografu na zapisovaci pro-
stiredek. Zapisovaci prostredek, v podstaté kovovy hrot, pak rytim
v zaznamovém kotoudi opatfeném zvlas§tni mékkou vrstvou, provadi

Zaznam,

Tachografy, jako pfistroje k zaznamenavani uvedenych tudaji,
se ukadzaly nezbytnym prostifedkem pro sledovani vykonnosti dOpraVQ
nich prostredki, ale také i prikaznym materidlem v piipadech do-
pravnich nehod., Pfesto jen dosavadnim sledovdnim zakladnich uda-
ji provozu motorovych vozidel je tato oblast prilis omezena a ne-
dava prehled o dal&ich velmi dileZitych skutecnostech, jako je
spotifeba pohonnych prostfedkii v souvislosti s lasem chodu pohon-

ného agregatu a dalsich,
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~ Nevghody soudasného stavu odstranuje a dalsi zdokonaleni
pfinasi zarizeni ke sledovdni doby chodu provoznich agregati
motorovych dopravnich prostiedku, zejména chodu motoru a nafto-
vého topeni, podle vynélezu, jehoZz podstata spodivad v tom, Ze
~ proti odpruZenému vykyvnému rameni nebo odpruienému tahlu je
umistén elektromagnet pripojeny ke svorkovnici spinaci skiinky
ovladaciho prvku provozniho agregatu, jehoZ kotva je umisténa
na vykyvném rameni nebo odpruzeném tahle, pripadné je odpruze-
né vykyvné rameno nebo odpruzené tahlo pfimo spojeno s membra-
novym tlakomdrem provozniho agregatu, napfiklad mazacim systé-
mem motoru, | .

Vyhodou tohoto vyndlezu je ta skute&nost, Ze navic kromé do-
savadnich zaznamenavanych ddaji v tachografech se zaznamenavaji
dal&i &innosti pehonnych agregati, jako chodu motoru, naftového
topeni a dal$fich. Jimi se sleduje a kontroluje vyuZzitelnost vozi-
del v prepravé, zejména délka &innosti topného zarizeni, vliastni
chod motoru vozidla a dals§ich, jako poéet sklopeni valniku podle
vykdzaného mnoZstvi fididem v dennim zaznamu, vyuZitelnost vozid-
la v prepravé, pretéZovani vozidla. Tyto udaje jsou ziskévany pro-
strednictvim jednoduchého zplisobu a rovné&Zi tak i jednoduchého za-
#izeni. Pritom je podstatné to, Ze neni moiné ovlivnovat mecha-
nismus tohoto zafizeni vnéjsimi neZadoucimi zasahy tfetich osob.

Priklad provedeni vynalezu je 2nazornén na pripojenych vy~
kresech na nichZ obr. 1 pfedstavuje narys zarizeni ke sledo-
vani chodu motoxu a naftového topeni a obr. 2 jeho alternativni

usporadani,

V t&lese 1, napriklad tachografu opatreného papirovym zazna-
movym kotoudem 2, je umisténa svorkovnice 3 spojena voditem s ne-
znazornénym ovladacim prvkem, jako spinaci skiinkou naftového to-
peni, Svorkovnice 3 je spojend vodiem 4 s mechanickym prostredkem,
jako elektromagnetem 5 upevnénim k télesufl. Proti jaddru 6 elektro-
magnetu 5 ukostieného na télese 1 je umisténa kotva 7 spojena
s piestavovacim mechanismem, v tomto piipadé tvofenym ramenem 8
spoleénd s kotvou 7, vykyvné uloZenym na &epu 9. Cep 9 je upevnén
v télese 1. Konec ramene 8 je umistén proti zéznamovému kotouéi 2,
napiiklad zasahuje do mist jeho vnitini Zasti, a je opatfen psa-

¢im hrotem ng dosedajicim na zaznamovy kotoué¢ 2. Na konci

kotvy 7 je zavésSena pruzina 11, jejiZ druhy konec je zavésen na
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protilehlém zavésu 12 upevnéném v télese l. Pruiina Ll plsobi
ve sméru od jadra 6 elektromagnetu 5 a dotladuje kotvu 7 na
doraz 13 pripevnény k télesu 1.

V télese 1 je dale v blizkosti elektromagnetu 5 umistén dal-
§1 mechanicky prostfedek, v tomto pfipadé membrénovy tlakomér 14
mazaciho systému motoru, ovladdany od ¢éinnosti motoru pii sepnuti
ovladaciho prvku, to je spinaci skiinky. Membranovy t1akomar 14
je opatren neznidzornénym mechanismem.reagujicim na zmény tlakd
v mazacim systému motoru., S timto mechanismem je spojen piesta-
vovaci mechan1smus. V tomto prlpadé tvorenym palcem 15 upevnénym
na jednom koncl tahla 16, Druhy konec tahla 16 je upevnén, napii-
klad: pomoci droubd 17, na jezdci 18 uloZeném na konzole 19 pre-
~stavitelné umisténé na tyéi 20 ve smérech B - B . Tye¢ 20 Je upev=
ndna v télese 1 ve sméru tanla 16. Konec jezdce 18 je opatren psa-
cim hrotem gl,dosedajicim na zaznamovy kotoué 2. V tomto piipadé
zasahuje do mist jeho obvodu. V zdkladni poloze jezdec 18 doseda
na doraz -22 pusobenim pruiiny 23 zavésSené jednim koncem na tanle
16, druhym na protilehlém koliku 24 upevnéném v télese 1 stejné
jako doraz 22.

V alternativnim provedeni je zarizeni pro sledovani chodu
naftového topeni stejné, av$ak namisto membrénového tlakoméru 14
je opatfeno dalsim elektromagnetem 28. Oba elektromagnety 5, 25
jsou vodidem 4, 26 spojeny se svorkovnici 27. Druhy vyvod elektro-
magnetu 5 je ukostien na té&lese 1, zatimco dalSi elektromagnet 25
je spojen pres svorkovnici 27 s neznazornénym tlakovym spinadem
umistdnym v okruhu mazaciho systému motoru, Pohyb tlakového spi-
‘nade je prevadén na elektrické impulsy, které jsou pfivadény na

- svorkovnici 27. Proti,jédru elektromagnetu 25 je umisténa kotva
gg,'které'je'upevnéna, napfiklad Srouby 17,na jezdci 18 uloZeném
na konzole 19. Konzola 19 je pfestavitelné uloZena na tyéi 20
ve smérech B, B . Konec jezdce 18 je jako u piedchazejiciho pro-
vedeni opatfen psacim.hrotem 21 dosedajicim na'Zéznamovy kotoué
2. V zadkladni poloze jezdec 18 doseda na doraz 22 pusobenim pru-
Ziny 23 zavéSené jednim koncem na kotvé 30, druhym na protilehlém
 ko1iku gg‘upevnéném v télese 1 stejné jako doraz 22.
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Cinnost zarfizeni, kterym se provadi{ 2z4znam do zdznamového
kotoude 2, je zdvisld od ¢&innosti naftového topeni a motoru vo-
zidla. Jejich doba chodu se snimd nédsledujicim zpisobem.

JestliZe se uvede do ¢innosti naftové topeni, je privedeno
ze spinaci skiinky pfislu$né napéti na svorkovnici 3 a odtud pro-
stfednictvim vodide 4 do elektromagnetu 5. V tom okamZiku jeho
jadro 6 piitédhne kotvu 7 s ramenem 8. S nimi se prestavi i psaci
hrot 10, ktery na zaznamovém kotouli 2 otélejicim se od pohybu
hodinového strOJku vyznaéi &arou zatdtek chodu naftového topeni
ve tvaru ozubu. Je-1i naftové topeni v provozu, je Kotva 71 stale
pfitazena a psaci hrot 10 vykondva v zéznamovém Kotoudi 2 &aru,
ktera je umdrna &asovému odpoltu ze zaznamového kotouie 2. Jest-
lize Se ¢innost naftového topeni prerusi vypnutim epinaci skifin-
ky, zmizi napéti na svorkovnici 3, ¢imz dojde k odpadnuti kotvy
7 a posunuti ramene 8 s psacim hrotem 10 od pusobepi pruziny 11
do zékladni polohy. Psaci hrot 10 provede v zaznamovém kotouli
3 taru ve tvaru ozubu, ktery je na drovni pivodniho stavu a kte-
ry udava konec chodu naftového topeni. Kazdym dal$im uvedenim naf-
tového topeni do &innosti se pOpSanym zpusobem zaznamenévaji dal-
§i tdaje do zaznamového kotouée 2.

Pri uvedeni do chodu motoru vozidla dochazi postupné ke
zvySovani tlaku oleje v mazacim systému, v némZi se nachazi i
membranovy tlakomér'li. Zvyseny tlak oleje v tomto systému piso-
bi na mechanismus membranového tlakoméru 14 a pfes néj na palec
15 tahla 16, které je piestavovino ve sméru B. S pfestavovanim
tahla 16 je prestaven jeRdec 18 viéetné psaclho hrotu 21, vyzna=-
gujici zadatek chodu motoru éérou v zdznamovém kotoudi 2 a dal-
$ich nasledujicich ozubt odpov1daglcich zmdnam tlaki v membrano-
vém tlakoméru 14 a &asu otaée jiciho se zdznamového kotouce 2.
Zaznam se provadi po celou dobu &innosti motoru. Jakmile se mo-
tor zastavi, tlak v membréanovém tlakoméru poklesne a mechanis-
mus membrénového tlakomdru 14 se vrati do své zdkladni polohy.
Pfes palec 15 je ve sméru §; pfestavovano téahlo 16, jezdec 18
a psaci hrot 10, az jezdec 18 dosedne na doraz 22 za spoluptsobe~
ni pruziny 23. Psaci hrot 10 se tak vrati na troven piuvodniho
zédznamu, &im%z uddva konec chodu motoru vozidla. Piri kaidém dal-
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8im nastartovdni motoru se ¢innost zarizeni opakuje, jak bylo
popséno, véetnd zdznamu do zadznamového kotoule 2.

U alternativniho provedeni uvedeného na obr. 2 je &innost
pro zaznamenavani udajti naftového topeni stejnéd jako u'provedeniyu
dle obr. 1. Zaznamenavani udaji pro chod motoru se v podstaté ta-
ké shoduje, ale rozdil je v principu ovladani jezdce 18 pires kot~
vu 30 elektromagnetu 25, umisténou na odpruieném tahle 16. To
~znamené, %Ze jestliZze je uveden do chodu motor vozidla, dochézi
postupné ke zvysSovani tlaku v mazacim systému motoru, &imZ dojde
k'sepnhti,tlakového spinade a prostrednictvim elektrického signa-
lu k pritaZieni kotvy 30. S kotvou 30 se soudasné prestavi ve smé-
ru B odpruiené tahlo 16 a jezdec 18 s psacim hrotem 21, ktery vy~
zna¢i ozubem v z4znamovém kotoudi 2 zaldtek chodu motoru a nasle-
dujic{ &arou &innost motoru. Zaznam trva po dobu ginnosti motoru,
ktery je amérny Easovému odpodtu ze zédznamového ktoude 2. Po
zastaveni motoru zmizi tlak v mazacim systému motoru a tim i v
tlakovém spinadi. Elektricky signal zpuisobi odpadnuti kotvy 30
elektromagnetu 25 a jezdec 18 s psacim hrotem 21 je prestaven
ve sméru QL do zakladni polohy plisobenim pruZiiny 23, aZz dosedne
na doraz 22. Psaci hrot 21 provede do zéznamového kotouce 2 &aru
ve tvaru ozubu, ktera uddva konec &innosti motoru. Soufasné se
dostane na uroven plvodniho zaznamu., Pii kazdém dal$im nastarto-
vani motoru se &innost zafizeni opakuje, jak bylo popséno, vietné
zaznamu do zaznamového kotoude 2.

Zaznamovy kotou¥ 2 se po uplynuti stanovené doby vyjme 2z
tachografu a provede se podle zdznaml v ném obsaZenych patfi&né
vyhodnoceni. Podle vysledkd vyhodnoceni je moZno provést piislus-
na opatreni, napriklad odstranit zbyteény chod motoru, jako pFi
éekani, skladani nakladu, upravit spravny rezim naftového topeni
a podobné. Za tim udelem lze tohoto zpisobu a zaffzeni pouiit
u vsech motorovych dopravnich prostiedkii slouzicich jednak k pFfe-
pravé osob nebo nékladi, jednak ke sledovani riznych pracovnich
¢innost{, napfiklad &éinnosti autobagru nebo autojefabu a podobné,
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Zatizeni ke sledovadni doby chodu provoznich agregata

motorovych dopravnich prostiedkd, zejména chodu motoru a nafto-
vého topeni, v jejichi pracovnim systému je umistén ovlidaci
prvek, jakejespinact skiinka, a ddle je opatfeno zA&znamovym prvkem,
jako papirovym kotoulem otadejicim se od pohybu hodinového stroj~-
ku a psacim hrotem pohybujicim se po zaznamovém kotoué¢i, umisténém
na &asti prestavovaciho mechanismu, napriklad odpruzeném vykyvném
rameni nebo odpruieném tahle, vyznadené tim, Ze proti odpruienému
vykyvnému rameni (8) nebo odpruzenému tahlu (16) je umistén
elektromagnet (5, 25) pfipojeny ke svorkovnici (3, 27) spinaci
skfinky ovladaciho prvku provozniho agregiatu, jehoZ kotva (7, 30)
je umisténa na vykyvném rameni (8) nebo odpruzeném tahle (6),
pfipadné je odpruZené vykyvné rameno (8) nebo odpruZené tahlo
(16) primo spojeno s membranovym tlakomérem (1l4) provozniho agre-
gatu, napriklad mazacim systémem motoru,

2 vykresy
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