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A talalmany tdrgya pneumatikus vezérls-
egyseg siiritett levegbvel miikodé tehereme-
16 berendezésekhez, amelyek gémjében teher-
emel§ vonészervet, példaul horoggal ellatott
vondkotelet mozgatd, pneumatikus munkahen-
ger van elrendezve.

A taldlmany lényege, hogy a pneumatikus
munkahenger (2) aktiv tere (3) és annak
nyomolevegé-forrdasa kozé a siiritett levegd
(tjdba egy vezériészelep (6) van iktatva,
amely egy membran (10) altal felsé térre (11)
és kiegyenlité térre (12) osztott membran-
hazban (9) van elrendezve, ahol a membran
(10) kozepére egy belsd iireggel (29) ren-
delkezd szelephaz (16) van feler8sitve, amely-
nek felsé része egy ikerszelep (17) als6 ré-
szével (18) egyiittmiikodé szelepiilékkel (19),
mig az alsd része egy rugdterhelésii szelep-
pel (23) van elldtva, amelyet az ikersze-
lep (17) alsé részének (18) felsd térbe (11)
nyilé belsejével egy a belsd iiregen (29)
atmend Osszekotoesd (28) kot éssze, ugyan-
akkor az ikerszelep (17) fels6 része (20)
kétoldali zarast biztosité modon van a be-
omlG csonkban (14) elrendezve, amely a pneu-
matikus henger (2) aktiv tere (3) felé nyilé
kiomlé csonkhoz (15) hasonléan a memb-
ranhoz (9) fedelében (13) van kialakitva,
emellett a szelephaz (16) iirege (29) leg-

alabb egy kipufogécsévon (31) keresztil a
kiilsé atmosziéraval van &sszekotve, mig a
membranhdaz (9) aljaba egy szelepemel§ szerv
van beépitve, amely egy csatlakozévezetéken
(7) keresztiil egyiittforgasi biztosit6 médon
egy fogantyis szeleppel (8) van 8sszekot-
ve, amelynek kiilsg “hiivelyével egyiitt rugé
(38) ellen tengelyiranyban elmozdithaté sze-
lepteste (36) és az atmosziéraba nyilo le-
fuvonyildsai (39) vannak.
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A taldlméany tdrgya pneumatikus vezér-
16egység siiritett levegdvel miik6dé tehereme-
16 berendezésekhez, amelyek gémjében teher-
emel§ vonoészervet, példdul horoggal elldtott
vonokotelet mozgaté pneumatikus munka-
henger van eirendezve.

Az ilyen jellegii teheremeld berendezések,
pontosabban ezek pneumatikus munkahenge-
rének vezérlését szokdsosan haromallasu
irdnyvalté szeleppel végzik, amelynek atalli-
tdsaval a teher felfelé illetve lefelé mozgat-
hato. A hirtelen fellép6é nyomasvaltozéds azon-
ban olyan gyors és nehezen kontrollalhato
mozgast valt ki, hogy a teher pontos hely-
zetbedllitasa viszonylag hosszadalmas mané-

verezést igényel, és koriitlményessé teszi a’

teher egy meghatarozott helyre vald bealli-
tasat, illesztését.

A talalmany altal megoldando feladat a
fenti probléma kikiiszobilese és olyan pneu-
matikus vezérlGegység kialakitasa, amely
egyrészt biztositja a teher hagyomanyos mé-
don torténd emelését illetve siillyesztését, mas-
részt viszont a siiritett levegds energia meg-
fékezésével és egyensiilyi helyzet kialakita-
saval lehetdvé teszi a megemelt fiiggd teher
konnyed, fokozatmentes le-fel mozgatasat je-
lentéktelen kézi er§ hozzdadasédval.

A kit{iz6tt feladatot a talaimany értelmé-
ben azaltal oldjuk meg, hogy a pneumati-
kus munkahenger aktiv tere és annak nyo-
molevegd-forrasa kozé a siiritett levegd at-
jaba egy vezériészelep van iktatva, amely
egy membran altal felsé térre és kiegyen-
1it6 térre osztott membranhizban van elren-
dezve, ahol a membran kozepére egy bel-
s6 lreggel rendelkezd szelephaz van felerd-
sitve, amelynek felsd része egy ikerszelep
alsd részével egyiittmiikodo szelepiilékkel, mig
alsd része egy rugéierhelésil szeleppel van
ellatva, amelyet az ikerszelep als6 részének
fels6 térbe nyil6 belsejével egy a belsG iiregen
atmend Osszekotdesd kot dssze, ugyanakkor
az ikerszelep felsé része kétoldali zarast biz-
tosit6 modon van a bedémid csonkban el-
rendezve, amely a pneumatikus henger ak-
tiv tere felé nyilo kidomlé csonkhoz hason-
l6an a membranhaz fedelében van kialakitva,
emellett a szelephaz iirege legalabb egy kipu-
fogoesovon keresztiil a kiilsé atmoszféraval
van Osszekotve, mig a membranhdz aljaba
egy szelepemiel§ szerv van beépitve, amely
egy csatlakozdvezetéken keresztiil egyiittfor-
gast biztosité modon egy fogantyls szelep-
pel van Osszekdtve, amelynek kiils6 hiive-
lyével egyiitt rugd ellen tengelyiranyban el-
mozdithato szelepteste és az atmosziéraba
nyilo lefuvonyildsai vannak.

A talalmany értelmében célszerii, ha a
szelepemeld szerv egy nagy menetemelkedé-
sii csavar, amely a rugéterhelésii szelep sze-
lephdzbol lefelé kinyilo szelepszaraval miikdd-
tet6 kapcsolatban ali.

Végul a taldlmany értelmében ugyancsak
celszerii, ha azonos shlyh targyak emelésé-
nél a beallitdas megkdnnyitésére a vezérls-
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szelep membranhadzanak oldalaban nyomas-
mér5 ora csatlakoztatdsdra alkalmas csonk
van kialakitva.

A talalmanyt részletesebben kiviteli példa
kapcsan, a csatolt rajz alapjan ismertetjiik.
A rajzon
az 1. abra egy taldlmany szerinti vezérig-

‘egység elrendezését tiinteti fel vaz-

latosan egy siiritett levegdvel mii-

kods teheremeld herendezésen,
abra egy taldlmany szerinti vezérld-

egység hosszmetszete,

a 3. abra a szelephaz alsé és a vele egyiitt-

miik6dé nagy menetemelkedésii csa-

var felsd végtartomanya lathato,

nagyobb méretaranyban

a szelephaz also végtartomanya

oldalnézetben, mig

az 5. abra a szelephaz als6é végtartoméinya-
ban elrendezett szelepszar kereszt-
metszete a 3. 4bra A-A vonala sze-
rint.

Amint az az 1. &bran lathato, a talal-
many szerinti pneumatikus vezérlGegység egy
siiritett levegével miik6dé teheremeld beren-
dezés 1 gémjébe szerelt 2 pneumatikus mun-
kahenger taplevegéjének atjaba van beik-
tatva és célszeriien az 1| gémre van szilar-
dan felerdsitve. A 2 pneumatikus munka-
henger egy irdnyban miikodtetheté és felada-
ta, hogy a 3 terébe bevezetett siiritett leve-
g6 hatasira megemelje a 4 horogra akasz-
tott 5 terhet. Az 1. abrabdl ugyancsak jol
‘athatd, hogy a pneumatikus vezériGegység
2gy 5 vezériGszelepbdl és egy vele 7 csatla-
kozdvezeték révén osszekotott 8 fogantyus
szelepbsl all, amelyek részletesebb felépité-
sét a 2. abra tiinteti fel.

A 2 abran lathato, hogy a 6 vezérls-
szelep egy 9 membrénhdzban van elrendez-
ve, amelynek belsé terét egy 10 membran
11 felsG térre és 12 kiegyenlité térre osztja.
A 9 membranhaz 13 fedelében van a siiri-
tett levegb6 14 bedmlé csonkja és 15 kiomld
csonkja kialakitva. A 10 membrin kozepé-
re egy 16 szelephdz van felerdsitve, amely-
nek fels6 részében egy 17 ikerszelep also
18 részének 19 szelepiiléke van kialakitva.
A 17 ikerszelep fels6 20 része szamara a
14 bedmld csonkban felsé 21 szelepiilék és
alsd 22 szelepiilék van kialakitva, miutan a
20 rész szelepteste gy van kiképezve, hogy
mind alsd, mind pedig felsd &alldsaban le
tudja zarni a siiritett levegd atjat a 14 be-
6ml6 csonkban. A 16 szelephdz alsod részé-
ben 23 szelep van elrendezve, amelynek 24
szelepkiipjat 25 rugo szoritja egy 26 szelép-
tilékre és 27 szelepszara talnytlik a 16 sze-
lephdz alsé végén. Amint az a 3-5. abrak-
bol kitlinik, a 27 szelepszar célszerfien mal-
tai keresztre emliékeztetd keresztmetszettel
van kialakitva, amely egyrészt biztositja sta-
bil megvezetését a 26 szelepiilék alatti furat-
ban, masrészt egy a 16 szelephaz alsé végén
kiképzett 42 Ateresztéréssel egyiittmiikddve
lehetévé teszi ezen fiiraton keresztill a leve-
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g6 belépését a 12 kiegyenlité térbdl a 16
szelephaz belseje felé. A 23 szelepet 28 Ossze-
kotBesd koti Ossze a 16 szelephaz belsé 29
iiregén keresztiil a 17 ikerszelep 18 als¢ ré-
szének iireges belsejével, amely 30 nyildso-
kon keresztiil 6sszekottetésben éll a 9 memb-
ranhaz 11 fels6 terével. A 16 szelephaz bel-
s6 29 {iregébsl sugariranyban tobb, -adott
esetben harom, rugalmasan csatlakoztatott
31 kipufogdcesd indul ki, amelyek a 9 membrén-
haz falan keresztiil a kiilsé légtérrel kotik
ossze a 16 szelephdz bels6 29 tiregét. A 9
membranhdz aljaba a 23 szelep alatt egy
feliil ferdén a 12 kiegyenlitd térbe torkollo
bels6 41 06sszekotd csatornaval rendelkezd
nagy menetemelkedésii 32 csavar van be-
épitve, amely egyiittforgd modon 6ssze van
kbtve a 7 csatlakozovezetékkel, amely a 8
fogantyiis szeleppel valo Osszekottetést biz-
tositja.

A 7 csatlakozovezetékkel a 8 fogantyis
szelep ugyancsak egyitt forgé moédon van
dsszekotve, amelyet 33 csapok biztositanak.
Ezek a 33 csapok ugyanakkor 8 fogantyus
szelep 34 szelephazanak 35 hosszlyukaiba ten-
gelyirdnyban elmozdithatok, miéltal a 8 fo-
gantylls szelep fogantyuként kiképzett hii-
velye a-34 szelephaz belsejében levé 36 sze-
leptesttel illetve a 37 szelepszarral egyiitt
38 rugé ellenében tengelyirdnyban a 34 sze-
lephazhoz képest lefelé elmozdithato, ami pe-
dig lehetdvé teszi a levegd utjanak szaba-
dabbi tételét a 34 szelephazban kialakitott
39 leftivonyilasok felé, amelyek a kiilsé at-
moszféraba vezetnek.

A fentieken kiviil célszerii, ha a 9 membran-
hdz oldalaban nyomasmérd éra csatlakozta-
tasara alkalmas 40 csonk van kialakitva.

A talalmany szerinti pneumatikus vezér-
16egység miikodésmodja a kovetkezd:

Az emelés kezdetekor a 4 horgot meg-
feleld modon Osszekapcsoljuk az 5 teherrel,
majd a 8 fogantyus szelepet mintegy 90-
-120°-kal jobbra elforgatjuk. Az elforditas
altal a nagy menetemelkedésii 32 csavar a
7 csatlakozovezeték kozvetitésével szintén el-
fordul és homlokfelilletével megemeli a 27
szelepszarat, nyitva ezzel a 23 szelepet, majd
a 16 szelephazat, és vele égyiitt a 10 membrant
és a 17 ikerszelepet. Ennek kovetkeztében
a 17 ikerszelep felsé 20 része felemelkedik
a 22 szelepiilékrGl és a 14 bedmlé csonkon
keresztiil szabadda teszi a siiritett levegd
iitjat a 9 membranhdz 11 felsé terébe. Innen
a belépd siiritett levegd egyrészt a 15 kiom-
16 csonkon keresztiil az egy oldalra miikodé
2 pneumatikus munkahenger aktiv 3 terébe
aramlik és megemeli az 5 terhet, masrészt
pedig a 17 ikerszelep alsé 18 részének 30
nyilasain, a 28 0Osszekotdcsévon, valamint a
nyitott 23 szelepen és a 42 ateresztérésen
keresztiill a 12 kiegyenlits térbe jut, amely
ily médon ugyanazon nyomés ald keriil, mint
a 11 felsd tér és a 2 pneumatikus 3 tere.

Ekkor, vagyis kozvetleniil az 5 teher meg-
emelkedése utan a 8 fogantyis szelepet visz-
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szaforditjuk eredeti helyzetébe, mialtal egyen-
stlyi allapot jén iétre €s az 5 teher meg-
ail. A 8 fogantylis szelep visszaforgatdsa-
val ugyanis a 16 szelephaz a 10 membran-
nal a nyoméasegyenl|8ség miatt visszatér alap-
helyzetébe, mikézben a 17 ikerszelep felsd
20 része a 33 szelepiilékre nyomodva ismét
zarja a siiritett levegdé atjat és eizel meg-
6rzi az egyensulyi allapotot. Ekdzben a 25
rugbd visszaszoritja a 23 szelep 24 szelep-
kipjat a 26 szelepiilékre.

Ezekutdn az 5 terhet kézzel megfoghat-
juk és jelentéktelen emel6 vagy siillyeszi
erével a kivant magassagba beallithatjuk.
A pozitiv vagy negativ rahatds kovetkezté-
ben a 9 membranhaz 11 fels§ terében, amely
a 2 pneumatikus munkahenger 3 terével koz-
vetlen kapcsolatban 4ll, nyoméasemelkedés
vagy nyomascsokkenés jon létre, mikoézben
a 12 kiegyenlit6tér nyomasa valtozatlan ma-
rad.

Az 5 teher emelésekor a 2 pneumatikus
munkahenger 3 terében és ezzel egyiitt a
11 felsé térben nyomdscsokkenés jon létre,
mialtal a 10 membrdn megemelkedik és a
vele egyiitt emelkedd 17 ikerszelep a 22 sze-
lepiilékrdl felemelkedve tovabbi nyomélevegot
enged be az egyensiuly fenntartasdhoz a 6
kiegyenlitd térrel szemben.

Az 5 teher siillyesztésekor a 2 pneuma-
tikus munkahenger 3 terében illetve a 9 mem-
branhaz 11 felsd terében a kompresszio ko-
vetkeztében megné a nyomas a 12 kiegyen-
1it6 térhez képest, igy a 10 membran alap-
helyzetéhez képest lesiillyed a 16 szelephdz-
zal egyitt, midltal a 17 ikerszelep alsé 18
része leemelkedik a 19 szelepiilékrél es a
folosleges levegé a 16 szelephdz 29 iiregén
és a 31 kipufogocsdveken keresztiil a sza-
badba tavozik. A nyomas kiegyenlitédése utan
a 10 membran visszaall alaphelyzetébe, ez-
altal a 17 ikerszelep alsé 18 része ismét
zar a 19 szelepiiléken.

Az 5 teher elengedésével az egyensilyi
helyzet fennmarad és az 5 teher nem moz-
dul.

Az 5 teher kivant helyzetbehozasa utan
a terhet megfelelGen rogzitjilk, majd tengely-
iranyban meghuzzuk a 8 fogantyl(s szelep

-fogantyaként kialakitott kiilsé hiivelyét, vagy

is a 36 szeleptestet a 38 rugd ellenében [e-
felé mozgatjuk a 34 szelephazhoz képest, mi-
altal szabadda tessziikk a 39 lefuvonyilaso-
kat, amelyeken keresztiil a nyomas alatti le-
vegh a 6 kiegyenlité térb6l a szabadba ta-
vozhat Ugyanekkor a 11 felsé térben be-
allt retativ nyomasnovekedés hatasara a 10
membran lefelé elmozdulva nyitja a 17 iker-
szelep als6 18 részét, igy a levegd a 11 fel-
s6 terbél a 31 kipufogocsoveken keresziiil
tavozni tud. A 6 vezériészelep fenti modon
elvégzett nyomasmentesitésével megsziinik az
5 teher és a pneumatikus vezérl3egység kény-
szerkapcsolata.
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Azonos stilyll targyak emeléséhez célsze-
rit a 40 csonkba csatlakoztatott, kilogrammra
kalibralt nyomasméré 6ra hasznilata, ame-
lyen kozvetlenill is leolvashat6 az 5 teher
elemelkedésének mértéke az alatamaszto fe-
lilettél, ami jelent6sen megkonnyiti a mii-
kodtetés kozbeni beallitast.

Ha a teher emelése kozben a hirtelen
megsziinne a taplevegd nyomasa, a talal-
many szerinti vezérldegység ekkor sem ej-
tené el a terhet, mivel ilyenkor a belsd tul-
nyomas kévetkeztében a 10 membran és vele
egylitt a 16 szelephdz illetve a 17 ikersze-
lep megemelkedik és az utobbi felsé 20 ré-
sze a 14 témldcsonkban levs felsé 21 sze-
lepiilékre ranyomédva nem ereszti el a nyo-
mast, fenntartva az addigi egyensilyt.

A taldlméany szerinti megoldas szamos

teriileten felhasznalhato. Kiillondsen célsze-

rien alkalmazhat6 megmunkalo gépek kiszol-
galasara, jelentGs siilyu szerkezeti elemeknek
mas szerkezetekhez valo illesztésére illetve
szerelésére, valamint barmely olyan teriile-
ten, ahol a mozgatando teher térbeli elmoz-
ditdsa nem iitkozik akadalyba, illetve meg-
emelés utan a silya csak jelentéktelen mér-
tékben viltozik meg (pl. festés vagy egyéb
bevonattal valo ellatas esetén).

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Pneumatikus vezérlGegység siiritett le-
veg6vel miikods teheremeld berendezésekhez,
amelyek gémjében teheremelé vondszervet,
példaul horoggal ellatott vonékdtelet moz-
gaté pneumatikus munkahenger van elren-
dezve, azzal jellemezve, hogy a pneumati-
kus munkahenger (2) aktiv tere (3) és annak
nyomélevegb-forrdsa kozé a siiritett levegd
utjdba egy vezéridszelep (6) van iktatva,
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amely egy membran (10) altal felsG térre
(11) és kiegyenlit6 térre (12) osztott memb-
ranhdzban (9) van elrendezve, ahol a mem-
bran (10) kozepére egy belsd lireggel (29)
rendelkezd szelephdz (16) van felerdsitve,
amelynek fels6 része egy ikerszelep (17) al-
so részével (18) egyiiltmiikodd szelepiilék-
kel (19), mig alsé része egy rugoterhelé-
sii szeleppel (23) van ellatva, amelyet az
ikerszelep (17) also részének (18) felsG tér-
be (11) nyilo belsejével egy a belsG iiregen
(29) atmend OsszekotSesé (28) kot dssze,
ugyanakkor az ikerszelep (17) felsé része
(20) kétoldali zarast biztositd moédon van
a bedml6 csonkban (14) elrendezve, amely
a pneumatikus henger (2) aktiv tere (3)
felé nyilo kiomlé csonkhoz (15) hasonléan
a membranhiz (9) fedelében (13) van ki-
alakitva, emellett a szelephdaz (16) {lirege
(29) legalabb egy kipufogocsdvon (31) ke-
resztiil a kiilsé atmoszféraval van Osszekot-
ve, mig a membranhaz (9) aljdba egy sze-
lepemeld szerv van beépitve, amely egy csat-
lakozévezetéken (7) keresztil egyiittiorgast
biztosité modon egy fogantyis szeleppel (8)
van Gsszekdtve, amelynek kiilsG hiivelyével
egyiitt rug6é (38) ellen tengelyiranyban el-
mozdithatd szelepteste (36) és az atmosz-
féraba nyilo lefuvonyilasai (39) vannak.

2. Az 1. igénypont szerinti pneumatikus
vezérlOszerkezet, azzal jellemezve, hogy a
szelepemeld szerv egy nagy menetemelkedé-
sii csavar (32), amely a rugoterhelésii sze-
lep (23) szelephazbol (16) lefelé kinyulo sze-
lep szaraval (27) miikodtetd kapcsolatban
all.

3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti pneu-
matikus vezérloszerkezet, azzal jellemezve,
hogy a vezérlGszelep (6) membranhdzanak
(9) cldaldban nyomasmérd ¢ra csatlakozta-
tdsdra atkalmas csonk (40) van kialakitva.

3 lap
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