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P¥i&ny profil p¥i¥ného nosniku st¥e¥niho nosi¥e

zavazadel pro vozxidla

Vp!iii glochy ¥{¥ného rofilu jsou symetrické
sv 2

vuE slé podélné
(3) je tvoFena pFrevd

rovin&€ (2).” Spodni strana

¥n& plochou spodni plochou o

spodni #¥i¥ce (b) ¥ivrécené ke st¥eXe vozidla.
Horni #¥i¥ka (a) p¥i¥ného nosniku (1) je naproti
tomu men¥i. Horn{ strana (4) a ipodni strana (3)
Jsou navzéjem spojeny konvexn zak¥ivenymi a

zaoblenfymi o&nimi stranami

popsanych provedenich

vz ahI a pom¥ry {#Eire
en odle ¥e¥eni se dosahuje zlepSen{

profi

, 6). Vv dal¥ich
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a zak¥iveni. P¥{i&ngym

aerodynamickfch vlastnosti a sni¥eni Grovn& #umu
a hluku p¥i néporu vzduchu za jizdy.
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" P¥{&ny profil p¥iéného nosniku stre3niho noside zavazadel
pro vozidla

Oblast techniky

Vyndlez se tfké pFi¥ného profilu pridného nosniku
stFfednfho nosile zavazadel pro vozidla, se zaoblenymi wnd&j-
3imi plochami.

Dosavadni_gtav_techniky

St¥e3ni nosile zavazadel sestédvaji obvykle z p¥ilnych
nosaiky uspoféddanych napPi& nad stfechou vozidla. Zmin&né
prfiéné nosniky jsou na st¥e3e pridrZovény a opfeny pomoci po-
atrannich opé&rnych patek. U bé&Znych vozidel jsou tyto opérné
patky pfipevnény upinacimi svorkami ke stfe3nim Zlébkim. U
modernich aerodynamicky optimalizovanych vozidel se jiZ stfel-
ni Zlébky nevyskytuji, v disledku &ehoZ jsou k prfipevn&n{
st¥e3nich nosi¢ld zavazadel zapotiebl jiné ndkladn& jsi kon-
strukce s opérnymi deskami a upinacimi svorkami provedenymi
jako kle3té - viz DE zvefejndné patentovéd pfihlaska &. 3406431,
Ddle jsou znédma vozidla zejména osobni doddvkové automobily
a terénni automobily, kterd jsou opatiena st¥e3ni ohrédkou
sestdvajici z trubek probihajicich v podélném sméru podél bol-
nich okraji stifechy vozidla. StfeSni nosile zavazadel jsou
v tomto pripadé tvorfeny pfilnymi nosniky, které jsou s trub-
kami st¥e3ni ohrédky spojeny upinacimi zarizenimi.

Pr{&né nosniky jsou ve v3ech vy3e uvedenych provedenich
stfe3nich nosill zavazadel provedeny jako nosné trubky, které
jsou s odstupem umisté&ny nad stfechou vozidla a probihajf na-
p*1& ke sméru jizdy.

Obvyklé provedeni pri&nych nosnfkd maji v pfi&ném Fezu
obvykle Ctvercovy nebo obdélnikovy profil - viz DE patentové




spisy &. 3516483, &. 3104163, nebo kruhovy profil - viz DE
patentovy spis &. 3510805. Je zFejmé, Ze takovymi pfiinymi
nosniky, probfhajicimi nad stfechou vozidla kolmo ke sméru
jizdy, jsou obecn& nepfiznivé ovlivnény aerodynamické vlast-
nosti vozidla. V ddsledku nepfiznivého pribshu proudéni
vzduchu nardfejiciho na p’{&né nosniky se také obecn& zvysu-
je hluénost jizdy.

Zvl43ts nepfiznivé poméry nastévaji u bé&Znych piridnych
nosniky se &tvercovym nebo obdélnikovym prifezem, kde se
v ddsledku silného vifen{ vzduchu na hranéch p¥i rychlé jiz-
d% podstatné zvySuje uroveh hluku a Sumu. Také znémé kruhové
prifezy pridnych nosnfkd nemajf z tohoto hlediska podstatn&
lep31 vlastnosti. '

Aby se v tomto sm&ru doséhlo zlepseni, byly jiZ navr-
Zeny priéné nosniky s prifezem ve tvaru vejce nebo kapky, &imZ
se dosdhne aerodynamicky pfiznivéjiiho tvaru a saiZenf hlud-
nosti za jizdy. Dal3i znémé opatieni sm&fujici ke zlepSeni
aerodynamickych vlastnosti spodivaji ve vytvéfeni hladkych
pfechodld mezi pif{énymi nosniky a opérnymi patkami a v opatio-
véni opérnych patek krycimi kapotédZemi.

V p¥ipad& vyse popsaného profilu pfi&ného nosniku ve
tvaru vejce nebo kapky leZi osa symetrie vodorovné nad stie-
chou vozidla, pfidemZ ve sméru jizdy leZi oblouk s men3im
zakPivenfm. {dst profilu s v&t3im zakiivenim, popfipadé men-
§im polom&rem zakifiveni, je orientovéna proti sméru jizdy
vozidla. V ddsledku v podstat®é symetrického tvaru vic¢i vodo-
rovaé rovind je nad a pod profil pr{&ného nosniku odchylova-
na v principu stejnéd &4st narédZe jictho vzduchu. Zejména v dis-
ledku proudu vzduchu odchylovaného smérem dold ke strede vo-
zidla vznikd i pPfi tomto profilu pFiéného nosniku znalény
vétrny 3um. Aby se dosdhlo stabilniho profilu s pifimérenon
nosnosti, pouZivd se vytlatovany profil se svislou prﬁchozi
vnit¥ni sténou.

Vyjde~li se z popsaného dosavadniho stavu techniky,
lze ukol vyndlezu spatiPovat v dosaZeni dalsfho zlepdend



aerod ynamickych vlastnosti vozidla a snifenf arovnd Sumu a
hluku pfi jfzd& s namontovanym st¥e3nim nosi¥em zavazadel
pomoci dédle zlepSeného profilu p¥idného nosniku.

Podstata_vyndlezu

Uvedeny kol Je vyreSen a nedostatky znémych profild
pfidnych nosnfkd stfe¥nich nosi¥l zavazadel do znadné miry
odstrandny prilnym profilem pf¥iiného nosnfku podle vynélezu,
JehoZ podstata spodivéd v tom, Ze vn&j3f plochy jsou symetric-
ké vi&l svislé podélné rovin& priéného nosniku, spodnf strana
pii&ného nosnfku je tvorena pFevéZn¥ plochou vodorovnou spod-
nf plochou o spodni 3i¥ce privrdcené ke stfesSe vozidla, horni
strana pii&ného nosnfiku je tvofena rovnéZ pomérné& plochou vo-
dorovaou plochou o horaf 3i¥fce odvricené od stfechy vozid-
la, horni strana a spodni strana priiného nosnfku jsou nhavzi-
Jjem spo jeny konvexné& zakrivenyml a zaoblenymi bonimi strana-

mi a spodni 3{Ffka pr1Zného nosniku pfivrécend ke stFele
vozidla je vét31i neZ horni 3{¥ka horni strany p¥idného
nosniku.

Také pricny profil podle vynédlezu mé tedy zaoblené vndj-
81 plochy. Tyto vn&j8i plochy v3ak nejsou na rozdil od dosa-
vadnfho stavu techniky symetrické vi¢i vodorovné rovind nybrZ
vi&i svislé podélné roviné pf{i&ného nosniku. Spodni strana
pfigného nosnfku je tedy provedena jako pfevdZnd plochd vodo-
rovnd spodnf{ plocha, s urditou spodni 3f{fkou pfivricenou ke
st¥e3e vozidla. RovndZ horni strana pf¥i&ného nosniku je pie-
v4%Zné plochd a jeji plocha mé urcitou hornf 3ifku. Hornf stra-
na a spodnf strana pfidného nosafku jsou navzéjem spo jeny kon-
vexnd zakifivenymi a zaoblenymi boénimi stranami, prilemZ 3{¥-
ka spodni strany je v&t3{ neZ ${¥ka horni strany prilného
nosniku.

Jako zvl43ts priznivy se prokédzal pomdr hornl 31¥ky
ke spodni $i¥ce pi{&ného nosniku leZic{i v rozmezi
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a 1
b 1,5 a3 3,

kde a je hornf 351{rka, to Jjest 3irka hdrni strany
b je spodnf 3ifka, to jest 3iTke spodni strany.

Uvedenym opatfenim, to jest, Ze ke stifede vozidla pfi-
vrdcend spodni strana je 3ir3fi neZ horni strana pf¥{&ného nosni-
ku, se jiZ dosshuje p¥iznivdjsftho prib&hu proudéni vzduchu ko-
lem prilného nosniku, coZ prispivéd ke zlep3eni aerodynamickych
vlastnosti a sniZenf hladiny hluku a Sumu za jizdy.

Déle je vyhodné, jestliZe konvexn& zak¥ivené hodni{ stra-
ny pfiéného nosniku sestdvajf v p¥i&ném profilu z prvnich ob-
loukd se silnym zekiivenim, popfipad& malym polomdrem zak¥i-
veni, které vychézeji ze spodni strany sm&rem ven a nzhoru, a
druhych obloukd s, ve srovndmi s prvnimi oblouky meniim za-
kr¥ivenim, pop¥fipadé vét3im polomérem zakiiveni, které vychédzejf
z hornf{ strany smérem ven a doll, pridemZ prvni oblouky spo-
jité prechézeji v druhé oblouky a v mist& pfechodu na obon
strandch pr{&ného nosnfku jsou body pirechodu, jejichZ vzéjem-
nd vzdélenost urduje 3ifku pridného nosnfku.

Déle Jje vyhodné, jestliZe body pfechodu se nachédze ji
ve vySce, kterd &inf 25 % aZ 40 % celkové vy3ky piidného nos-
niku vztaZeno ke spodni stran& a zdékladnf rovind pi#i&ného nos-
niku., Zakiiveni obloukdl se tedy voli tak, Ze body piechodu le-
Z1 ve vySce v rozsshu 25 % aZ 40 % celkové vysky prf{Zného nos-
nikn, vztaZeno ke spodni stran& pfi&ného nosniku, to jest
k zdkladnf rovin&. Tyto body prechodu tedy leZi pod st¥edem
v¥sky profilu pfiZného nosniku, v disledku &ehoZ je v&t31 &dst
narézZe jicitho vzduchu za jizdy odchylovédna ned pfi¥ny nosntk,
zatimco pod timto priénym nosnikem proudf{ jen men3f &4st na-
rééejiciho vzduchu. U modernich vozidel s pomérn& malymi hlu-
ky v dasledku vétru a proudéni vzduchu proudf vzduch prevéZng
rovnobéZné s plochou stiechy. P¥idavné st¥esni ndstavby v da-
ném tvaru pfiiného nosniku by mély tato prouddni podél stiPechy
Jen minimdln& rulit, takZe vzduch proudicf za pr{énjm nosnfleem
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by m&lL byt pokud moZno dlouho, v zdvislosti na vy3ce profi-
lu pricného nosniku, veden prevdZn& rovnobdin& se stPechou
vozidla. Toho je dosaZeno mimo jiné umfst&nim bodd pFechodu
na profilu pfiiného nosniku v pom&rné& malé vysce.

Ve vnit¥nim prostoru vozidla jsou sly3itelné piedevSim
Sumy vznikajfci pFi odtrhévdni proudu vzduchu od spodni stra-
ny profilu pfiného nosnfku, které se do tohoto prostorn pfe-
néseji pfes strechu vozidla, kterd pisobi jako rezonstor.
Profil ve tvaru vejce nebo kapky podle dosavadntho stavu
techniky je ve srovnéni s profilem podle vynélezu pr11i3
krétky a ubfhé na spodni strand p#{1i% rychle nshoru, coi vy-
volédvd siln&js{ Zum.

Dalsiho zlepSeni aerodynamickych vlastnostf a sniZenf
hlunosti se dossdhne tehdy, jestliZe spodni strana p¥f&ného
nosniku je provedena jako konvexn¥ zakiivend spodnf plocha
vymezend v pfiZném profilu t¥etim obloukem s pomdrn& malym
zakFivenim, popfipad® velmi velkym polomérem zakfiveni, prfi-
ZemZ na tento t¥eti oblouk na obou strandch p#finého nosnfku
pPlynule navazuji prvni ohlouky s pom&rnd v&t3im zakrivenim,
popfipad& men3im polomérem zak¥iveni. T¥eti oblouk privréce-
ny ke stfeSe vozidla mé jen nepatrné zakiiveni s vyskou t&ti-
vy vztaZenou k vodorovné zéklednf rovin& v rozsahu O a% 5 mm.
Na tento t¥eti oblouk pak na obou strandch spojits navaz uji
prval oblouky s relativng v&t3im zak¥ivenim.

Z hlediska vyroby a vyrobnich nédkladd je vyhodné,
JjestliZe pfi&ny nosnik je tvofen dutym nosnikem opatfenym
pfipadns vnitfnimi vyztuingmi Zebry. Pribéind svisld vnitnt
st&na pak neni nutnéd. Zminénd vyztuZnd %ebra uvniti¥ p¥{Eného
nosniku na spodni stran& jsou v3ak vyhodné.

Déle je vyhodné, jestliZe v pif1dném nosniku je v jeho
hornf stran& vytvofena podélnd dréZka s pod¥{znutymi bodnimi
stranami pro uloZenf pryZovych profild a/nebo ndstaveb.

Pr{3ny nosntk podle vyndlezu miZe byt pripevnovén zns-
mymi postrannimi op&rnymi patkami nebo znémymi upfnaeimi za-
Fi{zenimi miZe byt z pF{énych nosnikl sestaven st¥e3nf nosi&
zavazadel.




Pfehled obrsdzkd na vykresge

Podstata vyndlezu je ddle objasnéna na priklesdech jeho
provedeni, které jsou popsdny na zékladé& pFripo jeného vykresu,
ktery zndzornnje na obr. 1 schematicky piidny profil pridné-
ho nosniku stfedniho nosile zavazadel a na obr. 2 pFilny Tez
konkrétnim provedenim priiného nodniku podle vynédlezu.

Pr{i¢ny nosnik 1 stFfes3nfho nosile zavazedel zndzorni&ny
v pfiném Fezu na obr. 1 mé symetricky profil, coZ je patrné
z toho, Ze vnéjsi plochy pfiiného nosniku 1 jsou symetrické
viéi svislé podélné roving 2 priéného nosniku l. Spodn{ stra-
na 3 prifného nosniku 1 je prevéZné& plochd, je vyznalena 3iF-
ka b pfiéného nosnikun 1 pri pohledu sm&rem k nezndzornéné
strfeSe vozidla a déle 3i¥ka a horni strany 4 p¥i&ného nosni-
ku 1. Je z¥ejmé, Ze 31ifka b spodni strany 3 je podstatn& vit-
81 neZ 3i¥ka g horn{ strany 4 priéného nosniku l.

Horni strana 4 a spodni strana 3 pf{i&ného nosniku 1
jsou navzédjem spojeny konvexné& zakiFivenymi bolnimi stranami
5, 6. Vyjde-1i se od spodni strany 3, zadinaji bodni strany
5, & smérem nshoru a ven nejd¥ive prvnimi oblouky 5a, 6a se
silnym zekfivenim, to jest s malym polomérem zakiiveni. Na ty-
to prvni oblouky 5a, 6a pak smérem nshoru v profilua navazujf
druhé oblouky 5b, 6b s men3fm zak¥ivenim, to jest s vétSim
polom&rem zsakiiveni. '

Pr{slusné prvni oblouky 5a, 6a piechédzeji v druhé ob-
louky 5b, 6b spojit&, prilemZ v misté& piechodu je na obou
stranédch priZného nosniku 1 vyznalen bod 7, 8 pfechodu. Vzé-
jemnd vzddlenost téchto bodd 7, 8 p¥echodu urduje soulasnd
spodni 31ifkun b pfiiného nosniku 1 pfi pohledu na st¥echun vo-
zidla. Zaktiveni boénich stran_5, 6 jsou zvolena tak, Ze body
I, 8 pfechodu leZf ve vztehu k zdkladni rovin& 9 ve vy3ce 4,



kterd Zinf 25 % aZ 40 ¥ celkové vy3ky H p¥iiného nosniku l.

Spodni strana 3 nenf{ piesn& rovinnd, nybrZ md velmi
malé zakfiveni odpovidajici velmi velkému polom&ru R zakii-
veni. Velikost tohoto zak¥iveni je naznadena "vyskou ¢ titi-
vy", kterd mdZe byt v rozsahu O aZ 5 mm. Spodnf strana 3 te-
dy predstavuje tifeti oblouk, na ktery spojit® navezujf prvaf
oblouky 5a, 6a.

V pfi&ném nosniku 1 je znémym zplsobem na jeho hornt
stran& vytvoiena podélnéd dréZka 10 pro uloZenf pryZovych pro-
£ild 13 nebo nédstaveb. :

Na obr. 2 je zndzorn&n pridny Fez konkrétnim provede-
nim p¥i&ného nosnfku 1 s konvexn& zakiivenymi bodnimi strana-
ni 3, § a pomé&rn& nizko se nechézejicimi body 7, 8 pFfechodu.

Spodni strana 3 je také zde provedena jako t¥etf ob-
louk s velmi malym zakiivenim. Na vnit¥nfim povrchu spodni
strany 3 Jjsou vytvofena dv& v podélném smEru probrhajfci vy-
ztuZnéd Zebra 11, 12.

V horni stran& 4 je také zde vytvofena podélnéd dréZka
10, kterd je zakryta zatlafenym pryZovim profilem 13 s malym
zak¥ivenim jeho horni strany.

Zésluhou priznivého rozdé&leni prouddni naréZe jiciho
vzduchu za Jjizdy se v pfipadé profilu pifi{éného nosnfkn 1 pod-
le vyndlezu doséhne zlepSeni aerodynamickych vlastnostf a
sniZeni{ hludnosti za jizdy.

Zastupuje :
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1. P¥{&ny profil p¥{iéného nosniku stFesSniho nosife zavazadel

pro vozidla, se zaoblenymi vné&jSimi plochami, v yz n a -
Eunjici se tdim, Ze vanEjsi plochy jsou symetric-
ké vidi svislé podélné rovind (2) pifidného nosniku (1),
spodni strana (3) pfidného nosniku (1) je tvofena pievding
plochou vodorovnou spodni plochou o spedni 3f¥ce (b) p#i-
vrécené ke stiede vozidla, horni strana (4) p¥idného nosni-
ku (1) je tvorena rovnéZ pomérn& plochou vodorovnou plo-
choiz 0 hornf 3ifce (a) odvrécené od st¥echy vozidla, horni
strana (4) a spodni strana (3) p¥f&ného nosniku (1) jsou
navzdjem spojeny konvexn¥ zgkFivenymi a zsoblenymi bolnimi
stranami (5, 6) a spodni ¥ifka (b) p¥i¥ného nosniku (1)
ptivrécend ke stieSe vozidla je v&t3L neZ hornf 3i¥ka (a)
hornf strany (4) pfiZného nosniku (1).

PFiény profil pfi&ného nosniku podle ndroku 1, vy z n a -
Eujici se tim, Ze pom&r hornf 3i¥fky (a) ke
spodni 3ifce (b) p¥i¥ného profilu leZ{ v rozmezi :

a 1

b 1,5 az 3

Ptiény profil p#iéného nosniku podle néroku 1 nebo 2,
vyznadujfci se tim, Ze konvexn& zakiive-
né bo&ni strany (5, 6) p¥iEného nosniku (1) sestévajl

v pfféném profilu z prvnich obloukd (5a, 6a) se silnym
zakifivenim, popfipads melym polom&rem zakfiveni, které vy-
chdzeji ze spodni strany (3) smérem ven a nahoru, a dru-
hych obloukd (5b, 6b) s, ve srovndni s prvaimi oblouky
(5a, 6a), men3$im zak¥ivenim, pop¥ipadd vit3im polomé&rem
zak¥iveni, které vychdzejf z hornf strany (4) smdrem ven
a dold, pfidemZ prvnf oblouky (5a, 6a) spojit& pfechézejfl
v druhé oblouky (5b, 6b) a v mist¥ pfechodu na obou stra-




4.

5.

8.

néch priZného nosniku (1) jsou body (7, 8) pfechodu, je-
jichZ vzdjemnd vzddlenost urduje 3ifku prf&ného nosafku (1).

Pricny profil priiného nosniku podle néroku 3, vy z n a -
Eujifct se t1im, Ze body (7, 8) pfechodu se
nachdze jf ve vy3ce (d), kterd dinf 25 ¥ aZ 40 % celkové
vysky (4) pfi&ného nosnfku (1) vztaZeno ke spodni strand
(3) a zékladni rovind (9) p¥iZného nosniku (1).

Pricny profil pricného nosniku podle néroku 3 nebo 4,
vyznadujici s8se tim, Ze spodnf strana

(3) p¥i&ného nosniku (1) je provedena jako konvexns za-
kFivend spodni plocha vymezend v pfilném profilu tietim
obloukem s pomérné& malym zakFivenim, popfipadé velmi vel-
kym polom&rem (R) zakiiveni, pFidemZ na tento t¥etf oblouk
na obon strandch pri&ného nosnikun (1) plynule navazuji prv-
ni oblouky (5a, 6a) s pom&rnd vii$im zakPivenim, popripads
men$im polomérem zakiiveni.

Pridny profil priéného nosniku podle néroku 5, vy z n a -
Eujici se ti1im, Ze tPetf oblouk pfivréceny

ke st¥e3e vozidla mé jen nepatrné zak¥iveni s vyskou (c)
t&tivy vztaZenou k vodorovné zdkladnf rovind (9) v rozsa-
hu O aZ 5 mm. |

P¥1Eny profil pFi¥ného nosnfku podle nérokd 1 aZ 6,
vyznadujici se t1im, %e pfidn§ nosaik (1)
Jje tvofen dutym nosnikem opat¥enym pfipadné vnitinimi vy-
ztuZnymi Zebry (11, 12).

PP1{&ny profil priéného nosnfku podle nérokd 1 aZ 7,

vyznadédujici se tdim, Ze v pfiéném nosni~-
ku (1) je v jeho horni stran& (4) vytvofena podélnéd dréZ-
ka (10) s pod¥fznutymi bodnimi stranami pro uloZen{ pry-

Zovych profild (13) a/nebo néstaveb.
Zastupuje :
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