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Vyndlez se tykd za¥izeni pro samo&inné ovlidani vrat p¥i prijezdu vozidla.

P¥ev&¥nd jsou vrata otevirdna rudng, ak se jednd o vrata jednokifdlovéd, nebo dvouk#fdlo-
v4, posuvnd, sklddaci, vyklopnd apod. otevirini vdech t&chto druhd vrat rudnim zplsobem je
znadn& obt{iné a zdlouhavé. Ridi¥ vozidla musi vozidlo zastavit p¥ed vraty, vystoupit z vo-
zidla, vrata otev¥it a po prijezdu vraty znovu vozidlo zastavit, vystoupit z vozidla, vrata
zavi{t a teprve pak pokraZovat v dalif &innosti.

Otevirani vrat dle jejich druhd je nejendm pracné a zdlouhavé, ale dle ro&nich obdobi{
2nadnd namdhavé, a¥ n&kdy riskantni. P¥i otevirdni nap¥fklad k¥fdlovgch vrat znafnou roli
hraje vitr, ktery miZe zplsobit svym tlakem na plochu vrat i t&%ké zrandni pracovnika. PEi
t&chto podminkédch je problematické i fixovadn{ v otev¥ené poloze. P¥i posuvnych vratech, at
u% jsou zav&Zena na dréice, nebo na kolejni&ce, zna®né potiie pisobf napi. namraza, snih
apod. P¥i oteviréni takovych vrat u? do#lo k mnoha smrtelngm drazim bud vyjetim kladek z dréZ-
ky, nebo vykolejenim z kolejniZky. Toté¥ se tyk4 i skléddacich a jingch vrat.

K odstran&ni t&chto nedostatkid a zrychlenf prljezdu vozidla vraty bylo vyvinuto n&kolik
typl za¥fzeni pro automatické ovlddéni vrat. Bylo to nap¥fklad ovladani vrat elektromotorem,
ktery byl uvddén do chodu p¥es téhlo, predsunuté p¥ed vrata, Fidigem vozidla z kabiny. Nevy-
hodou tohoto systému bylo, %e s timto t&hlem mohl vrata otevirat kdokoliv a otevirdni vrat
gse stalo d¥tskou zébavou. Fixace vrat bud nebyla a nebo byla zaji¥té&na samosvornosti p¥evedi
pti vyfazenf{ ovladaciho t4dhla. P¥i vypadku elektrické energie, vzhledem k samosvornosti pfe-
vodd, nebylo moZno vrata ovlddat, a to ani rudn&. P¥i p¥{padném vzniku poZdru takovdto vrata
neumoZfovala ani dnik ohroZenych osob, vyvedeni zvifat, vyvezeni materidlu a nedovolovala
vjezd vozidlim poZdrni ochrany. ovladaci téhlo bylo pozd@ji nahrazeno tladftky k ovlddani
elektromotoru a ddle fotobuiikou. Uvedené nevyhody viak u t&chto systémi zistaly.

VEechny tyto systémy maji spole&ny nedostatek, a sice v tom, Ze elektromotory vyZaduji
prevodovou sk¥in, cof je ndrodné na po¥izen{ a udrZovéni. Motory mus{ byt konstruovdny pro
dané prost¥ed{ v mfstnosti, s ohledem na agresivni, vlhké, vybuiné a jiné prost¥edi.

Pozd&ji bylo vyvinuto za¥fzenf k otevirdni vrat pomoci{ hydromotorl. Jejich nevyhoda
spo¥ivad zejména ve velkych potizovacich ndkladech, nédrocich na ddrfbu a také v tom, Ze m&la-li
byt ovlidéna vrata vzddlend od centrdlnfho Zerpadla, vyZadovalo to sloZity a poruchovy rozvod
tlakového oleje. Jinak bylo nutno umistit ke kaZdym vratdm samostatn& motor s hydraulickym
Serpadlem. To vie pfedstavuje znadné nidroky na investice a prostfedky na ddrZbu a opravy
celého za¥fzenf. P¥i porude tlakového rozvodu oleje dochdzi k dniku oleje do prost¥ed{,
které tim bylo znelistovédno a znehodnoceny materidly umfst&né pobli¥ defektniho mista. Onikem
oleje ze systému dochdzi k poskozeni celého hydraulického systému, zejména Serpadla, které
pfestdv4 byt mazéno.

Uvedené nevghody jsou v podstatné mife odstrandny za¥izenim pro ovlddani k¥{del vrat
podle vynilezu, sestdvajfcim 2 dr¥dku, ur&eného k upevn&ni na vrata a néjezdového kontaktniho
prahu spoﬂeného pres ovladaci sk¥fh a ventily jednak s rozvodem tlakového vzduchu, jednak
s pneumatickym motorem, jehoZ podstata spo&iva v tom, %e k dridku je vykyvn& p¥ipojeno téhlo,
jeho¥ druhy konec je kloubové spojen s ramenem vykyvné ulofenym v kotvicim rému, mezi nimZ
a ramenem je ulofena ta%nd pru%fina a pneumaticky p¥imolary motor.

za¥{zeni podle vyndlezu p¥in43f{ ¥adu vyhod, z nich¥ nejpodstatndjii spo&ivajfl v tom, Ze
umoZfuje nepferufeny prujezd vozidla vraty. Bezprostiednd po najeti vozidla na nijezdovy
kontaktni préh se vrata oteviou a po jejich prijezdu vozidlem se podle programu ovlédaci
gkiin& zase zav¥ou. Zaffzenf umoZhuje samo&inné otevirén{ vrat i p¥i prijezdu ven 2z objektu.
N4jezdovy kontaktni prédh je nastaven na urdity tlak vyvolany p¥ejiZd&jicim vozidlem tak, Ze
za¥{zenf nelze zneu¥fvat ke hradm a je zakrytovén tak, %e na n&j nepffznivé nepisobi nepifzni-
vé podasi. Za¥izeni moZno pou¥ivat do viech prost¥edi, at ji% agresivnfho, vlhkého, vybuiného
a jiného, které neplisobf na jeho funkci a nesnifujf podstatn& jeho fivotnost a v ka%dém tomto
prost¥ed{ je zarudena bezpe&nost provozu vrat.
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Pro ovlddénf jednotlivych vrat budovy &i objektu je mo¥no vyuZit centr&lnfho rozvodu
tlakového vzduchu od jediné kompresorové stanice. P¥i vypadku elektrického proudu nebo krét-
kodobé poruse kompresord slouZi k ovladéni vrat akumulovand energie v tlakov§ch nddobach
vzduchu. Rozvod tlakového vzduchu je na centrdlni kompresorovou stanici napojen jednoduchym
zpisobem bud potrubim nebo nizkotlakovymi hadicemi, které vy¥aduj{ minimum spojd a jsou pod-
statn& levn@j3{ neZ vysokotlaké potrubf hydraulické soustavy. P¥i tGniku vzduchu z rozvodné
s{t& nedochdz{ k ohrofen{ osob ani k znehodnocovén{ uskladn&ného materidlu, zvi¥at, vé&ci
apod.

Zaf{zen{ je moZno napojit na stévajici rozvoé tlakového vzduchu v budovdch. Za¥izen{
umofiiuje p¥i vypadku elektrického proudu otev¥ft vrata i ru&n&, nebot p¥i zavfengch vratech
polohu fixuje jen pruZina, kterou je moZno tahem na vrata prekonat. Stabilizace vrat v ote-
viené, &i zaviené poloze, je moZfno zajistit rdznymi zémky, v&etn& pneumatickfch. za¥fzenf je
jednoduché konstrukce tém&f bezporuchové a nendro&né na tGdribu a investice. Zcela se jim
nahrazuje ndro&nd a nebezpelnd rudni prdce p¥i oteviréni nébo zavixdni vrat bez pferuleni
jizdy vozidla. Za¥izeni je moZno pouZf{t do nov& budovangch i stévajfcifch objektl bez velkych
nédrokl na adaptaci.

P¥iklad provedeni za¥fzeni pro ovladdni k¥fdlovych vrat podle vynflezu je schematicky
zndzornén na pfipojenych vykresech, kde obr. 1 p¥edstavuje celkovy pohled na vrata se zaffi-
zeni{m zezadu a obr. 2 pfedstavuje pohled na vrata se za¥izenfm shora.

za¥f{zeni pro ovl&ddni k¥{idlovych vrat je svfmi dr¥é&ky 2 téhla upevnéno na k¥fdlech 1
vrat. V drZdcich 2 téhla jsou vykyvn& ulo¥ena tdhla 3 na jejich# druhgch koncich jsou naklou-
bena ramena 4, vykyvn& ulofend v kotvicich rémech 5, které jsou pfichyceny ke st&n& budovy.
Mezi kotvic{ rdmy 5 a ramena 4 jsou vloZeny ta¥né pruiiny 6 a pneumatické pfimo&aré motory 7,
které jsou p¥ekrytovdny kryty 8. Pneumatické pfimo&aré motory 7 jsou napojeny pfes regula¥ni
ventily 12 rychlosti pohybu vrat na rozvod 9 tlakového vzduchu vedouciho od ovlidacfho venti-
lu 10, ktery je opatfen reguladnim ventilem 11 vypou¥t&nf vzduchu a je napojen na hlavn{
uzdv&r 13, na ktery je napojen pffvod 18 tlakového vzduchu. Pf¥ed k¥fdlem 1 vrat je na zemi
uloZen nejmén& jeden ndjezdovy kontaktnf{ préh 15, napojeny propojovacim vodi&em 16 na ovlédaci
sk¥f{ii 14, na kterou je napojena i elektromagnetick4d civka 17 ovl&dacfho ventilu 10.

Vozidlo p¥ijiZ¥dé&jici k vratiim najede na ndjezdovy kontaktni préh 15, ktery p¥eddvd im-
puls ovlddaci sk¥ini 14, kterd jej vyhodnot{ dle p¥edem zvoleného proggramu, ktery je posta-
ven na zdvislostech vzdélenosti od vrat, na poZadované dobé otevfenf pro priijezd vozidla )
vraty a podobngch ukazateli. Je vyhodné instalovat nijezdovy kontaktni prédh 15 i za vraty;
pak je vyhodnocen ovlddaci sk¥in{ 14 i smysl priijezdu. V pf¥ipad¥, Ze vozidlo p¥ejede jen
jeden ndjezdovy kontaktni préh 15 a zlstane st&t pfed druhym kontaktnim prahem 15, toto vy-
hodnot{ a vrata se nezavfou do doby p¥ejet{ vozidla p¥es druhy kontaktnf{ pr4h 15. P¥i otevi-
rdni vrat ndjezdem vozidla ovlddaci sk¥in 14 sepne elektromagnetickou civku 17, kterd otevie
ovlddac{ ventil 10. Tim se do rozvodu 9 dostdv4 tlakovy vzduch, jeho% priichod je do pneuma-
tického p#imolarého motoru 7 regulovédn regula®nim ventilem 12 pohybu vrat. Reguladni ventil
12 md za Gkol omezovat prostup tlakového vzduchu k pneumatickému pfimo&arému motoru 7 a jeho
volbou, nebo nastavenim je moZno regulovat rychlost pohybu vrat. Tlakovy vzduch omezeny regu-
latnim ventilem 12 vstupuje do pneumatického p¥imo¥arého motoru 7, ktery pisobi silou na
rameno 4 a p¥i jeho pohybu se sila pfend3{ pfes tdhlo 3 na drZ&k 2 téhla, ktery odtladuje
vrata nebo jejich k¥{dlo do polohy zcela oteviené. Po prlijezdu vraty vozidlem ovl&daci sk¥{in
14 p¥es elektromagnetickou civku 17 uzavie ovlidaci{ ventil 10 a propoji regulaﬁni ventil 11
vypoust&ni vzduchu. TaZnd pruZina 6 p¥itahuje zp&t rameno 4 a tfm i vrata do plvodni zav¥ené
polohy, piifem# dochdz{ k dniku tlakového vzduchu do ovzdu${ regulainim ventilem 11 vypous-~
té&n{ vzduchu. Cykly se opakuji p¥i kaZdém prujezdu vozidla vraty.
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PREDMET VYNALEZU

za¥{zen{ pro ovl4dani k¥fdel vrat, sestdvajici z dr¥éku, uréeného k upevné&ni{ na vrata,
a ndjezdového kontaktniho prahu spojeného p¥es ovlddaci sk¥ifi a ventily jednak s rozvodem
tlakového vzduchu, jednak s pneumatickym motorem, sznaéujici se tim, %e k drfédku (2) je vy~
kyvnd p¥ipojeno téhlo (3), jeho%¥ druhy konec je kloubov& spojen s ramenem (4) vfkyvn& uloZe-
nym v kotvicim rdmu (5), mezi nimiZ a ramenem (4) je ulo¥ena ta¥nd pru¥ina (6) a pneumaticky

pE¥imodary motor (7).

2 vykresy
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