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EP 1 338 700 B1
Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Hilfsgleis mit einer gewlinschten Spur entsprechend zueinander beabstan-
deten Schienen, insbesondere bestimmt zum Transportieren eines Gleisabschnitts mittels eines Krans, wobei Ab-
schnitte der stege aufweisenden Schienen miteinander verbunden sind

[0002] Auf Schwellen montierte Weichen werden haufig von einer Fabrikationsstatte zum Verlegeort mittels schie-
nengebundener Fahrzeuge transportiert und sodann verlegt. Nach dem Stand der Technik wird ein entsprechender
Gleisabschnitt von einer Traverse abgestutzt und mittels dieser transportiert. Am Ort des Einbaus kann der Gleisab-
schnitt auf Hilfstraversen ibergeben und sodann mittels dieser abgesetzt und eingebaut werden.

[0003] Da die Gleisabschnitte Langen von 50 m und mehr aufweisen kénnen, bereitet das Umsetzen von der Trans-
porttraverse auf die Hilfstraversen erhebliche Probleme. Daher istin der EP 0 146 164 B1 vorgesehen, dass wahrend
des Transports die Traverse von Kranen gehalten werden, die ihrerseits auf einem mit Radern versehenen Chassis
montiert sind, um auf ein Standardgleis verfahren zu werden. Um die Traverse an den Verlegeort zu bringen, werden
auRerhalb der Transportschienen verlaufende Hilfsschienen angeordnet, auf die sich die Chassis Uber Hilfsfahrgestelle
abstitzen, die Uber Zylinder ausfahrbar sind, um sodann die Krédne zu dem Verlegeort zu fahren. Als Krane selbst
gelangen Auslegerkrane zum Einsatz.

[0004] Nach der DE 33 40 739 A1 ist ein Gleis von einer Traverse herabhdngend auf einem Fahrwerk abstiitzbar,
welches auf einem Gleis verfahrbar ist. Das Fahrwerk selbst wiederum ist mittels einer Raupe, welches neben dem
Gleis verfahrbar ist, anheb- und absenkbar.

[0005] Die DE 29 28 152 bezieht sich auf eine Einrichtung zum Aufnehmen bzw. Verlegen von Gleisweichen und
-kreuzungen. Dabei wird ebenfalls ein Raupenfahrzeug benutzt, welches in gewiinschtem Umfang zur Gleislangsachse
drehbar ist.

[0006] Die US 5,127,335 sieht zum Verlegen von Kreuzungen und Weichen Raupenfahrzeuge vor, die integraler
Bestandteil einer das zu verlegende Gleisteil tragenden Traverse ist.

[0007] Die FR 2 561 275 bezieht sich auf eine Vorrichtung zum Verlegen eines Gleisteils, wobei ein iber Rader
abstitzbares Fahrzeug verwendet wird, das sich zu beiden Seiten der Schienen des Gleises abstuitzt.

[0008] Der FR-A-2 049 398 ist eine Kranbahn zu entnehmen, bei der Abschnitte einer von einer Schwelle ausge-
henden Fahrschiene iber Verbindungslaschen verbunden sind. Die Verbindungslaschen sind iiber in Osen eingetrie-
bene Keile mit der Schwelle verbunden.

[0009] Der vorliegenden Erfindung liegt das Problem zu Grunde, ein Hilfsgleis der eingangs genannten Art derart
weiterzubilden, dass mit konstruktiv einfachen MaRnahmen ein Verbinden von Abschnitten der jeweiligen Schienen
moglich ist, ohne dass unerwiinschte Spalte bzw. Fugen sich ausbilden.

[0010] Zur Lésung des Problems wird vorgeschlagen, dass die Abschnitte der Schiene iber eine I6sbare Keilver-
spannung verbunden sind, wobei die Keilverspannung entlang jeweiliger StegauRenflache der aneinanderstolRenden
Abschnitte Laschen aufweist, die mit den Abschnitten verbunden wie verschraubt sind, im Bereich des Stegs eines
jeden Abschnitts ein Langloch verlduft, das abschnittsweise mit in den entlang jeder StegauRenflache verlaufenden
Laschen vorhandenen Langldchern bereichsweise Uberlappt, und wobei die dem jeweiligen Abschnitt der Schiene
zugeordneten Langlécher von einem Keilelement zur Relativverschiebung zwischen den Laschen und den Schienen-
abschnitten derart durchsetzbar ist, dass die Schienenabschnitte auf Sto3 zueinander verspannt sind.

[0011] Dabei kann jedes Keilelement iber vorzugsweise eine aulenseitig an einer Lasche sich abstltzende Siche-
rung wie Federstecker sicherbar sein.

[0012] Um eine hinreichende Spurgenauigkeit zwischen den Schienen sicherzustellen, ohne dass konstruktiv auf-
wendige MaRnahmen erforderlich sind, ist vorgesehen, dass jede Schiene zumindest abschnittsweise ortsfest in einer
im Schnitt U- oder L-férmigen Halterung mit jeweils gegenuberliegender Schiene zugewandtem Schenkel befestigt ist,
dass in quer zur Langsrichtung der Schienen verlaufenden Ebenen Spurhalteeinrichtungen I6sbar mit den Halterungen
verbunden sind, dass jede Spurhalteeinrichtung ein Abstandselement umfasst, das jeweils mit einem Endabschnitt
aulienseitig an einem der Schenkel der Halterungen anliegt, und dass jeder Endabschnitt mit einer das Abstandsele-
ment auf Stol auf den jeweiligen Schenkel ziehenden Spanneinrichtung verbunden ist, die I6sbar sowohl mit der
Halterung als auch mit dem Abstandselement verbunden ist.

[0013] Insbesondere umfasst die Spanneinrichtung ein U- oder klauenférmiges den Schenkel der Halterung umfas-
sendes Element, das Uber ein Keilelement mit dem Abstandselement verbunden ist, wobei bei auRenseitig an dem
Schenkel der Halterung anstoRendem Abstandselement das U- oder klauenférmige Element innenseitig an dem
Schenkel anliegt und auRenseitig zu diesem beabstandet ist. Dabei kann das Abstandselement endseitig jeweils eine
gabelférmige, zwei parallel zueinander verlaufende Gabelschenkel umfassende Geometrie aufweisen, zwischen de-
nen ein Abschnitt des U- bzw. klauenférmigen Elementes verlauft, wobei im Uberlappungsbereich von den Gabel-
schenkeln und dem U- oder klauenférmigen Element sich tberlappende Langsschlitze verlaufen, die von dem Keil-
element zur Relativverschiebung zwischen den Gabelschenkeln zu dem klauenférmigen Element durchsetzbar sind.
[0014] Bevorzugterweise kann jeder Gabelschenkel einen entlang oberen Langsrandes des Schenkels verlaufenden
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Abschnitt aufweisen, der oberhalb des Schienenfues zur Sicherung der Spurhalteeinrichtung verlauft.

[0015] Die erfindungsgeméafRe Hilfsschiene ist insbesondere dafiir bestimmt, einen Kran wie Portalkran im Bereich
eines einzubauenden Gleisabschnitts wie Weiche aufzunehmen, wobei der Kran mittels eines Transportwagens auf
einem Standardgleis zu dem Hilfsgleis transportiert wird, um dort umgesetzt zu werden. Dabei weist die Hilfsschiene
eine groRere, insbesondere eine erheblich groRere Spur als das Standardgleis auf.

[0016] Weitere Einzelheiten, Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich nicht nur aus den Anspriichen, den
diesen zu entnehmenden Merkmalen -firr sich und/oder in Kombination-, sondern auch aus der nachfolgenden Be-
schreibung von der Zeichnung zu entnehmenden bevorzugten Ausfiihrungsbeispielen.

[0017] Es zeigen:

Fig.1 eine Vorderansicht einer ersten Ausfiihrungsfonn eines Portalkrans zum Verlegen eines Gleisabschnitts,
Fig.2 eine Seitenansicht des Portalkrans nach Fig. 1,
Fig. 3 eine Draufsicht des Portalkrans nach Fig. 1 und 2,

Fig. 4 eine Seitenansicht einer von zwei Portalkranen zu einem Verlegeort transportierbaren Traverse mit an dieser
befestigtem Gleisabschnitt,

Fig. 5 eine Seitenansicht einer zweiten Ausfliihrungsform eines Portalkrans in auf ein Hilfsgleis ausgerichteter Po-
sition,

Fig. 6 der Portalkran nach Fig. 5 in auf dem Hilfsgleis abgestutzter Position,

Fig. 7 einen Ausschnitt eines Hilfsgleises,

Fig. 8 einen Schnitt entlang der Linie AA in Fig. 7,

Fig. 9 eine Spurhalteeinrichtung fir das Hilfsgleis gemaf Fig. 7 in Seitenansicht,

Fig. 10  die Spurhalteeinrichtung nach Fig. 9 in Draufsicht,

Fig. 11 in Draufsicht auf Sto3 miteinander verbundene Schienenabschnitt des Hilfsgleises gemaf Fig. 7 und
Fig. 12  eine Lasche der Verbindung geman Fig. 11.

[0018] Den Fig. 11 und 12 sind die die Erfindung pragenden Merkmale zum Verbinden von Abschnitten eines Hilfs-
gleises zu entnehmen. Auf einem entsprechenden Hilfsgleis sollen ein oder mehrere insbesondere als Portalkrane
ausgebildete Krane verfahrbar abgesetzt werden, um einen Gleisabschnitt wie Weiche zu einem Einbauort zu trans-
portieren. Dabei werden die Portalkrane zu dem Hilfsgleis auf einem Standardgleis mittels eines Transportwagens
transportiert, wobei der Portalkran derart ausgebildet ist, dass wahrend des Transports auf dem Standardgleis das zu
beachtende Lichtraumprofil eingehalten wird.

[0019] Um einen von einer Traverse 10 ausgehenden Gleisabschnitt 12 wie Weiche von einer Fabrikationsstatte zu
einem Verlegeort zu transportieren, wird die Traverse 10 mit dem Gleisabschnitt 12 auf Transportwagen gelagert und
in die Nahe des Verlegeortes auf Ublichen Gleisen, die als Standardgleise bezeichnet werden, transportiert. Die ent-
sprechenden Schienen sind in Fig. 1 und Fig. 6 mit dem Bezugszeichen 14 und 16 versehen.

[0020] Umdie Traverse 10 mitdem Gleisabschnitt 12 von den Transportwagen aufzunehmen und sodann unmittelbar
zu dem Verlegeort zu transportieren und dort einzubauen, werden von weiteren Transportwagen Portalkrane 18, 20
mitgenommen, die das fir das Standardgleis zulassige Raumprofil nicht tberschreiten, gleichwenn die Portalkréane
18, 20 zum Umsetzen der Traverse 10 von dem Transportwagen und sodann zum Verlegeort tber ein Hilfsgleis ver-
fahren werden, dessen Schienen 22, 24 aulerhalb der des Standardgleises verlaufen, also eine erheblich breitere
Spur aufweisen.

[0021] Um dies zu bewerkstelligen, weisen die Portalkréne 18, 20 von einem Hochrahmen 26 ausgehende Rahmen-
beine 28, 30, 32, 34 auf, die jeweils zumindest aus zwei gegeneinander verschwenkbaren Abschnitten, einem auleren
Abschnitt 36, 40 und einem von dem Hochrahmen 26 ausgehenden inneren Abschnitt 38, 42 zusammengesetzt sind.
Selbstverstandlich kdnnen auch mehr als zwei zueinander verschwenkbare Abschnitte 36, 38 bzw. 40, 42 jeden oder
zumindest einige der Rahmenbeine 28, 30, 32, 34 bilden. Dabei sind die Abschnitte 36, 38, 40, 42 liber ein Scharnier
44, 45, Gelenk oder ein gleichwirkendes Element verbunden.
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[0022] Die Abschnitte 36, 38, 40, 42 sind nach auf3en klappbar. Hierzu muss zunachst der Hochrahmen 26 in einem
Umfang angehoben und um vorzugsweise 90° gedreht werden, dass die sich auf einem Transportwagen abstiitzenden
inneren Abschnitte 38, 42 frei sind und die duReren Abschnitte 36, 40 verschwenkt werden kdnnen, um in nachstehend
beschriebener Art auf das Hilfsgleis bzw. dessen Schienen 22, 24 abgesetzt und sodann wieder angehoben zu werden,
bis die Rahmenbeine 26, 28, 30, 32 bzw. deren Abschnitten 36, 38, 40, 42 im erforderlichen Umfang zueinander
ausgerichtet sind. Der Rahmen 26 kann dabei tiber nicht dargestellte Teleskopeinrichtungen wie Stempel, die von dem
Hochrahmen 26 ausgehen kdnnen, oder einen Hubtisch (Fig. 5, 6) angehoben werden.

[0023] Die in einer Ebene quer zum Hilfsgleis verlaufenden Rahmenbeine, also die Rahmenbeine 28, 30 einerseits
und die Rahmenbeine 32, 34 andererseits, kénnen zueinander verschwenkbar und somit abstandsveranderbar aus-
gebildet sein, um von den aufieren Abschnitten 36, 40 endseitig ausgehende Laufréder 46, 48, 50, 52 auf die Spur
des Hilfsgleises, also auf den Abstand der Hilfsschienen 22, 24 ausrichten zu kdnnen. Hierzu sind an dem Hochrahmen
26 angelenkte Teleskopstreben 54, 56 vorgesehen, die ihrerseits gelenkig mit den inneren Abschnitten 38, 42 der
Rahmenbeine 28, 30, 32, 34 verbunden sind.

[0024] Vorzugsweise gehen jeweils zwei Laufrader 46, 48 bzw. 50, 52 von jedem &ufleren Abschnitt 36, 40 der
Rahmenbeine 28, 30, 32, 34 aus, wobei zumindest eines der Rader 46, 52 mittels eines Motors antreibbar ist, um die
Portalkréane 18, 20 entlang des Hilfsgleises verfahren zu kénnen.

[0025] Vom Hochrahmen 26 gehen Ubliche Hebemittel, Steuer- und Antriebseinrichtungen aus, um die Traverse 10
mit dem Gleisabschnitt 12 in erforderlichem Umfang anzuheben bzw. absenken zu kénnen.

[0026] Fernersind die in einer entlang des Hilfsgleises verlaufenden Ebene angeordneten Rahmenbeine 30, 32 bzw.
28, 34 Uber Langsstreben 58 verbindbar, die bei zusammengeklappten Rahmenbeinen 28, 30, 32, 34 entfernt sind.
[0027] Den Fig. 5 und 6 sind weitere hervorzuhebende Merkmale zu entnehmen, wobei fiir Elemente, die im Zusam-
menhang mit den Fig. 1 bis 3 beschrieben worden sind, grundsatzlich gleiche Bezugszeichen verwendet werden.
[0028] Wie aus den Fig. 5 und 6 ersichtlich geht von einem Transportwagen 60 ein Hubtisch 62 mit Scherenarmen
64, 66 aus, um den Rahmen 26 und damit den Portalkran im erforderlichen Umfang anzuheben und drehen zu kénnen.
Hierzu ist der Hubtisch 62 auf einem Drehkranz 68 abgestutzt, der Uiber eine Grundplatte oder einen Grundrahmen 70
mit dem Transportwagen 60 verbunden ist. Dabei gehen von dem Grundrahmen bzw. der Grundplatte 70 Bolzen aus,
die die Ladeflache 72 des Transportwagens 60 durchsetzen, wodurch die erforderliche Drehsicherung gegeben ist.
[0029] Die Scherenarme 64, 66, die mittig Uber eine Achse 67 miteinander verbunden sind, sind einerseits an einer
Basisplatte 74 des Hubtisches 62 und andererseits am Hochrahmen 26 angelenkt. Dies wird durch die Bezugszeichen
76 und 78 angedeutet. Der Scherenarm 64 ist mit seinem freien Ende 80 entlang einer Fiihrungsschiene 82 des Hub-
tisches 62 verschiebbar. Entsprechend ist der Scherenarm 66 mit seinem freien Ende 84 entlang einer Fiihrungsschie-
ne 86 verschiebbar, die von dem Hochrahmen 26 ausgeht. Im Bereich des freien Endes 80 des Schenkels oder Sche-
renarms 64 ist ein Spindelantrieb 88 befestigt, der im Ausfliihrungsbeispiel vom Befestigungsbereich des Scherenarms
66 ausgeht. Hierzu ist am Scherenarm 64 eine Kontermutter befestigt, die von der Spindel des Spindelantriebs 88
durchsetzt ist, um geman der Drehrichtung der Spindel 88 die Scherenarme 64, 66 entlang der Fiihrungsschienen 82,
86 zu verfahren. Entsprechend wird der Hochrahmen 26 und damit der Portalkran angehoben bzw. abgesenkt.
[0030] Entlang der Oberseite des Hochrahmens 26 ist eine Laufkatze 90 mittels eines Zahnstangenantriebs verfahr-
bar. Hierzu ist an dem Hochrahmen 26 eine Zahnstange angeordnet, mit der ein von der Laufkatze 90 Uber einen
Motor 92 antreibbares Zahnrad kdmmt.

[0031] Um ein Anheben bzw. Absenken der dufReren verschwenkbaren Abschnitte 36, 40 der Rahmenbeine 28, 30,
32, 34 zu ermdglichen, weist der Hochrahmen 26 im Bereich seiner Stirnseiten galgenférmige Halterungen 94, 96 auf,
von denen wiederum Hebezlige 98, 100 ausgehen, die mit den dueren Abschnitten 36, 40 der Rahmenbeine 28, 30,
32, 34 verbindbar sind.

[0032] AuRerdem verlduft im Bereich einer Stirnseite des Hochrahmens 26 eine Kabeltrommel 101, die ihrerseits
Uber einen Motor 102 betétigbar ist.

[0033] Beim Transport des Portalkrans ist dieser mittels des Hubtisches 62 bzw. des Drehkranzes 68 in Richtung
des Standardgleises derart ausgerichtet, dass die beim Verfahren des Portalkrans in einer quer zur Langsrichtung des
Hilfsgleises verlaufenden Ebene angeordneten Rahmenbeine 28, 30 bzw. 32, 34 in einer in Langsrichtung des Stan-
dardgleises verlaufenden Ebene ausgerichtet sind.

[0034] Mit anderen Worten verlaufen die Langsseiten des Portalkrans, die in den Fig. 5 und 6 dargestellt sind, in
Fahrtrichtung des Standardgleises, sind also zu der den Fig. 5 und 6 zu entnehmenden Position um 90° gedreht.
Hierdurch weist der Portalkran mit seinen hochgeklappten Rahmenbeinen 28, 30, 32, 34 ein Raumprofil auf, das flr
Ubliche Standardgleise zuldssig ist. Soll der Portalkran auf ein Hilfsgleis aufgesetzt werden, um die von der Traverse
10 ausgehende Weiche oder sonstigen Gleisabschnitt 12 aufzunehmen und an einen Verlegeort zu transportieren,
wird der Hochrahmen 26 zunachst mittels des Hubtisches 62 durch Betatigen des Spindelantriebs 88 in einem Umfang
angehoben, dass der Portalkran zu der Ladeflache 72 des Transportwagens 60 in einem Umfang beabstandet ist,
dass der Hubtisch 62 mittels des Drehkranzes 68 um 90° gedreht werden kann.

[0035] Sodann werden die aulleren Abschnitte 36, 40 der Rahmenbeine 28, 30, 32, 34 mittels der Hebezlige 98,
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100 herabgelassen, bis die Laufrader 46, 48, 50, 52 auf den Schienen 22, 24 des Hilfsgleises positioniert sind. In dieser
Stellung sind die aueren Abschnitte 36, 40 der Rahmenbeine 28, 30, 32, 34 nach aullen abgewinkelt, Ubertragen
jedoch bereits Krafte des Portalkrans auf das Hilfsgleis. Wahrend des weiteren Anhebens des Portalkrans mittels des
Spindelantriebs 88 und damit des Hubtischs 62 gleiten die Scherenarme oder Scherenschenkel 64, 66 mit ihren freien
Enden 80, 84 entlang der Flihrungsschienen 82, 86 des Hubtisches 62 bzw. des Hochrahmens 26, wie durch die Fig.
6 angedeutet wird. Sobald die duReren Abschnitte 36, 40 der Rahmenbeine 28, 30, 32, 34 zu den Innenabschnitten
38, 42 ausgerichtet sind, werden die Abschnitte 36, 38 bzw. 40, 42 Giber von diesen ausgehende Flansche miteinander
verbunden. Sodann wird der Scherenarm oder -schenkel 64 von dem Hochrahmen 26 geldst, so dass die Schenkel
oder Arme 64, 66 in ihre Ausgangspositionen zuriickgleiten kénnen.

[0036] Die jeweils auf eine der Schienen 22, 24 angeordneten Rahmenbeine 28, 30 bzw. 32, 34 werden Uber eine
Strebe miteinander verbunden, um eine hohe Stabilitat sicherzustellen. Sodann kann der Portalkran entlang des Hilfs-
gleises, also der Hilfsschienen 22, 24 verfahren werden, wobei zumindest jeweils ein Laufrad 46, 48, 50, 52 eines
jeden Rahmenbeins 28, 30, 32, 34 motorangetrieben sein sollte.

[0037] DenFig.7 bis 12istein Hilfsgleis 110 zu entnehmen, entlang dem ein Kran verfahrbar ist, der eine Konstruktion
aufweisen kann, wie diese zuvor beschrieben ist. Mit einem bzw. mehreren entsprechenden Kranen kann sodann ein
Gleisabschnitt wie Abschnitt einer Weiche zu einem Verlegeort verfahren und dort eingebaut werden.

[0038] Das Hilfsgleis 110, das die Schienen 22, 24 umfasst, muss hinsichtlich der Spurbreite (iberaus genau verlegt
sein. Um dies mit einfachen MaRnahmen sicherzustellen, wobei gleichzeitig die Mdglichkeit gegeben sein soll, das
Gleis 110 schnell auf- bzw. abzubauen bzw. zu verlegen, sind folgende MafRnahmen vorgesehen.

[0039] Jede Schiene 22, 24 ist zumindest abschnittsweise in Halterungen 112, 113 ortsfest angeordnet. Jede Hal-
terung 112, 113 besteht aus einem L- oder U-Profil, von dessen Boden 116 Schrauben 118 ausgehen, Gber die gege-
benenfalls Uber eine Zwischenlage 119 eine Rippenplatte 120 befestigt ist, auf der die Schiene 22, 24 mittels
Spannklemmen 122, 124 befestigbar ist. Insoweit wird jedoch auf hinlanglich bekannte Konstruktionen verwiesen.
[0040] Da die Schienen 22, 24 ortsfest in der Halterung 112, 113 befestigt sind, muss nur noch sichergestellt werden,
dass die Halterungen 112, 113 selbst zueinander einen vorgegebenen Abstand einhalten. Hierzu sind Spurhalteein-
richtungen 126, 128, 130 vorgesehen, die in regelmafigen Abstanden die Halterungen 112, 113 untereinander ver-
binden.

[0041] Merkmale entsprechender Spurhalterungen 126, 128, 130 sind den Fig. 9 und 10 zu entnehmen. So weist
jede Spurhalteeinrichtung ein Abstandselement 132 auf, dessen jeweiliges Ende eine als Stufe 134, 136 ausgebildete
rechteckige Ausnehmung aufweist, wobei ein in der zeichnerischen Darstellung vertikal verlaufender Schenkel 138,
140 auenseitig entlang des innenliegenden Schenkels 142, 144 der Halterung 112, 113 verlauft. Oberhalb der Schen-
kel 142, 144 erstreckt sich ein vorzugsweise senkrecht zu dem Schenkel 138, 140 verlaufender Abschnitt 148, 150
der Stufen 134, 136, der auf dem Langsrand des Schenkels 142, 144 bei ordnungsgeméafer Positionierung der Spur-
halteeinrichtung 126, 128, 130 abgestitzt ist.

[0042] Jedes Abstandselement 132 ist in seinem Endbereich 152, 154 gabelformig ausgebildet, weist demzufolge
zwei parallel zueinander in Seitenansicht L-formige Schenkel 156, 158 bzw. 160, 162 auf, wobei der jeweilige horizon-
tale Schenkel der Abschnitt 148 bzw. 150 ist.

[0043] Zwischen den Schenkeln 156, 158 bzw. 160, 162 erstreckt sich ein im Schnitt klauen- oder U-férmiges vor-
zugsweise aus Flacheisen bestehendes Element 164, 166 mit einer Aussparung 168, 170, innerhalb der der Seiten-
schenkel 142, 144 der Halterung 112, 113 verlauft.

[0044] Innerhalb der Halterung 112, 113 weist das U- bzw. klauenférmige Element 164, 166 einen sich entlang des
Bodens bzw. Querschenkels 116, 117 verlaufenden Abschnitt 172, 174 auf, der mit einem Vorsprung 176, 178 bei
ordnungsgemalier Positionierung unterhalb des FulRes 181 der Schiene 22, 24 verlauft.

[0045] Dielichte Weite der Aussparung 168, 170 des Elementes 164, 166 ist breiter als die Dicke des Seitenschenkels
142, 144, wie der Zeichnung zu entnehmen ist.

[0046] Im Uberlappungsbereich zwischen den Schenkeln 156, 158 bzw. 160, 162 des gabelférmig ausgebildeten
Endbereichs des Abstandselementes 132 und dem Element 164, 166 sind Langsschlitze Uberlappend vorgesehen,
die ganz allgemein mit den Bezugszeichen 180, 182 versehen sind. Diese Langsschlitze 180, 182 sind von jeweils
einem Keilelement 184, 186 derart durchsetzbar, dass das Abstandselement 132 verschiebbar ist, um mit seinem
vertikal verlaufenden Schenkel 138, 140 an die AuRenseite des Querschenkels 142, 144 der Halterung 112, 113 zum
Liegen zu kommen. Gleichzeitig liegt das Element 164, 166 innenseitig an dem Schenkel 142, 144 an. Auf diese Weise
ist eine eindeutige Positionierung des Abstandselements 132 zu den Auenschenkeln 142, 144 der Halterungen 112,
113 sichergestellt, wodurch wiederum die Spur des Hilfsgleises 110 eindeutig festgelegt ist.

[0047] Die Keilelemente 184, 186 kdnnen jeweils mittels Federsteckern 185, 187 gesichert sein, sofern diese nicht
selbstklemmend in den Langléchem 180, 182 fixiert sind.

[0048] Wie die Fig. 9 des Weiteren verdeutlicht, verlauft zwischen den freien Enden der horizontal verlaufenden
Schenkel 148, 150 der gabelférmig ausgebildeten Enden des Abstandselements 132 und dem nasenférmigen Vor-
sprung 176, 178 des klauenférmigen Elements 164, 166 ein Freiraum, innerhalb der sich der Schienenfuf 181 mit
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seinem Langsrand erstrecken kann. Da die Schiene 22, 24 in der Halterung 112, 113 ortsfest befestigt ist, erfolgt
hierdurch eine Sicherung der Spurhalteeinrichtung.

[0049] Um Abschnitte 188, 190 der Schiene 22, 24 untereinander zu verbinden, wird erfindungsgeman eine Kon-
struktion entsprechend der Fig. 11 und 12 benutzt, mit der die Abschnitte 188, 190 keilverspannt sind, so dass die
Stirnflachen der Abschnitte 188, 190 aufeinander gepresst sind.

[0050] Hierzu verlaufen entlang der jeweiligen Stege 192, 194 der Schienenabschnitte 188, 190 Laschen 196, 198,
die Bohrungen 200, 202, 204, 206 im Bereich des Abschnitts 188 bzw. des Abschnitts 190 aufweisen. Entsprechend
der Position der Bohrung 200, 202 bzw. 204, 206 sind in den Stegen 192 bzw. 194 Bohrungen vorgesehen, um auf
diese Weise die Laschen 196, 198 mit dem Abschnitt 188 bzw. 190 zu verbinden. Da zwischen den Schrauben 208
und der jeweiligen Bohrung ein Spiel besteht, muss sichergestellt sein, dass sich zwischen den Schienenabschnitten
188, 190 im StolRbereich kein Spalt ausbildet. Daher ist erfindungsgeman vorgesehen, dass die Laschen 196, 198 im
Bereich des jeweiligen Schienenabschnitts 188, 190 Langldcher 210, 212 aufweisen, denen entsprechende Langlécher
in den Stegen 192, 194 der Schienenabschnitte 188, 190 tUberlappend zugeordnet sind. Durch die zumindest in jedem
Schienenabschnitt 188, 190 teilweise tUberlappenden Langlécher wird nun jeweils ein Keilelement 214 bzw. 216 ge-
schoben, wodurch eine Relativ-verschiebung zwischen den Laschen 196 und 198 und den Schienenabschnitten 188,
190 derart erfolgt, dass die StoRflachen der Abschnitte 188, 190 auf Stol} aufeinanderzuliegen kommen, so dass sich
ein Spalt zwischen den Schienenabschnitten 188, 190 nicht ausbildet.

[0051] Die Keilelemente 214, 216 kdnnen - wie die Keilelemente 184, 186 zur Sicherung der Spurhalteeinrichtungen
- mittels Federsteckern gesichert sein, die im schmalen Bereich der Keilelemente 214, 216 an der AuRenflache der
Lasche 198 abgestutzt sind, sofern die Keilelemente 214, 216 nicht selbstklemmend positioniert sind.

[0052] Durch die erfindungsgemaflen Merkmale ist ein einfaches Montieren bzw. Abbauen der Schienen 22, 24
moglich, wobei gleichzeitig sichergestellt ist, dass die erforderliche Spur eingehalten wird.

BEZUGSZEICHENLISTE

[0053]

10 Traverse

12 Gleisabschnitt

14, 16 Schienen (Standardgleis)

18, 20 Portalkrane

22,24 Schienen (Hilfsgleis)

26 Hochrahmen

28, 30, 32, 34 Rahmenbeine

36, 40 aulerer Abschnitt der Rahmenbeine
38, 42 innerer Abschnitt der Rahmenbeine
44,45 Scharnier

46, 48, 50, 52 Laufrader

54, 56 Teleskopstreben

58 Langsstreben

60 Transportwagen

62 Hubtisch

64, 66 Scherenarme

67 Achse

68 Drehkranz

70 Grundrahmen

72 Ladeflache des Transportwagens
74 Basisplatte

76, 78 Anlenkpunkte

80 freies Ende des Scherenarms 64
82 Flhrungsschiene

84 freies Ende des Scherenarms 66
86 Flhrungsschiene

88 Spindelantrieb

90 Laufkatze

92 Motor

94, 96 galgenférmige Halterungen

98, 100 Hebeziige
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101 Kabeltrommel

102 Motor

110 Hilfsgleis

112, 113 Halterungen

116 Boden

118 Schrauben

119 Zwischenlage

120 Rippenplatte

122, 124 Spannklemmen

126, 128, 130 Spurhalteeinrichtungen
132 Abstandselement

134, 136 Stufe

138, 140 vertikaler Schenkel

142, 144 innenliegender Schenkel der Halterung 112, 113
148, 150 Abschnitt

152, 154 Endbereiche

156, 158, 160, 162  L-férmiger Schenkel
164, 166 klauenférmiges Element
168, 170 Aussparung

172,174 Abschnitt

176, 178 Vorsprung

181 FuBy

180, 182 Langsschlitze

184, 186 Keilelemente

185, 187 Federstecker

188, 190 Abschnitte der Schienen 22, 24
192, 194 Stege

196, 198 Laschen

200, 202, 204, 206  Bohrungen

208 Schraube

210, 212 Langldécher

214, 216 Keilelement
Patentanspriiche

1. Hilfsgleis (110) mit einer gewlinschten Spur entsprechend zueinander beabstandeten Schienen (22, 24), insbe-

sondere bestimmt zum Transportieren eines Gleisabschnitts mittels eines Krans, wobei Abschnitte (188, 190) der
stege (192, 194) aufweisenden Schienen miteinander verbunden sind,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Abschnitte (188, 190) der Schiene (22, 24) Gber eine I6sbare Keilverspannung verbunden sind, wobei
die Keilverspannung entlang jeweiliger StegauRenflache der aneinanderstoflenden Abschnitte (188, 190) der
Schiene (22, 24) Laschen (196, 198) aufweist, die mit den Abschnitten verbunden sind, im Bereich des Stegs
(192,194) eines jeden Abschnitts ein Langloch verlauft, das mit in den entlang jeder Stegaul3enflache verlaufenden
Laschen vorhandenen Langléchern (210, 212) zumindest bereichsweise Uberlappt, und wobei die dem jeweiligen
Abschnitt der Schiene (22, 24) zugeordneten Langlocher von einem Keilelement (214, 216) zur Relativverschie-
bung zwischen den Laschen und den Schienenabschnitten derart durchsetzbar ist, dass die Schienenabschnitte
auf Stol zueinander verspannt sind.

Hilfsgleis nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass jedes Keilelement (214, 216) Uber vorzugsweise eine aufenseitig an einer Lasche (198) sich abstltzende
Sicherung wie Federstecker sicherbar ist.

Hilfsgleis nach zumindest Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass jede Schiene (22, 24) zumindest abschnittsweise ortsfest in einer im Schnitt U-oder L-férmigen Halterung
(112, 113) mit jeweils gegenuberliegender Schiene zugewandtem Schenkel (142, 144) befestigt ist, dass in quer
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zur Langsrichtung der Schienen verlaufenden Ebenen Spurhalteeinrichtungen (126, 128, 130) I6sbar mit den Hal-
terungen verbunden sind, dass jede Spurhalteeinrichtung ein Abstandselement (132) umfasst, das jeweils mit
einem Endabschnitt aulRenseitig an einem der Schenkel der Halterungen anliegt, und dass jeder Endabschnitt mit
einer das Abstandselement auf Stol} auf den jeweiligen Schenkel ziehenden Spanneinrichtung (164, 166, 184,
186) verbunden ist, die Idsbar sowohl mit der Halterung als auch mit dem Abstandselement verbunden ist.

Hilfsgleis nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Spanneinrichtung ein U- oder klauenférmiges den Schenkel (142, 144) der Halterung (122, 113) umfas-
sendes Element (164, 166) umfasst, das iber ein Keilelement (184, 186) mit dem Abstandselement (132) verbun-
den ist, wobei bei auflenseitig an dem Schenkel der Halterung anstoRendem Abstandselement das U- oder klau-
enférmige Element innenseitig an dem Schenkel anliegt und auRenseitig zu diesem beabstandet ist.

Hilfsgleis nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das U- oder klauenférmige Element (164, 166) einen unterhalb vom Schienenful® (181) anordbaren Vor-
sprung wie Nase (176, 178) aufweist.

Hilfsgleis nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Abstandselement (132) endseitig jeweils eine gabelférmige, zwei parallel zueinander verlaufende Ga-
belschenkel (156, 158, 160, 162) umfassende Geometrie aufweist, zwischen denen ein Abschnitt des U- bzw.
klauenférmigen Elementes (164, 166) verlauft, und dass im Uberlappungsbereich von den Gabelschenkeln und
dem U- oder klauenférmigen Element sich iberlappende Langsschlitze (180, 182) verlaufen, die von dem Keil-
element (184, 186) zur Relativverschiebung zwischen den Gabelschenkeln zu dem klauenférmigen Element durch-
setzbar sind.

Hilfsgleis nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Keilelement (184, 186) mittels einer Sicherung wie Federstecker (185, 187) sicherbar ist.

Hilfsgleis nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass jeder Gabelschenkel einen entlang oberen Langsrandes Schenkels (142, 144) verlaufenden Abschnitt (148,
150) aufweist, der oberhalb des Schienenfulies (181) zur Sicherung der Spurhalteeinrichtung verlauft.

Claims

Auxiliary track (110) with a required gauge corresponding to rails (22, 24) at a distance from one another, in par-
ticular intended for transportation of a track section by means of a crane, where sections (188, 190) of the rails
having webs (192, 194) are connected to one another,

wherein

the sections (188, 190) of the rail (22, 24) are connected by a disengageable wedge connection, where said wedge
connection has along the respective web outer faces of the abutting sections (188, 190) of the rail (22, 24) fishplates
(196, 198) that are connected to the sections, where a slot is provided in the area of the web (192, 194) of each
section and overlaps in at least some areas with slots (210, 212) provided in the fishplates running along each
web outer face, and where the slots assigned to the respective section of the rail (22, 24) can be passed through
by a wedge element (214, 216) for relative movement between the fishplates and the rail sections such that said
rail sections are clamped abutting one another.

Auxiliary track according to Claim 1,

wherein

each wedge element (214, 216) can be secured by preferably one securing element such as a spring pin resting
on the outside of a fishplate (198).

Auxiliary track according to at least Claim 2,
wherein
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each rail (22, 24) is fastened at least in some sections stationarily inside a holder (112, 113) of U-shaped or L-
shaped section each with a leg (142, 144) facing the opposite rail, wherein tie rod devices (126, 128, 130) are
disengageably connected to the holders in planes transverse to the longitudinal direction of the rails, wherein each
tie rod device comprises a spacer element (132) that contacts with one end section the outside of one of the legs
of the holders, and wherein each end section is connected to a clamping device (164, 166, 184, 186) pulling the
spacer element to abut the respective leg and connected disengageably to both the holder and the spacer element.

4. Auxiliary track according to Claim 3,
wherein
the clamping device comprises a U-shaped or claw-shaped element (164, 166) surrounding the leg (142, 144) of
the holder (122, 113) and connected by a wedge element (184, 186) to the spacer element (132), where the U-
shaped or claw-shaped element contacts the inside of the leg and is at a distance from the outside of said leg
when the spacer element is abutting the leg of the holder.

5. Auxiliary track according to one of the previous claims,
wherein
the U-shaped or claw-shaped element (164, 166) has a projection such as a nose (176, 178) arrangeable under-
neath the rail foot.

6. Auxiliary track according to one of the previous claims,
wherein
the spacer element (132) has at the end a fork-shaped geometry comprising two fork legs (156, 158, 160, 162)
running parallel to one another and between which runs a section of the U-shaped or claw-shaped element (164,
166), and
wherein overlapping longitudinal slots (180, 182) are provided in the overlap area of the fork legs and the U-shaped
or claw-shaped element and can be passed through by the wedge element (184, 186) for movement between the
fork legs relative to the claw-shaped element.

7. Auxiliary track according to one of the previous claims,
wherein
the wedge element (184, 186) can be secured by a securing element such as a spring pin (185, 187).

8. Auxiliary track according to one of the previous claims,
wherein
each fork leg has a section (148, 150) running along the upper longitudinal edge of the leg (142, 144) and above
the rail foot (181) to secure the tie rod devices.

Revendications

1. Voie auxiliaire (110) avec une distance entre les rails (22, 24) correspondant a I'écartement souhaité, en particulier
destinée au transport d'une section de voie au moyen d'une grue, sachant que les sections (188, 190) des rails
présentant des dames (192, 194) sont reliées les unes aux autres,
caractérisée en ce que
les sections (188, 190) du rail (22, 24) sont reliées au moyen d'une fixation a clavette amovible, sachant que la
fixation a clavette présente, le long des surfaces extérieures correspondantes des ames des sections (188, 190)
jointives du rail (22, 24), des éclisses (196, 198) qui sont reliées aux sections, que dans la zone de I'ame (192,
194) de toutes les sections se trouve un trou oblong qui chevauche au moins en partie les trous oblongs (210,
212) présents sur les éclisses se trouvant le long de chaque surface extérieure des ames, et sachant que les trous
oblongs présents sur la section correspondante du rail (22, 24) peuvent étre traversés par un élément de clavette
(214, 216) pour le déplacement relatif entre les éclisses et les sections de rail, de telle fagon que les sections de
rail sont assemblées bout a bout.

2. \Voie auxiliaire selon la revendication 1,
caractérisée en ce que
chaque élément de clavette (214, 216) est bloqué de préférence au moyen d'un arrét tel qu'une fiche a ressort
s'appuyant extérieurement sur une éclisse (198).
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Voie auxiliaire selon au moins la revendication 1,

caractérisée en ce que

chaque rail (22, 24) est au moins en partie fixé sur un support (112, 113) dont la coupe transversale forme un U
ou un L avec une branche (142, 144) tournée vers le rail respectivement opposé, que dans les plans transversaux
par rapport au sens longitudinal des rails, des dispositifs de maintien de I'écartement (126, 128, 130) sont reliés
de maniere amovible aux supports, que chaque dispositif de maintien de I'écartement contient un élément d'en-
tretoise (132) qui s'appuie respectivement avec une section finale sur I'extérieur d'une des branches des supports,
et que chaque section finale est assemblée bout a bout a un dispositif de serrage (164, 166, 184, 186) tirant
I'élément d'entretoise sur la branche correspondante, ce dispositif de serrage étant lui-méme relié de maniére
amovible aussi bien au support qu'a I'élément d'entretoise.

Voie auxiliaire selon la revendication 3,

caractérisée en ce que

le dispositif de serrage comprend un élément (164, 166) en forme de U ou de pince entourant la branche (142,
144) du support (122, 113), cet élément étant relié a I'élément d'entretoise (132) par l'intermédiaire d'un élément
de clavette (184, 186), sachant que lorsque I'élément d'entretoise est appuyé a I'extérieur contre la branche du
support, I'élément en forme de U ou de pince est appliqué a l'intérieur contre la branche et écarté de celle-ci a
I'extérieur.

Voie auxiliaire selon une des revendications précédentes,

caractérisée en ce que

I'élément en forme de U ou de pince (164, 166) présente une salillie telle qu'un talon (176, 178) pouvant étre placé
sous le patin de rail (181).

Voie auxiliaire selon une des revendications précédentes,

caractérisée en ce que

I'élément d'entretoise (132) présente a son bout une géométrie fourchue comprenant deux branches de fourche
(156, 158, 160, 162) paralléles, entre lesquelles passe une section de I'élément en forme de U ou de pince (164,
166), et que dans la zone de chevauchement des branches de fourche et de I'élément en forme de U ou de pince
s'étendent des fentes oblongues (180, 182) se chevauchant qui peuvent étre traversées par I'élément de clavette
(184, 186) pour permettre le déplacement relatif entre les branches de fourche par rapport a I'élément en forme
de pince.

Voie auxiliaire selon une des revendications précédentes,
caractérisée en ce que
I'élément de clavette (184, 186) est bloqué au moyen d'un arrét tel qu'une fiche a ressort (185, 187).

Voie auxiliaire selon une des revendications précédentes,

caractérisée en ce que

chaque branche de fourche présente une section (148, 150) s'étendant le long du bord longitudinal supérieur de
la branche (142, 144) qui passe au-dessus du patin du rail (181) pour bloquer le dispositif de maintien de I'écar-
tement.

10
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