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(57) Abrégé : L'invention concerne un véhicule automobile dans lequel le module d'entrée d'air piloté (10,20,30) comporte une liai-
son entre I'organe formant obturateur variable (10,20) et le support de maintien (30) laquelle liaison est configurée pour céder et au -
toriser ainsi un déplacement de l'organe formant obturateur variable (10,20) par rapport au support de maintien (30) en direction du
module de ventilation forcée.



10

15

20

25

30

35

WO 2016/030588 PCT/FR2015/051871

VEHICULE AUTOMOBILE A REPARABILITE AMELIOREE

[0001] L’invention concerne la réparabilité des véhicules automobiles aprés un choc, et
notamment la réparabilité de la fagade avant du véhicule.

[0002] On a proposé d’équiper les véhicules avec un module d’entrée dair piloté, placé en
facade avant du véhicule et formant un organe d’'ouverture sélective d'un passage d’air de
ventilation du compartiment moteur et notamment du radiateur de refroidissement. Un tel
module d’entrée d'air piloté est typiquement fixé sur la poutre de réparabilité du véhicule
ainsi que sur la partie du pare choc formant déflecteur.

[0003] La zone avant du véhicule est exposée aux chocs tout en étant le lieu de réception
de nombreux organes sensibles. Il est souhaitable d’y adopter une disposition de ces
organes qui permette d’éviter un endommagement collectif de ceux-ci en cas de choc.
Cette nécessité figure dans les classements des véhicules en termes de colts des
sinistres tels que réalisés par certaines compagnies d’assurance.

[0004] Le but de l'invention est de proposer un aménagement de facade avant de véhicule
automobile dans lequel la présence d’un module d’entrée d’air piloté n’engendre que peu
ou pas de surcout en cas de choc en fagade avant du véhicule.

[0005] Ce but est atteint selon l'invention grace a un véhicule automobile comprenant un
compartiment moteur, un module de ventilation forcée disposé dans le compartiment
moteur, un module d’entrée d’air piloté formant un passage d'air au travers du module de
ventilation forcée et un module de pilotage, le module d’entrée dair piloté étant configuré
pour adopter sous la commande du module de pilotage sélectivement au moins une
position d'autorisation de passage dair et une position de limitation ou de blocage de
passage d’air, le module d'entrée d’air piloté comportant au moins un organe formant
obturateur variable du passage d’air et un support de maintien de l'organe formant
obturateur variable lequel support de maintien est fixé sur le module de ventilation forcée,
caractérisé en ce que le module d’entrée d’air piloté comporte une liaison entre I'organe
formant obturateur variable et le support de maintien laquelle liaison est configurée pour
céder et autoriser ainsi un déplacement de I'organe formant obturateur variable par rapport
au support de maintien en direction du module de ventilation forcée en cas de choc sur
l'organe formant obturateur variable et le module d’entrée dair piloté comporte un
aménagement d’arrét de I'organe formant obturateur variable en déplacement de celui-Ci
vers le module de ventilation forcée, 'aménagement d’arrét étant configuré pour empécher
un endommagement du module de ventilation forcée par I'organe formant obturateur

variable.
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[0006] Avantageusement, le module d’entrée d’air piloté comporte deux organes formant
chacun un obturateur variable de passage dair distinct.

[0007] Avantageusement, la liaison entre I'organe formant obturateur variable et le support
de maintien est configurée pour désolidariser I'organe formant obturateur variable par
rapport au support de maintien selon une ligne circonférentielle a l'organe formant
obturateur variable.

[0008] Avantageusement, la liaison entre I'organe formant obturateur variable et le support
de maintien est configurée pour désolidariser I'organe formant obturateur variable du
support de maintien selon une ligne entourant totalement I'organe formant obturateur
variable.

[0009] Avantageusement, 'aménagement d’'arrét est constitué par au moins un appendice
formé par I'organe formant obturateur variable et une butée d’arrét de I'appendice.

[0010] Avantageusement, la butée d’'arrét est formée par le support de maintien.

[0011] Avantageusement, le module d’entrée d’air piloté comporte un méme support de
maintien pour les deux organes formant obturateurs variables et le module d’entrée d’air
piloté comporte pour chaque organe formant obturateur variable une liaison respective
entre l'organe formant obturateur variable et le support de maintien, chacune de ces
liaisons étant configurée pour autoriser un déplacement de I'organe formant obturateur
variable par rapport au support de maintien en direction du module de ventilation forcée en
cas de choc sur I'organe formant obturateur variable et le module d’'entrée d’air piloté
comporte pour chaque organe formant obturateur variable un aménagement respectif
d’arrét de I'organe formant obturateur variable en déplacement de celui-ci vers le module
de ventilation forcée, 'aménagement d’arrét étant a chaque fois configuré pour empécher
un endommagement du module de ventilation forcée par I'organe formant obturateur
variable.

[0012] Avantageusement, la liaison entre I'organe formant obturateur variable et le support
de maintien forme une ligne fragilisée pour constituer une ligne de rupture en cas de choc
sur 'organe formant obturateur variable.

[0013] Avantageusement, la ligne présente une épaisseur de matiére suffisamment faible
pour rompre en cas de choc sur 'organe formant obturateur variable.

[0014] Avantageusement, la ligne est constituée d'une suite d’orifices successifs.

[0015] D’autres caractéristiques, buts et avantages de l'invention apparaitront a la lecture
de la description détaillée qui va suivre, faite en référence aux figures annexées sur

lesquelles :
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[0016] - La figure 1 est une vue de face d’'un module d’entrée d’air piloté selon un mode
de réalisation de l'invention,

[0017] — la figure 2 est une vue de face d’'un organe formant obturateur variable selon ce
méme mode de réalisation de l'invention,

[0018] — La figure 3 est une vue de cbété de ce méme organe formant obturateur variable.
[0019] Le module d’entrée d’air piloté de la figure 1 est un module a deux organes formant
chacun un obturateur variable et ayant chacun ici la forme d’une cassette. Ces cassettes,
référencées 10 et 20, sont disposées I'une au-dessus de lautre dans le référentiel du
véhicule, et comportent entre elles un espacement 25 destiné a recevoir la poutre de
réparabilité. Cet espacement est disposé en face avant du module. De maniere connue en
soi, le pare choc du véhicule se trouve en avant de la poutre de réparabilité. Le module
d’entrée d'air piloté comporte également un support 30 sur lequel sont maintenues les
deux cassettes 10 et 20. Le support 30 est quant a lui fixé sur la fagade avant du groupe
moto-ventilateur par l'intermédiaire de quatre liaisons 31, 32, 33 et 34 disposées ici aux
quatre coins du module d’entrée d’air piloté. Le groupe moto-ventilateur est mobile en cas
de choc, gréce a une fixation du groupe moto-ventilateur par des plots mobiles selon I'axe
longitudinal du véhicule, ici sur une distance d’environ 40mm.

[0020] Chacune des cassettes 10 et 20 comporte, de maniére connue en soi, un dispositif
mécanique d'ouverture et de fermeture ou de limitation du passage d’air, passage d’air
que chaque cassette constitue pour le groupe moto-ventilateur disposé en arriere des
cassettes. Les termes au-dessus, au-dessous, en avant, en arriére, sont ici utilisés en
référence au référentiel du véhicule roulant et disposé sur un plan horizontal.

[0021] Tel que représenté plus en détail sur les figures 2 et 3, la cassette 10 est ici
associée au support 30 par l'intermédiaire d’'une liaison 35 constituée, dans le présent
exemple, d’'une peau en matiére plastique laquelle est ici venue de matiére avec la
cassette 10 et le support 30. La liaison 35 s’étend autour de la cassette 10 sous la forme
d’une ligne circonférentielle a la cassette. En cas de choc sur la cassette 10, la liaison 35
forme une liaison fusible, ici une ligne de rupture privilégiée ou ligne fusible, de sorte que
la cassette 10 se détache de son support 30 au niveau de cette ligne et effectue ensuite
un mouvement vers l'arriere en direction du groupe moto-ventilateur. La fusibilité peut étre
constituée comme ici par une faible épaisseur par exemple inférieure a 1mm ou par des
trous de matiére répartis autour des deux cassettes. De maniére avantageuse et tel que
représenté sur la figure 2, la ligne fusible est avantageusement interrompue de sorte
gu’elle n’entoure pas totalement la cassette 10. Ainsi, la liaison 35 entre la cassette 10 et
le support 30 présente ici une partie ayant une résistance mécanique plus élevée,
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représentée en partie inférieure sur la figure 2. Ainsi, en cas de choc sur la cassette 10
celle-ci se déplace vers le groupe moto-ventilateur tout en restant freinée dans ce
mouvement par cette partie de résistance plus élevée.

[0022] La cassette 10 est ici munie d’'un appendice 16 disposé en proéminence latérale
sur un bord de la cassette et en recouvrement partiel du support 30. Plus précisément, le
support 30 comporte, en regard de I'appendice 16, un logement 36 destiné a recevoir
I'appendice 16 en cas de choc sur la cassette 10. L’appendice 16 vient alors en butée
contre le fond du logement 36. Chaque couple constitué d’un appendice et d’'un logement
associé forme donc un limiteur de déplacement pour la cassette. Grace a un tel
aménagement, on arréte la cassette avant que celle-ci ne pénétre brutalement dans le
groupe moto-ventilateur et n’engendre ainsi la nécessité de procéder au remplacement de
du groupe moto-ventilateur. Le présent aménagement apporte ainsi une compressibilité du
module d’'entrée d’air piloté et par conséquent de la face avant du véhicule, tout en
préservant le véhicule d’'un endommagement en cascade de ses organes en fagade avant.
La compressibilité permet non seulement la déformabilité de la fagade avant pour la
protection des occupants du véhicule et des piétons, mais cette déformabilité permet
€galement un déplacement relatif de la cassette et du groupe moto-ventilateur et participe
ainsi a la protection du groupe moto-ventilateur et plus généralement des organes du
véhicule disposés en arriere du module dentrée d’air piloté. Ainsi le groupe moto-
ventilateur, mais également le filtre a particules, se trouvent protégés par un tel dispositif,
entrainant le gain d’au moins une classe de réparabilité selon le classement des
compagnies d’assurance. En effet, tout impact sur un équipement de la fagcade avant, tel
que le condenseur, la bouteille, le matériel de refroidissement, méme léger tel qu’un
simple marquage, engendre la perte au minimum d’'une classe de réparabilité selon
notamment le classement des assurances allemandes. La seconde cassette 20 du présent
module d'entrée dair piloté est équipée des mémes aménagements de fusibilité et de
limitation de course de sorte que le module dans son ensemble présente I'avantage d'une
telle compressibilité maitrisée.

[0023] Dans le présent exemple, les cassettes 10 et 30 se trouvent disposées en arriére
d'une grille de pare choc. La fusibilité est donc ici déclenchée au contact de la grille de
pare choc. En variante, la fusibilité est déclenchée par tout autre élément disposé devant
le module d'entrée d’air piloté et la ou les cassette(s) sont arrétées par les limiteurs de
course afin d'éviter un recul trop important. Si la cassette cassée n’était pas arrétée, sa

course s’arréterait sur le groupe moto-ventilateur et lendommagerait.
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REVENDICATIONS

1. Véhicule automobile comprenant un compartiment moteur, un module de
ventilation forcée disposé dans le compartiment moteur, un module d’entrée d’air piloté
(10,20,30) formant un passage d’air au travers du module de ventilation forcée et un
module de pilotage, le module d’entrée d’air piloté (10,20,30) étant configuré pour adopter
sous la commande du module de pilotage sélectivement au moins une position
d’autorisation de passage d’air et une position de limitation ou de blocage de passage
d’'air, le module d’entrée d’air piloté (10,20,30) comportant au moins un organe (10,20)
formant obturateur variable du passage d’air et un support (30) de maintien de I'organe
formant obturateur variable (10,20) lequel support de maintien (30) est fixé sur le module
de ventilation forcée, caractérisé en ce que le module d’entrée dair piloté (10,20,30)
comporte une liaison (35) entre 'organe formant obturateur variable (10,20) et le support
de maintien (30) laquelle liaison (35) est configurée pour céder et autoriser ainsi un
déplacement de I'organe formant obturateur variable (10,20) par rapport au support de
maintien (30) en direction du module de ventilation forcée en cas de choc sur l'organe
formant obturateur variable (10,20) et le module d’entrée d’air piloté (10,20,30) comporte
un aménagement d'arrét (16,36) de l'organe formant obturateur variable (10,20) en
déplacement de celui-ci vers le module de ventilation forcée, 'aménagement d'arrét
(16,36) étant configuré pour empécher un endommagement du module de ventilation
forcée par I'organe formant obturateur variable (10,20).

2. Véhicule automobile selon la revendication 1, caractérisé en ce que le module
d'entrée d’air piloté (10,20,30) comporte deux organes (10,20) formant chacun un
obturateur variable de passage d’air (10,20) distinct.

3. Véhicule automobile selon la revendication 1 ou la revendication 2, caractérisé en
ce que la liaison (35) entre I'organe formant obturateur variable (10,20) et le support de
maintien (30) est configurée pour désolidariser I'organe formant obturateur variable (10,20)
par rapport au support de maintien (30) selon une ligne (35) circonférentielle a I'organe
formant obturateur variable (10,20).

4. Véhicule automobile selon la revendication précédente, caractérisé en ce que la
liaison (35) entre 'organe formant obturateur variable (10,20) et le support de maintien
(30) est configurée pour désolidariser I'organe formant obturateur variable (10,20) du
support de maintien (30) selon une ligne (35) entourant totalement l'organe formant
obturateur variable (10,20).
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5. Véhicule automobile selon l'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que I'aménagement d'arrét (16,36) est constitué par au moins un
appendice (16) formé par I'organe formant obturateur variable (10,20) et une butée d'arrét
(36) de I'appendice (16).

6. Véhicule automobile selon la revendication précédente, caractérisé en ce que la
butée d'arrét (36) est formée par le support de maintien (30).

7. Véhicule automobile selon la revendication 2, caractérisé en ce que le module
d’entrée d’air piloté (10,20,30) comporte un méme support de maintien (30) pour les deux
organes (10,20) formant obturateurs variables et le module d’entrée d’air piloté (10,20,30)
comporte pour chaque organe formant obturateur variable (10,20) une liaison respective
(35) entre l'organe formant obturateur variable (10,20) et le support de maintien (30),
chacune de ces liaisons (35) étant configurée pour autoriser un déplacement de I'organe
formant obturateur variable (10,20) par rapport au support de maintien (30) en direction du
module de ventilation forcée en cas de choc sur l'organe formant obturateur variable
(10,20) et le module d’entrée d’air piloté (10,20,30) comporte pour chaque organe formant
obturateur variable (10,20) un aménagement respectif (16,36) d’arrét de I'organe formant
obturateur variable (10,20) en déplacement de celui-ci vers le module de ventilation
forcée, 'aménagement d’'arrét (16,36) étant a chaque fois configuré pour empécher un
endommagement du module de ventilation forcée par I'organe formant obturateur variable
(10,20).

8. Véhicule automobile selon l'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que la liaison (35) entre I'organe formant obturateur variable (10,20) et le
support de maintien (30) forme une ligne fragilisée (35) pour constituer une ligne de
rupture en cas de choc sur I'organe formant obturateur variable (10,20).

9. Véhicule automobile selon la revendication précédente, caractérisé en ce que la
ligne (35) présente une épaisseur de matiére suffisamment faible pour rompre en cas de
choc sur I'organe formant obturateur variable (10,20).

10. Véhicule automobile selon la revendication 8, caractérisé en ce que la ligne (35)

est constituée d’une suite d’orifices successifs.
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