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Urzadzenie dozujace olej smarowy, zwlaszcza do silnikéw dwusu-
wowych z zaplonem iskrowym
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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie dozujace
olej smarowy, zwlaszcza do silniké6w dwusuwo-
wych z zaplonem iskrowym, doprowadzany do sil-
nika za pomoca pompy dozujacej.

Dotychczas znane jest napedzanie silnik6w dwu-
suwowych z zaplonem iskrowym za pomocg mie-
szanki, przy czym olej smarowy mieszany jest
z paliwem w czasie zaopatrywania silnika w pali-
wo plynne w takiej ilo$ci, ze zapotrzebowanie oleju
smarowego przez silnik wystarcza przy najwie-
kszym jego obciazeniu. Powoduje to przy mniej-
szym obcigzeniu silnika duze zuzycie oleju oraz
duze pozostalo$ci w spalinach. Oprécz tego, zaopa-
trywanie silnika w mieszanke oleju i paliwa wy-
maga polgczenia zbiornikéw lub intensywnego mie-
szania paliwa i oleju w przeznaczonych do tego
celu naczyniach.

Znane jest r6éwniez zasilanie silnika oddzielnie
za pomoca paliwa i osobno za pomocg oleju sma-
rowego. Urzadzenie do regulowania pompy olejo-
wej, napedzanej silnikiem jest tak uzaleznione od
uruchomienia przepustnicy, ze przeplyw oleju na-
stepuje poprzez otwoér tej przepustnicy. W celu za-
bezpieczenia réwnomiernego rozdzialu oleju sma-
rowego na poszczegdlne miejsca silnika, olej sma-
rowy doprowadzany jest do paliwa za pomocg dyszy
gléwnej. Urzadzenie to pracuje wilasciwie tak diu-
go, jak dlugo olej smarowy posiada odpowiednig
lepko$é. Jezeli wskutek bardzo niskich temperatur
otoczenia olej staje sie zbyt gesty albo ma postaé
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prawie pasty, to nie rozpuszcza sie on dostatecz-
nie oraz zatyka drogi doptywu paliwa lub nie mo-
Ze byé rozdzielony rdwnomiernie na poszczegélne
miejsca smarowania przez wat korbowy i cylinder.
Wplywa to bardzo niekorzystnie na trwalo§é sil-
nika i jego sprawno$§é.

Celem wynalazku jest usuniecie tych niedogod-
no§ci i wad oraz umozliwienie zasilania silnika
dozowang mieszankg przy kazdej temperaturze o-
toczenia, sporzadzong uprzednio przez dodanie do
oleju paliwa i wytworzenie takiej mieszanki oleju
z dodatkiem paliwa, ktéra posiada lepko§é, umo-
zliwiajacg smarowanie wszystkich punktéw sma-
rowniczych.

Cel ten zostal osiagniety dzieki temu, Ze do oleju
smarowego dodaje sie paliwa, wewngtrz pompy
dozujacej olej smarowy, przy czym regulacja oleju
smarowego zalezna jest od obcigzenia i/lub liczby
obrotéw silnika, a ilo§é dodatku paliwa regulowa-
na jest w zalezno$ci od temperatury.

Mieszanka oleju smarowego z dodatkiem paliwa
moze byé ponadto ogrzewana przez odpowiednia
zmiane przewodu na silniku.

Dozowana mieszanka oleju smarowego Zz doda-
tkiem paliwa doprowadzana jest do powietrza za-
sysanego, albo w gazniku do paliwa, albo do mie-
szanki powietrza z paliwem wzglednie juz przed
gaznikiem do paliwa.

Dozowana mieszanka oleju smarowego z dodat-
kiem paliwa doprowadzana jest przede wszystkim
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do rury ssacej, a zwlaszcza za rozgalezieniem ru-
ry zasysajgcej do poszczegblnych cylindréw, albo
do skrzyni korbowej lub do innych przeznaczonych
do tego celu punktéw smarowniczych.

Doprowadzanie dodatku paliwa i oleju smarowe-
go do odpowiednich pomp dozujgcych moze nasta-
pi¢ przez wykorzystanie spadku ci$nienia. Jest
takze istotne dla wynalazku, jezeli pompa dozujg-
ca dodatek paliwa i pompa dozujaca olej smaro-
wy albo jedna z nich jest pompa samozasysajgca,
albo role te speinia pompa silnikowa na zasadzie
podci$nienia.

Dozowana ilo$é mieszanki oleju z dodatkiem pa-
liwa moze byé rozdzielana do wiekszej iloSci punk-
téw smarowniczych za pomoca jednego lub kilku
urzadzen przenoénikowych lub rozdzielczych.

Przez zastosowanie wynalazku nie jest juz ko-
nieczne uzywanie szczegblnie kosztownego oleju
o niskiej temperaturze krzepniecia, zwlaszcza w zi-
mie, do napedu silnik6w dwusuwowych z zaptonem
iskrowym, poniewaz naped tych silnikéw jest mo-
zliwy przy roéznych temperaturach i zuzyciu nie-
zbednej, tylko iloSci oleju. Dzieki temu eliminuje
sie takze niebezpieczeristwo wydzielania sie nad-
miernych ilo$ci spalin, szkodliwych dla zdrowia.

Wynalazek jest blizej wyjasniony na przykladzie
rozwigzania, uwidocznionym na zalgczonym rysun-
ku schematycznym.

Pompa paliwowa 3 zasysa paliwo ze zbiornika 1
poprzez przew6éd 2 i wtlacza to paliwo poprzez
przew6éd 4 do komory ptywakowej 5. Nad prze-
wodem spalinowym 9 silnika 10 umieszczony jest
zbiornik 11 do oleju, na ktérym osadzona jest pom-
pa 12 dozujaca ten olej. Pompa ta moze byé u-
mieszczona réwniez w innym miejscu. Istotne jest
jednak, aby pompa 12 napedzana byla bezpoSre-
dnio lub po$rednio silnikiem 10, na przyklad po-
przez zabierak 13. Wydajno§¢ pompy 12 dozujacej
olej zalezy réwniez od ustawienia przepustnicy,
poniewaz diwignia przepustnicy 14 uruchamia
dzwignie 16, regulujgca doptyw oleju, na przyklad
za pomocy ciegla elastycznego opancerzonego
(Bowdena). Ilo§¢ oleju smarowego okreflana wiec
jest przez ilo§é obrotéw silnika i jego obcigzenie.
Olej smarowy doprowadzany jest do przewodu 17,
stuzgcego do przeplywu mieszanki oleju z dodat-
kiem paliwa, gdzie miesza sie jak juz wspomniano
z dodatkiem paliwa wyplywajgcego z pompy 18
dozujgcej dodatkowe paliwo, a nastepnie dopro-
wadzony jest do gaznika 7.

Pompa 18 dozujgca dodatkowe paliwo jest wiec
sprzezona z pompg 12 dozujacg olej, przy czym na-
ped i regulacja pompy 12 jest takze napedem i re-
gulacja pompy 18. Paliwo doprowadzane jest
z pompy paliwowej 3 za pomocg przewodu 15 do
pompy 18 dozujacej dodatkowe paliwo, gdzie pod-
lega dozowaniu, a nastepnie doprowadzaniu po-
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4
przez przewéd 19 do przewodu 17, sluzacego do
przeplywu mieszanki oleju z dodatkowym paliwem.
Pompa 18 dozujaca dodatkowe paliwo moze by¢

. takze umieszczona w innym miejscu jako oddziel-

ny agregat, gdzie podlega uruchomieniu i regu-
lacji. Dodatkowe paliwo rozciencza olej, zwlaszcza
przy niskich temperaturach tak, ze mechanizm
korbowy i cylindry podlegaja dobremu smarowaniu.

Rozcieficzony olej o obniZonej konsystencji ze
stanu zimnego, w postaci pasty do stanu plynnego
ma istotny wplyw na trwalo§¢ silnika. Jezeli przy
duzym obcigzeniu i malej iloSci obrotéw silnika,
na przyklad na wzniesieniach obniZa sie predkos¢
powietrza w gazniku, to nie wystarcza woéwczas
smarowanie silnika za pomoca zimnego, ggstego
oleju, doprowadzanego do gaznika, poniewaz olej
ten nie jest rozpylany i nie moze smarowa¢ dobrze
mechanizmu korbowego i cylindréow.

Dobre smarowanie uzyskuje sie¢ w przypadku
stosowania urzadzenia wedlug wynalazku, ponie-
waz urzadzenie to umozliwia w takich przypadkach
i temperaturach jednorodne rozdzielanie mieszan-
ki oleju z dodatkiem paliwa W mieszance paliwa
z powietrzem oraz pozwala na wlasciwe dopro-
wadzanie tej mieszanki do punktéw smarowni-
czych silnika.

Od rozwiazania konstrukcyjnego urzadzenia we-
dlug wynalazku moga by¢ rézne odchylenia. Doda-
tkowe paliwo moze byé¢ na przyklad mieszane ce-
lowo w pompie 12 dozujgce]j paliwo. Jest takze
mozliwe, ze dodatkowe paliwo moze byé mieszane
z olejem, albo olej moze by¢ mieszany z dodat-
kowym paliwem w innym miejscu.

Dozowana mieszanka oleju z dodatkiem paliwa
moze byé doprowadzana do paliwa, wyplywajacego
z pompy paliwowej 3 do gaznika, oraz doprowa-
dzana do gaZnika bezposrednio.

Dozowang mieszanka oleju z dodatkiem paliwa
moze byé réwniez smarowany inny punkt smaro-
wniczy, nie zwigzany z ukladem smarowania sil-

nika.

Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie dozujace olej smarowy, zwlaszcza
do silnikéw dwusuwowych z zaplonem iskrowym,
za pomoca ktérego doprowadza si¢ do silnika pa-
liwo i smar w mieszance, w stosunku zaleznym od
obcigzenia, a podajnik smaru jest niezalezny od
podajnika paliwa, znamienne tym, ze jest wypo-
sazone w napedzana za pomocg pompy (12) dozu-
jacej olej pompe (18) dozujacg dodatkowe paliwo,
podiaczong z jednej strony do przewodu (15) do-
prowadzajacego paliwo, a z drugiej strony do
przedodu (19), polgczonego z przewodem (17) do-
prowadzajacego mieszanke oleju z dodatkiem
paliwa.
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