8/009659 A1 I} 10 0 00 D RO O A

200

=
=

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum
Internationales Biiro

(43) Internationales Veroffentlichungsdatum
24, Januar 2008 (24.01.2008)

‘ﬂb A0 OO0 0L

(10) Internationale Veroiffentlichungsnummer

WO 2008/009659 Al

(51) Internationale Patentklassifikation:
B62D 53/12 (2006.01) B60D 1/62 (2006.01)

(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2007/057334

(22) Internationales Anmeldedatum:
16. Juli 2007 (16.07.2007)

Deutsch
Deutsch

(25) Einreichungssprache:
(26) Verotfentlichungssprache:

(30) Angaben zur Prioritét:
10 2006 033 900.2 18. Juli 2006 (18.07.2006) DE

(71) Anmelder (fiir alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme von
US): JOST-WERKE GMBH [DE/DE]; Siemensstrasse 2,
63263 Neu-isenburg (DE).

(72) Erfinder; und

(75) Erfinder/Anmelder (nur fiir US): ALGUERA, José
Manuel [ES/DE]; Bessenbacher Weg 85, 63739 As-
chaffenburg (DE). EIERMANN, Michael [DE/DE];
Goethestrasse 6, 64319 Pfungstadt (DE).

(74) Anwalt: FUCHS PATENTANWALTE, Sohnleinstrasse
8, 65201 Wiesbaden (DE).

(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiighare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AT, AU, AZ,BA, BB, BG, BH, BR, BW,BY, BZ, CA,
CH, CN, CO, CR, CU, CZ, DK, DM, DO, DZ, EC, EE, EG,
ES, F1, GB, GD, GE, GH, GM, GT, HN, HR, HU, ID, IL,
IN, IS, JP, KE, KG, KM, KN, KP, KR, KZ, LA, LC, LK,
LR, LS, LT, LU, LY, MA, MD, ME, MG, MK, MN, MW,
MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO, NZ, OM, PG, PH, PL,
PT, RO, RS, RU, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, SV, SY,
TJ, TM, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA,
M, ZW.

(84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir

Jede verfiigbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,

GH, GM, KE, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ, UG,

7ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU,

TJ, TM), europdisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK,

EE, ES, FI, FR, GB, GR, HU, IE, IS, IT, LT, LU, LV, MC,

MT, NL, PL, PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI (BF, BJ, CF,

CG, CI, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD,

TG).

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]

(54) Title: EXTERNAL LINE CONNECTION FOR A SEMITRAILER OF A SEMITRAILER TRUCK

(54) Bezeichnung: LEITUNGSABFUHRUNG FUR EINEN AUFLIEGER EINES SATTELZUGES

(57) Abstract: The invention relates to an external line connection for a semitrailer of a semitrailer truck, comprising a frame
structure (1) having a skid plate (3) closing off the underside (2a), on which plate a king pin (4) is arranged, and a connector bracket
(5), arranged to be swivelable about the king pin (4), at least one line section (6) being led out of said bracket and being connectible
to a power supply system of the semitrailer. The aim of the invention is to provide a low-wear external line connection from the
connector bracket (5) to the semitrailer. For this purpose, the connector bracket (5) of the external line connection acts upon a
turntable (7) which is swivelably received on the skid plate (3). At least one line section (6) is led out from the top (8) of the
turntable (7) and rests on both sides of the turntable (7) in subsections (6a, 6b), the subsections (6a, 6b) being maintained under

tensile stress via a prestressing device (9).

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Erklidrung gemiB Regel 4.17: Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab-
—  Etfindererkidrung (Regel 4.17 Ziffer iv) kiirzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co-
Veréffentlicht: des and Abbreviations") am Anfang jeder reguliren Ausgabe der
—  mit internationalem Recherchenbericht PCT-Gazette verwiesen.

(57) Zusammenfassung: Es wird eine Leitungsabfiihrung fiir einen Auflieger eines Sattelzuges beschrieben, umfassend eine Rah-
menkonstruktion (1 ) mit einer auf der Unterseite (2a) abschlieBenden Aufliegerplatte (3), an welcher ein Kénigszapfen (4) angeord-
net ist, und einer um den Konigszapfeh (4) schwenkbar angeordneten Steckerkonsole (5), aus der mindestens ein Leitungsstrang (6)
herausgefiihrt und mit einem Bordnetz des Aufliegers verbindbar ist. Der Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, eine verschleiBarme
Leitungsabfiihrung von einer Steckerkonsole (5) zu dem Auflieger bereitzustellen. Die Aufgabe wird erfindungsgemiB mit einer
Leitungsabfiihrung geldst, bei welcher die Steckerkonsole (5) an einem an der Aufliegerplatte (3) schwenkbar gelagerten Drehteller
(7) angreift, bei welcher der mindestens eine Leitungsstrang (6) auf der Oberseite (8) des Drehtellers (7) herausgefiihrt und in Teil-
strangen (6a, 6b) beidseitig auf dem Drehteller (7) aufgelegt ist und bei dem die Teilstringe (6a, 6b) tiber eine Vorspanneinrichtung
(9) unter einer Zugspannung gehalten sind.
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Leitungsabfiihrung fiir einen Auflieger eines Sattelzuges

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Leitungsabfiihrung flr einen Auflieger eines
Sattelzuges, umfassend eine Rahmenkonstruktion mit einer auf der
Unterseite abschlieBenden Aufliegerplatte, an welcher ein
Konigszapfen angeordnet ist, und einer um den Kénigszapfen
schwenkbar angeordneten Steckerkonsole, aus der mindestens ein
Leitungsstrang herausgefiihrt und mit einem Bordnetz des Aufliegers

verbindbar ist.

Derartige schwenkbare Steckerkonsolen kommen beispielsweise in
Verbindung mit automatisiert arbeitenden Steckkupplungssystemen von
Versorgungsleitungen zum Einsatz, wie sie auch in der DE 101 55 056
offenbart sind. Bei dem bekannten System greift schwenkbar um den
Konigszapfen eine Steckerkonsole an, welche beim Ankuppeln des
Aufliegers in die Einfahréffnung der Sattelkupplung eingefahren wird. In
dieser Endstellung erfolgt dann eine Kontaktierung einer
zugfahrzeugseitigen Steckerbuchse mit einem in der Steckerkonsole
angeordneten Stecker. In einer einfachen Ausfiihrung sind die
Versorgungsleitungen, beispielsweise Strom- und/oder
Druckluftleitungen, nach hinten aus der Steckerkonsole herausgefiihrt
und mit einem Durchhang derart an dem Auflieger befestigt, dass bei
Kurvenfahrten ein Ausschwenken des Aufliegers méglich ist. Aufgrund
des Leitungsdurchhanges kam es jedoch immer wieder zu

Leitungsbeschadigungen oder -abrissen.
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Um die Gefahr von Leitungsabrissen zu verringern, wird in der

DE 10 2004 044 992 vorgeschlagen, mit Hilfe eines an der Unterseite
des Aufliegers anbringbaren Leitungsspeichers die
Versorgungsleitungen federvorgespannt zu straffen und wahrend einer
Kurvenfahrt ein Abwickeln der Leitung zu ermdglichen. Hierflir umfasst
der bekannte Leitungsspeicher eine flache Seilscheibe als
Wickeltrommel, auf der ein Abschnitt der Versorgungsieitung
aufgewickelt ist. Der wesentliche Nachteil dieser Vorrichtung liegt
jedoch in der geringen Lebensdauer der Versorgungsleitung, da der
Wickelumfang der Versorgungsleitung relativ gering ist und dadurch die
Versorgungsleitung einer erheblichen Biegebeanspruchung unterliegt,
die haufig bereits zu einer Vorschadigung des Leitungsmaterials flihrt.
Erschwerend kommt noch hinzu, dass die Versorgungsleitung wahrend
Kurvenfahrten einer Wechselbiegung unterliegt, wodurch mitunter
irreversible Schaden an dem Material der Versorgungsleitung
hervorgerufen werden kdnnen. Ein weiterer Nachteil des bekannten
Leitungsspeichers besteht darin, dass aufgrund der exponierten Lage
unterhalb des Aufliegers die nach ISO vorgeschriebene Aufliegerkontur

nicht eingehalten wird.

Aus diesem Grund liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine
verschleiBarme Leitungsabfiihrung von einer Steckerkonsole zu dem
Auflieger bereitzustellen, welche der vorgeschriebenen ISO-Kontur

entspricht.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaf mit einer Leitungsabfiihrung gelost,
bei welcher die Steckerkonsole an einem an der Aufliegerplatte
schwenkbar gelagerten Drehteller angreift, bei welcher der mindestens
eine Leitungsstrang auf der Oberseite des Drehtellers herausgefiihrt
und in Teilstrangen beidseitig auf dem Drehteller aufgelegt ist und bei
welcher die Teilstrédnge Uber eine Vorspanneinrichtung unter einer

Zugspannung gehalten sind.
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Die Teilstrange kdnnen beide identisch aufgebaut sein und
beispielsweise jeweils eine Stromleitung und eine Druckluftleitung
enthalten. Es ist auch denkbar, zusétzlich Steuerleitungen in einem
oder beiden Teilstréngen vorzusehen. Alternativ hierzu ist es auch
moglich, alle Versorgungsieitungen in einem ersten Teilstrang
gebundelt unterzubringen, so dass der zweite Teilstrang beispielsweise
als Gurt, Schlauch oder Seil ausgebildet sein kann und ausschlieflich
der mechanischen Kraftlibertragung dient. Zur Zugentlastung sollte in
jedem Teilstrang der Leitung ein Drahtseil oder &hnliches vorhanden

sein.

Der Vorteil der erfindungsgemafien Leitungsabfiihrung liegt darin, dass
die Teilstrange im Fahrbetrieb ausschlieBlich in einer Richtung auf
Biegung beansprucht werden und sich lediglich der Biegradius bei
Kurvenfahrten des Sattelzuges in geringem MaRe &ndert. Dariiber
hinaus kommt es zu keiner nennenswerten Relativbewegung zwischen
dem jeweiligen Teilstrang und dem Drehteller, so dass es zu keinem
Verschleif$ aufgrund eines reibungsbedingten Materialabtrags kommt.

Darliber hinaus ist der Kabelabgang besonders geschiitzt.

In einer besonderen Ausfiihrungsform ist der Drehteller konzentrisch
um den Konigszapfen angeordnet. Dieses ermdglicht die Verwendung
der handelsiblichen standardisierter Kénigszapfen und erleichtert im

Verschleif¥fall den Austausch des Konigszapfens.

Vorteilhafterweise ist der Kénigszapfen drehfest mit der Aufliegerplatte
verbunden. Der Kraftfluss im Fahrbetrieb verlduft von dem Zugfahrzeug
Uber den Kénigszapfen auf den Auflieger. Aus diesem Grund unterliegt
der Konigszapfen einer duflerst hohen mechanischen Belastung und
kann fest mit der Aufliegerplatte, vorzugsweise unter Zuhilfenahme

einer verstarkenden Lagerplatte, verbunden sein. Bei einem drehbar
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gelagerten Konigszapfen wiirde der Kraftfluss von dem Kénigszapfen
uber ein Lager auf den Auflieger (ibertragen, so dass ein zusatzliches
bewegliches Bauteil im Kraftfluss liegen wirde. Auf eine derartige

Konstruktion wurde zugunsten einer robusten Bauweise verzichtet.

Vorzugsweise umfasst die Vorspanneinrichtung zwei gegensinnig
verschwenkbare Spannarme, auf denen jeweils ein Teilstrang aufgelegt
ist. Es hat sich dann als besonders glinstig herausgestellt, wenn die
Spannarme an ihrem jeweils dufReren ersten Ende schwenkbar
befestigt sind und an ihrem gegenliberliegenden zweiten Ende jeweils
ein Federelement angreift. Die Befestigung der Spannarme kann
insbesondere an der Rahmenkonstruktion erfolgen. Beide
Federelemente, die beispielsweise als Schraubenfeder ausgebildet sein
konnen, (bertragen eine Vorspannkraft auf den dazugehdérigen
Spannarm, so dass beide Teilstrange gleich weit aus dem Drehteller
herausgezogen sind. Hierzu sollten gleichartig beschaffene

Federelemente mit vergleichbaren Federkonstanten verwendet werden.

Die Federelemente kénnen parallel zur Fahrzeuglangsachse
ausgerichtet sein. Dadurch greifen die Federelemente Uiber einen
weiten Bereich des Schwenkwinkels der Spannarme annahernd
rechtwinklig an diesen an und tragen dadurch zu einer effektiven
Drehmomentibertragung und somit zu einem effektiven Spannvorgang

der Teilstrange bei.

Die Federelemente sollten bei einer in Fahrzeuglangsachse
ausgerichteten Steckerkonsole mit einem Teil ihres maximalen
Federweges beansprucht sein. Dieses ermdglicht je nach
Kurvenrichtung und somit Drehsinn des Drehtellers entweder eine
Kontraktion des Federelementes und somit ein weiteres unter
Spannung halten des in Drehrichtung liegenden Teilstranges oder ein
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entsprechendes Nachfiihren des in den Drehteller einlaufenden

Teilstranges.

Vorteilhafterweise sind die Spannarme bei einer in Fahrzeugldngsachse
ausgerichteten Steckerkonsole rechtwinklig zur Fahrzeugldngsachse
ausgerichtet. Hieraus resultiert der Vorteil, dass beiden Spannarmen in
beiden Richtungen ein gleich weiter Schwenkweg zur Verfiigung steht
und in beiden Kurvenrichtungen die Federelemente in gleichem MaRe

beansprucht sind.

Gunstigerweise sind die Spannarme vertikal zueinander versetzt
angeordnet. Durch diese konstruktive Ausgestaltung schwenken bei
wechselnden Kurvenrichtungen die Schwenkarme aneinander vorbei,

ohne sich zu bertihren oder gegenseitig zu behindern.

GemaR einer besonderen Ausgestaltung sind die Spannarme
unabhéngig von der Stellung des Zugfahrzeugs zu dem Auflieger stets
annahernd parallel zueinander ausgerichtet, da diese einen
gegensinnigen aber dem Betrag nach gleichweiten Schwenkweg
zuricklegen. Dieses setzt unter anderem auch gleich lange Spannarme
voraus und minimiert den Raumbedarf der Leitungsabfiihrung. Dariiber
hinaus ist es moglich, beide Spannarme baulich identisch auszufiihren,

so dass sich die Bevorratung der Ersatzteile vereinfacht.

Vorzugsweise weist die Rahmenkonstruktion auf der Oberseite einen
Ladeboden auf. Der Ladeboden tragt die von dem Auflieger zu
transportierenden Giter. In dem Ladeboden ist vorzugsweise oberhalb
der Kabelabflihrung ein Wartungsdeckel vorgesehen. Die Teilstréange
und die Vorspanneinrichtung sind in einem freien Bauraum zwischen
der Aufliegerplatte und dem Ladeboden angeordnet und dadurch vor

aufieren Einflissen geschiitzt untergebracht.
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Vorteilhafterweise steht der Drehteller gegeniiber der Aufliegerplatte auf
der Unterseite zuriick. Ublicherweise liegt die Aufliegerplatte auf der
Sattelkupplung auf und schwenkt bei Kurvenfahrten gegeniiber dieser
hin und her. Durch die gegenuber der Aufliegerplatte zurlickversetzte
Anordnung des Drehtellers befindet sich dieser auRerhalb des
Einwirkungsbereiches der Sattelkupplung, wodurch das Risiko von
Beschadigungen und der Verschleil der gesamten Leitungsabfiihrung

erheblich verringert werden.

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform umfasst die
Aufliegerplatte eine Ausnehmung und eine Lagerplatte, wobei die
Lagerplatte die Ausnehmung Ubergreift und der Aufnahme des
Kdnigszapfens dient. Die Lagerplatte leitet somit die auf den
Konigszapfen einwirkenden Lasten grof¥flachig in den Auflieger

beziehungsweise dessen Aufliegerplatte ein.

Der Drehteller kann beispielsweise auf einem der Lagerplatte
zugeordneten Lagerflansch reibschlissig aufliegen. Dieser
Lagerflansch kann zum Beispiel eine Hinterschneidung oder ein
angeformter Kragen der Lagerplatte sein. Alternativ hierzu ist es auch
maoglich, den Lagerflansch als Stlitzring an der Lagerplatte
anzuschrauben. Der Drehteller liegt dann lose von oben auf dem
Lagerflansch auf. Diese einfache Art der Lagerung des Drehtellers ist
aullerst unempfindlich gegen Schmierfett der Sattelkupplung und
andere dulere Einflisse. Darliber hinaus weist eine derartige Lagerung

gegenuber einem Walzlager eine deutlich geringere Bauhodhe auf.

Gunstigerweise weist die Lagerplatte eine ringférmige Vertiefung auf, in
welcher die Teilstrénge verlaufen. Diese Vertiefung sollte hinsichtlich
ihrer Hohe so bemessen sein, dass sowohl der Drehteller als auch die
darin eingelegten Teilstrénge frei in Umfangsrichtung auf- und ablaufen

kdnnen. Dabei sollte der Drehteller die Teilstrénge in einer dafir
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vorgesehenen Nut fihren, deren Hohe nur geringfligig gréRer als der
Durchmesser eines jeden Teilstranges beziehungsweise des groReren
der beiden Teilstrange ist. Die Nut kann auch gestuft ausgefiihrt sein,
so dass die Leitungen der Teilstrédnge sich nicht gegeneinander

verdrillen kbnnen.

Es ist auch von Vorteil, wenn die ringférmige Vertiefung nach unten von
dem Drehteller weitgehend abgeschlossen ist, da hierdurch der Eintrag
von Schmutz und Schmierfett der Sattelkupplung in die ringférmige

Vertiefung minimiert ist.

Zum besseren Verstandnis wird die Erfindung nachfolgend anhand von

sechs Figuren néher erldutert. Es zeigen dabei die:

Fig. 1: eine perspektivische Unteransicht auf eine
Leitungsabfuhrung;

Fig. 2: eine perspektivische Draufsicht auf eine
Leitungsabfuhrung;

Fig. 3: einen Querschnitt entlang der Schnittlinie A:A in
Fig. 2;

Fig. 4: einen vergrolterten Querschnitt geman Fig. 3;

Fig. 5: eine Draufsicht auf eine Leitungsabflihrung in

Geradeaus-Stellung und

Fig. 6: eine Draufsicht auf eine Leitungsabfiihrung bei

maximalem Einschlag des Drehtellers.
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Die Figur 1 zeigt eine perspektivische Unteransicht auf eine
erfindungsgemalie Leitungsabfliihrung mit einer Rahmenkonstruktion 1,
dessen Unterseite 2a mit einer Aufliegerplatte 3 abgedeckt ist. Die
Aufliegerplatte 3 stitzt sich in angekuppeltem Zustand des Aufliegers

auf einer nicht dargestellten Sattelkupplung des Zugfahrzeuges ab.

In einem Bereich der Fahrzeuglangsachse 14 weist die Aufliegerplatte 3
eine kreisrunde Ausnehmung 16 auf. Zentrisch innerhalb der
Ausnehmung 16 befindet sich ein Kénigszapfen 4, welcher bei
angekuppeltem Zugfahrzeug in Wirkeingriff mit der Sattelkupplung
gebracht und darin verriegelt wird. Der Kdnigszapfen 4 ist bezliglich der
Aufliegerplatte 3 drehfest angeordnet. Die Ausnehmung 16 ist um den
Konigszapfen 4 herum mit einem drehbar gelagerten Drehteller 7
abgedeckt. An dem Drehteller 7 ist beispielhaft eine Steckerkonsole 5
zu erkennen, die in angekuppeltem Zustand des Aufliegers mit einer
komplementar ausgebildeten Steckerbuchse des Zugfahrzeuges
zusammengeflhrt und dadurch verbunden wird. Ein aufliegerseitiger
Leitungsstrang 6 ist auf der kdnigszapfenabgewandten Seite der
Steckerkonsole 5 aus dieser herausgefiihrt. Der Leitungsstrang 6 kann
dann als Einzelstrang oder bereits als mehrere Teilstréange 6a, 6b
(siehe Figur 2) durch den Drehteller 7 hindurchgefihrt sein.

In der Figur 2 ist die vorstehend beschriebene Leitungsabfiihrung in
einer perspektivischen Draufsicht dargestellt. Dabei ist zu erkennen,
dass beidseitig des hier liberbauten Drehtellers 7 (siehe Figur 1) jeweils
ein erster Teilstrang 6a und ein zweiter Teilstrang 6b hervortritt und zu
einer Vorspanneinrichtung 9 verlauft. Die Vorspanneinrichtung 9
umfasst unter anderem einen ersten und einen zweiten Spannarm 10a,
10b. Die Spannarme 10a, 10b sind an ihrem ersten dulReren Ende 11
schwenkbar um eine vertikale Achse an der Rahmenkonstruktion 1

angebracht und nehmen an ihrem gegeniiberliegenden zweiten Ende
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12 jeweils den dazugehérigen Teilstrang 6a, 6b auf. Ebenfalls an dem
zweiten Ende 12 greift an jedem der beiden Spannarme 10a, 10b ein

Federelement 13a, 13b an.

In der gezeigten Stellung befindet sich der Sattelzug in Geradeausfahrt,
so dass die Steckerkonsole 5 im Bereich der Fahrzeuglangsachse 14
(siehe Figur 1) ausgerichtet ist und die Spannarme 10a, 10b
weitgehend rechtwinklig zur Fahrzeuglangsachse stehen. Beide
Federelemente 13a, 13b haben in der Fahrzeugstellung
Geradeausfahrt einen gleichen Federweg zuriickgelegt, der einerseits
auch bei weiterer Annaherung des jeweiligen Spannarmes 10a, 10b
noch eine Zugwirkung ermdglicht und andererseits eine weitere
Langung des jeweiligen Federelementes 13a, 13b zuldsst. Dieses ist
notwendig, damit ein Auslenken der Spannarme 10a, 10b in beiden
Schwenkrichtungen bei Kurvenfahrten des Sattelzuges méglich ist.
Damit sich dabei die Schwenkarme 10a, 10b nicht gegenseitig

behindern, sind diese vertikal versetzt zueinander angeordnet.

Der Konigszapfen 4, der Drehteller 7, der Leitungsstrang 6 mit den
Teilstréangen 6a, 6b und die Vorspanneinrichtung 9 sind dabei in einem
Frontmodul 20 zusammengefasst, welches mittels der
Rahmenkonstruktion 1 an einem nicht gezeigten Fahrzeugrahmen des

Aufliegers befestigbar ist.

Die Figuren 3 und 4 zeigen einen Querschnitt entlang der Schnittlinie
A:A in Figur 2, wobei es sich bei der Figur 4 um einen vergréRerten
Ausschnitt der Figur 3 handelt. An der Oberseite 2b der
Rahmenkonstruktion 1 befindet sich ein Ladeboden 15, auf dem spéter
die zu transportierenden Guter abgestellt werden. Auf der
gegenlberliegenden Unterseite 2a ist die Rahmenkonstruktion 1 mit der
Aufliegerplatte 3 verschlossen. Die Aufliegerplatte 3 ist in inrem

mittleren Bereich von der Ausnehmung 16 durchbrochen. Nach oben
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wird diese Ausnehmung 16 von einer Lagerplatte 17 (iberbriickt, die
vorzugsweise an ihrem umlaufenden Rand mit der Aufliegerplatte 3
verschweil3t ist. Die Lagerplatte 17 dient zunéchst der Aufnahme des
Konigszapfens 4 und einem den Kénigszapfen 4 konzentrisch
umgebenden Lagerflansch 18, der drehfest an der Lagerplatte 17
angebracht ist. Auf dem Lagerflansch 18 wiederum liegt lose der
Drehteller 7 auf und ist dadurch in beide Drehrichtungen gegeniiber der

Lagerplatte 17 bewegbar.

Auf der Oberseite 8 des Drehtellers 7 liegt jeweils beidseitig des
Konigszapfens 4 der Teilstrang 6a beziehungsweise Teilstrang 6b auf.
Jeder Teilstrang 6a, 6b setzt sich aus einer innen liegenden
durchmesserkleineren Druckluftleitung und einer auen liegenden
durchmessergréfReren Stromleitung zusammen. Damit fiir den
Drehteller 7 nebst Teilstrangen 6a, 6b ausreichend freier Bauraum
vorhanden ist, weist die Lagerplatte 17 eine ringférmige Vertiefung 19
auf. Es ist auch zu erkennen, dass der Drehteller 7 in senkrechter
Richtung gegeniber der Aufliegerplatte 3 in der Ausnehmung 16
zurlickversetzt ist. Hierdurch wird eine Beeinflussung der Funktion des
Drehtellers 7 durch eine in Kontakt mit der Aufliegerplatte stehende

Sattelkupplung vermieden.

Die Figuren 5 und 6 zeigen vergleichend zwei unterschiedliche
Funktionsstellungen der Vorspanneinrichtung 9 bei Geradeausfahrt und
Kurvenfahrt des Sattelzuges. In Figur 5 befindet sich der Sattelzug in
Geradeausfahrt und die gestrichelt angedeutete, weil in der Draufsicht
eigentlich nicht sichtbare, Steckerkonsole 5 wird durch die
komplementar ausgeformte Einfahroffnung der nicht gezeigten
Sattelkupplung in der Fahrzeugldngsachse 14 fixiert. In dieser
Ausgangsstellung liegen beide Spannarme 10a, 10b tUbereinander und
die Federelemente 13a, 13b haben einen Teil ihres maximalen

Federweges zuriickgelegt.
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In der Darstellung der Figur 6 fahrt das Zugfahrzeug eine scharfe
Rechtskurve. Da die Steckerkonsole 5 formschllissig in der
Einfahr6ffnung der Sattelkupplung gehalten ist, wandert diese im
Uhrzeigersinn durch eine Schwenkbewegung des Drehtellers 7 aus der
Fahrzeuglangsachse 14 heraus. Beide Teilstrdnge 6a, 6b sind mit
ihrem Ursprung ortsfest mit der Steckerkonsole 5 verbunden. Dadurch
wurde der Teilstrang 6a von dem Drehteller 7 eingezogen und der erste
Spannarm 10a ist entgegen der Zugkraft des Federelementes 13a in
Richtung des Drehtellers 7 geschwenkt. In gleichem MafRle hat sich das
Federelement 13b zusammengezogen und dadurch den Spannarm 10b
beziehungsweise dessen zweites Ende 12 von dem Drehteller 7

weggezogen und dadurch den Teilstrang 6b unter Spannung gehalten.
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Bezugszeichenliste
1 Rahmenkonstruktion
2a  Unterseite Rahmenkonstruktion
2b  Oberseite Rahmenkonstruktion
Aufliegerplatte
Konigszapfen
Steckerkonsole
6 Leitungsstrang
6a erster Teilstrang
6b  zweiter Teilstrang
7 Drehteller
8 Oberseite Drehteller
9 Vorspanneinrichtung
10a erster Spannarm
10b  zweiter Spannarm
11 erstes Ende Spannarm
12 zweites Ende Spannarm
13a erstes Federelement
13b  zweites Federelement
14 Fahrzeugléngsachse
15 Ladeboden
16 Ausnehmung Aufliegerplatte
17 Lagerplatte
18 Lagerflansch
19 ringférmige Vertiefung Lagerplatte
20  Frontmodul
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Patentanspriiche

1. Leitungsabfiihrung flr einen Auflieger eines Sattelzuges,
umfassend eine Rahmenkonstruktion (1) mit einer auf der
Unterseite (2a) abschlieRenden Aufliegerplatte (3), an welcher
ein Konigszapfen (4) angeordnet ist, und einer um den
Konigszapfen (4) schwenkbar angeordneten Steckerkonsole (5),
aus der mindestens ein Leitungsstrang (6) herausgefiihrt und mit
einem Bordnetz des Aufliegers verbindbar ist,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Steckerkonsole (5) an einem an der Aufliegerplatte (3)
schwenkbar gelagerten Drehteller (7) angreift,
dass der mindestens eine Leitungsstrang (6) auf der
Oberseite (8) des Drehtellers (7) herausgefiihrt und in
Teilstrangen (6a, 6b) beidseitig auf dem Drehteller (7) aufgelegt
ist und
dass die Teilstrdnge (6a, 6b) Uber eine Vorspanneinrichtung (9)

unter einer Zugspannung gehalten sind.

2. Leitungsabfiihrung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Drehteller (7) konzentrisch um den Kénigszapfen (4)

angeordnet ist.

3. Leitungsabfihrung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Kénigszapfen (4) drehfest mit der

Aufliegerplatte (3) verbunden ist.

4, Leitungsabfiihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Vorspanneinrichtung (9) zwei
gegensinnig verschwenkbare Spannarme (10a, 10b) umfasst,

auf denen jeweils ein Teilstrang (6a, 6b) aufgelegt ist.
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5. Leitungsabflhrung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Spannarme (10a, 10b) zwischen der Aufliegerplatte (3)

und dem Ladeboden (15) angeordnet sind.

6. Leitungsabfihrung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Spannarme (10a, 10b) an ihrem
jeweils dulleren ersten Ende (11) schwenkbar befestigt und

uber ein Federelement (13a, 13b) vorgespannt sind.

7. Leitungsabflihrung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
dass das Federelement (13a, 13b) jeweils an einem zweiten
gegenulberliegenden Ende (12) des Spannarmes (10a, 10b)

angreift.

8. Leitungsabfiihrung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Federelemente (13a, 13b) parallel zur

Fahrzeugldngsachse (14) ausgerichtet sind.

9. Leitungsabfiihrung nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Federelemente (13a, 13b) bei einer in
Fahrzeugléngsachse (14) ausgerichteten Steckerkonsole (5) mit

einem Teil ihres maximalen Federweges beansprucht sind.

10.  Leitungsabflihrung nach einem der Anspriiche 4 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Spannarme (10a, 10b) bei einer in
Fahrzeuglédngsachse (14) ausgerichteten Steckerkonsole (5)

rechtwinklig zur Fahrzeugldngsachse (14) ausgerichtet sind.

11.  Leitungsabfiihrung nach einem der Anspriiche 4 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Spannarme (10a, 10b) in

verschiedenen Héhenlagen angeordnet sind.
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15.
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18.
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Leitungsabfiihrung nach einem der Anspriiche 4 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Spannarme (10a, 10b) stets

annahernd parallel zueinander ausgerichtet sind.

Leitungsabfiihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Rahmenkonstruktion (1) auf der
Oberseite (2b) einen Ladeboden (15) aufweist.

Leitungsabfiihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass der Drehteller (7) gegeniber der
Aufliegerplatte (3) auf der Unterseite (2a) zuriicksteht.

Leitungsabfiihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aufliegerplatte (3) eine

Ausnehmung (16) und eine Lagerplatte (17) umfasst, wobei die
Lagerplatte (17) die Ausnehmung (16) Ubergreift und der

Aufnahme des Konigszapfens (4) dient.

Leitungsabfiihrung nach Anspruch 15, dadurch
gekennzeichnet, dass der Drehteller (7) auf einem der
Lagerplatte (17) zugeordneten Lagerflansch (18) reibschliissig
aufliegt.

Leitungsabfiihrung nach Anspruch 15 oder 16, dadurch
gekennzeichnet, dass die Lagerplatte (17) eine ringférmige
Vertiefung (19) aufweist, in welcher die Teilstréange (6a, 6b)

verlaufen.

Leitungsabflhrung nach Anspruch 17, dadurch
gekennzeichnet, dass die ringférmige Vertiefung (19) nach
unten von dem Drehteller (7) weitgehend abgeschlossen ist.
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