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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Bauteil-
system zur Fixierung eines Verkleidungsteils in einer defi-
nierten Position sowie ein Kraftfahrzeug, insbesondere ei-
nen Personenkraftwagen.

Es wird ein Bauteilsystem (10) zur Fixierung eines Verklei-
dungsteils (20) in einer definierten Position zur Verfligung
gestellt. Dieses umfasst ein in Bezug zu einem Kraftfahr-
zeug-Karosseriebauteil (35) zu fixierendes Verkleidungsteil
(20), insbesondere einen Formhimmel, einen Verkleidungs-
trager (50) zum Tragen des Verkleidungsteils (20) sowie eine
Gegendruckeinrichtung (12) zur Auslibung einer ersten Kraft
(41) auf einen ersten Bereich (21) des Verkleidungsteils (20).
Zumindest ein Abschnitt (52) des Verkleidungstragers (50)
ist zwecks Ausilibung einer der ersten Kraft (41) entgegen-
gerichteten zweiten Kraft (42) auf den ersten Bereich (21)
an der der Gegendruckeinrichtung (12) gegeniiberliegenden
Seite des ersten Bereichs (21) angeordnet. Ein zweiter Be-
reich (22) des Verkleidungsteils (20) ist an der dem ersten
Bereich (21) gegeniiberliegenden Seite des Verkleidungs-
tragers (50) angeordnet und bildet damit eine sichtbare Seite
des Verkleidungsteils aus.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Bauteilsystem zur
Fixierung eines Verkleidungsteils in einer definierten
Position sowie ein Kraftfahrzeug, insbesondere einen
Personenkraftwagen.

[0002] Ein sauberes und gleichmaRiges Fugenbild
ist ein Qualitdtsmerkmal der Innenverkleidung von
Kraftfahrzeugen. Insbesondere sind sichtbare Spal-
te zu minimieren und derart auszugestalten, dass
ihr Erscheinungsbild exakt, gleichbleibend und unab-
héangig von dulReren Einflissen wie Temperatur oder
Luftfeuchtigkeit ist. Dies ist beispielsweise bei den
Ubergangen zwischen Saulenverkleidungen und der
Dachverkleidung, auch als Formhimmel bezeichnet,
von Bedeutung. Die betreffenden Verkleidungsteile
sind typischerweise aus flexiblen Materialien herge-
stellt und demnach unter Wirkung duRerer Kréfte in
Bezug zur Fahrzeugkarosserie in gewissen Grenzen
beweglich.

[0003] Eine Moglichkeit zur Realisierung eines
gleichmafRigen Fugenbildes bzw. zur Minimierung
der Spalte zwischen den betreffenden Teilen ist
die Nutzung von Distanzstiicken, die beispielswei-
se aus Schaumstoff sein kbnnen. Diese werden bei-
spielsweise zwischen Karosseriebauteilen und Ver-
kleidungsteilen angeordnet und dienen als Anschla-
gelement, um ein Verschieben des Verkleidungsteils
zu verhindern. Nachteilig ist dabei die Notwendigkeit
zusatzlicher Bauteile, die zu einem Mehraufwand in
Konstruktion und Herstellung einerseits und in der
Montage andererseits fuhren. Weiterhin ist diese L6-
sung nicht immer geeignet, das Spaltmal} wie erfor-
derlich zu minimieren, etwa wenn konstruktionsbe-
dingt gréReren Abstédnden zwischen den Distanzstu-
cken und dem sichtbaren Spalt notwendig sind, so-
dass es zur Verformung der flexiblen Verkleidungs-
teile kommt, oder wenn das flexible Material der Dis-
tanzstiicke selbst zu grof3e Verformungen zuldsst.

[0004] Einzelne Aspekte dieser aus dem Stand der
Technik bekannten Lésung sind in den Fig. 1 und
Fig. 2 dargestellt. Fig. 1 zeigt einen Schnitt durch den
seitlichen Anbindungsbereich eines Verkleidungs-
teils 20, ndmlich eines Formhimmels, an Kraftfahr-
zeug-Karosseriebauteile 30, 31, 32, 33. Der Schnitt
verlauft senkrecht zur Langserstreckungsrichtung der
C-Saule mit Blickrichtung entgegen der Fahrtrichtung
des Kraftfahrzeugs und zeigt die rechte Seite bzw.
Beifahrerseite des Kraftfahrzeugs.

[0005] Der Kraftfahrzeug-Rohbau umfasst an der
gezeigten Position ein Seitenteil innen 30, ein Sei-
tenteil innen hinten 31, ein Verbindungsteil hinten 32
sowie ein Seitenteil auen 33. Diese bilden gemein-
sam einen Teil der Dachkonstruktion aus. Im dufe-
ren, links dargestellten Bereich schliet an das Sei-
tenteil aulRen 33 ein partiell mittels einer Au3enblen-
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de 70 verblendetes Dichtungsprofil 68 an. Dieses halt
die Seitenscheibe 66, welche mittels einer Kleberau-
pe 72 am Seitenteil auBen 33 befestigt ist.

[0006] Das Seitenteil auBen 33, das Verbindungsteil
hinten 32 sowie das Seitenteil innen 30 verlaufen in
ihren unteren Bereichen parallel zueinander und en-
den in einer gemeinsamen Stirnseite, unterhalb wel-
cher sich ein Spalt mit einer Dicke von ca. 0,5 mm
befindet.

[0007] Das Verkleidungsteil 20, namlich der Form-
himmel des Kraftfahrzeugs, wird von einem Verklei-
dungstrager 50 gehalten. Der Formhimmel ist die in-
nen liegende Dachverkleidung des Kraftfahrzeugs,
die den Kraftfahrzeug-Innenraum 60 nach oben hin
begrenzt. Am nach auf3en in Richtung auf die Seiten-
scheibe 66 weisenden Ende ist das Verkleidungsteil
20 derart um die Begrenzung 54 des Verkleidungs-
tragers 54 umgebogen, dass ein erster Bereich 21
des Verkleidungsteils 20 oberhalb des entsprechen-
den Abschnitts 52 des Verkleidungstragers 50 liegt
und ein zweiter Bereich 22 des Verkleidungsteils 20
unterhalb des Abschnitts 52 liegt. Der erste Bereich
21 des Verkleidungsteils 20 bildet dabei die untere
Begrenzung des von den Karosserie-Bauteilen 30, 32
und 33 nach oben hin begrenzten Spaltes.

[0008] Zur Fixierung des Verkleidungstragers 50
und damit des Verkleidungsteils 20 in einer definier-
ten Position beziiglich des Seitenteils innen 30 ist
zwischen besagtem Seitenteil innen 30 und dem Ver-
kleidungstrager 50 ein aus einem Schaumstoff her-
gestelltes Distanzstiick 64 angeordnet. Dieses hat ei-
ne Hohe von 32-36 mm, eine Breite von 25 mm und
eine Tiefe von 35 mm. Es ist ersichtlich, dass zumin-
dest ein Distanzstiick auf jeder Seite des Fahrzeugs
eingesetzt werden muss, um die definierte Position
des Verkleidungsteils 20 beidseitig zu fixieren.

[0009] In Fig. 2 ist das aus der beschriebenen Kon-
struktion resultierende Bild am Ubergang des Ver-
kleidungsteils 20 zur Saulenverkleidung 62, hier der
Verkleidung der C-Saule, gezeigt. Mit Blickrichtung
von aulden auf die rechte Seite bzw. Fahrerseite ei-
nes die oben beschriebene Konstruktion aufweisen-
den Kraftfahrzeugs durch die nicht dargestellte Sei-
tenscheibe zeigt sich der umgebogene Bereich des
Verkleidungsteils 20 von auf3en. Oben befindet sich
der erste Bereich 21 des Verkleidungsteils 20 und
darunter befindet sich dessen zweiter Bereich 22.
Zwischen dem oben liegenden ersten Bereich 21 und
dem Kraftfahrzeug-Rohbau, ndmlich dem Seitenteil
aufden 33, ist der beschriebene Spalt zu erkennen.

[0010] Auf der rechten Seite ist ersichtlich, dass das
um den (nicht gezeigten) Verkleidungstrager umge-
bogene Verkleidungsteil 20 in die Saulenverkleidung
62 eingesteckt ist bzw. von dieser gehalten wird. Zwi-
schen Saulenverkleidung 62 und Verkleidungsteil 20

2112



DE 10 2017 216 430 A1

ist eine Lucke sichtbar, die aus einer nicht bestim-
mungsgemal eingehakten Rastnase resultiert. Dies
ist der Fall, da das Verkleidungsteil 20, der Formhim-
mel, durch das flexible Distanzstick (vergl. Fig. 1)
nicht fest genug in der gewinschten Position ge-
halten bzw. nicht ausreichend gegen ein Herauffe-
dern gesichert wird, und demnach an einer zu ho-
hen Position angeordnet ist. Auf diese Weise entsteht
zwischen Verkleidungsteil 20 und Saulenverkleidung
62 die gezeigte Licke und die Rastverbindung kann
nicht hergestellt werden.

[0011] Eine weitere Mdglichkeit zur Realisierung ei-
nes gleichmafligen Fugenbildes ist die Verstarkung
betreffender Verkleidungsteile, wobei durch die da-
mit einhergehende Versteifung die Beweglichkeit des
Verkleidungsteils verringert wird. Dies ist hinsichtlich
des Platzbedarfs sowie des Gewichts der jeweiligen
Teile nachteilig.

[0012] Auch die Nutzung von Dichtschaumen zwi-
schen den betreffenden Teilen oder Kederprofilen zur
Verbindung der Teile ist mdglich. Dies bringt jedoch
einen deutlichen Mehraufwand in der Fertigung sowie
hohe zuséatzliche Kosten mit sich.

[0013] Die DE 10 2006 053 990 A1 beschreibt ei-
ne Konstruktion zur Befestigung einer Innenabde-
ckung an einer Fahrzeug-A-Saule. Es erstreckt sich
ein Raum von der Innenseite einer A-Saulen-Abde-
ckung zur Innenseite einer Dachverkleidung, wobei
in dem Raum ein Airbag angeordnet ist. In der Kon-
struktion ist eine Einrastnase angeordnet, die in fast
dieselbe Richtung weist wie die Entfaltungsrichtung
des Airbags. Diese ist an einem Teil angebracht,
welches sich neben einem Verbindungsteil der A-
Saulen-Abdeckung und der Dachverkleidung befin-
det und sich entlang der Turdffnung eines Karos-
serieblechs auf der Innenseite der A-Saulen-Abde-
ckung erstreckt. Die Einrastnase ist in einem Bereich
von einem Randteil einer Turéffnung bis zur Innensei-
te des Fahrzeugraumes angebracht. Ein korrespon-
dierendes, entgegengesetzt ausgerichtetes Einrast-
teil befindet sich auf der Ruckseite eines Endkan-
tenteils auf der Turéffnungsseite der A-Saulen-Ab-
deckung. Eine Abdeckungshalterung verhindert das
Entstehen eines Spalts zwischen der A-S&dulenabde-
ckung und der Dachverkleidung.

[0014] Die DE 11 2011 100 680 B4 offenbart ei-
ne Kopfairbagvorrichtung fir ein Fahrzeug, welche
einen entlang einer Langsrichtung der Fahrzeug-
karosserie ausgerichteten Kopfairbag-Hauptkdrper
umfasst, der mit einer Saulenverkleidung und ei-
ner Dachverkleidung abgedeckt ist. Der Kopfairbag-
Hauptkoérper ist weiterhin in einem vorderen oder hin-
teren Séaulenteil und einem Dachseitenholmteil der
Karosserie gefaltet, um sich im Fahrgastraum nach
unten entfalten zu kdnnen. Weiterhin umfasst die
Kopfairbagvorrichtung ein Befestigungselement, wel-
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ches die Saulenverkleidung an dem S&ulenteil befes-
tigt.

[0015] Es ist die Aufgabe der Erfindung, ein Bauteil-
system sowie ein Kraftfahrzeug mit einem Bauteilsys-
tem zur Verfigung zu stellen, mit welchem die Fixie-
rung eines Verkleidungsteils an einer definierten Po-
sition auf einfache, dauerhafte und kostenginstige
Weise realisierbar ist.

[0016] Die Aufgabe wird geldst durch das Bauteil-
system zu Fixierung eines Verkleidungsteils geman
Anspruch 1 sowie durch das Kraftfahrzeug gemaf
Anspruch 9. Ausgestaltungen des Bauteilsystems
sind in den Unteranspriichen 2-8 angegeben, ei-
ne Ausgestaltung des Kraftfahrzeugs ist in Unteran-
spruch 10 angegeben.

[0017] Ein erster Aspekt der Erfindung ist ein Bau-
teilsystem zur Fixierung eines Verkleidungsteils in ei-
ner definierten Position. Dieses umfasst ein in Bezug
zu einem Kraftfahrzeug-Karosseriebauteil zu fixie-
rendes Verkleidungsteil, insbesondere einen Form-
himmel, einen Verkleidungstrager zum Tragen des
Verkleidungsteils sowie eine Gegendruckeinrichtung
zur Auslbung einer ersten Kraft auf einen ersten
Bereich des Verkleidungsteils. Zumindest ein Ab-
schnitt des Verkleidungstragers ist zwecks Austibung
einer der ersten Kraft entgegengerichteten zweiten
Kraft auf den ersten Bereich des Verkleidungsteils an
der der Gegendruckeinrichtung gegentiberliegenden
Seite des ersten Bereichs des Verkleidungsteils an-
geordnet. Ein zweiter Bereich des Verkleidungsteils
ist an der dem ersten Bereich des Verkleidungsteils
gegenuberliegenden Seite des Verkleidungstragers
angeordnet und bildet damit eine sichtbare Seite des
Verkleidungsteils aus.

[0018] Insbesondere ist das Verkleidungsteil eine in-
nere Dachverkleidung eines Kraftfahrzeugs, welche
auch als Formhimmel bezeichnet wird. Es ist typi-
scherweise aus einem flexiblen Material, wie etwa
einem Schaumstoff, hergestellt. Der zweite Bereich
ist dabei insbesondere aus einem Fahrzeuginnen-
raum eines das Bauteilsystem aufweisenden Kraft-
fahrzeugs aus sichtbar. Der Verkleidungstrager ist
ein beliebig geformtes Bauteil zum Tragen zumindest
eines Bereichs des Verkleidungsteils. Insbesondere
ist er einerseits mit dem Verkleidungsteil und ande-
rerseits direkt oder indirekt mit der Fahrzeugkarosse-
rie verbunden. Er kann beispielsweise von einer Sau-
lenverkleidung gehalten sein. Der Verkleidungstrager
kann aus einem Kunststoff wie beispielsweise Poly-
urethan bestehen.

[0019] Insbesondere sind die Gegendruckeinrich-
tung, das Verkleidungsteil und/oder der Verklei-
dungstrager zur Realisierung einer kraft- und/oder
formschlissigen Verbindung zwischen der Gegen-
druckeinrichtung und dem Verkleidungsteil entlang
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zumindest einer Raumrichtung angeordnet. Es wird
wenigstens ein Bereich eines Verkleidungsteils der-
art fixiert, dass diese gegen ein Verschieben entge-
gen der Wirkrichtung der ersten Kraft gesichert ist. Fi-
xieren im Sinne der Erfindung meint insbesondere die
Einschréankung wenigstens eines Freiheitsgrades.

[0020] Das Kraftfahrzeug-Karosseriebauteil, auch
als Rohbauteil bezeichnet, kann beispielsweise ein
Blechteil sein, welches ein Teil der Dachkonstruktion
bzw. eines Seitenholms des Kraftfahrzeugs ist.

[0021] Insbesondere ist die erste und/oder die zwei-
te Kraft eine dauerhaft wirkende Druckkraft. Die erste
Kraft dient der Fixierung des Verkleidungsteils in der
bezlglich des Kraftfahrzeug-Karosseriebauteils defi-
nierten Position.

[0022] Mit anderen Worten ist zumindest ein Ab-
schnitt des Verkleidungstragers zwischen einem ers-
ten und einem zweiten Bereich des Verkleidungsteils
angeordnet. An der dem Abschnitt des Verkleidungs-
tradgers abgewandten Seite des ersten Bereichs be-
findet sich die Gegendruckeinrichtung. Der Abschnitt
des Verkleidungstragers ist zur Ausiibung der der
ersten Kraft entgegengerichteten zweiten Kraft auf
den ersten Bereich des Verkleidungsteils eingerich-
tet. In einer Ausgestaltung wird der erste Bereich
des Verkleidungsteils zwischen dem Abschnitt des
Verkleidungstragers und der Gegendruckeinrichtung
eingeklemmt. Der Abschnitt des Verkleidungstragers
kann ein Ende des Verkleidungstragers sein. Bei-
spielsweise kann das Verkleidungsteil um dieses En-
de herumgefihrt sein.

[0023] Insbesondere werden der Verkleidungstrager
und das daran angeordnete Verkleidungsteil durch
eine externe Einrichtung wie etwa eine Sdulenabde-
ckung in ihrer Position in Bezug zur Gegendruckein-
richtung fixiert, so dass die Gegendruckeinrichtung
die erste Kraft auf das Verkleidungsteil austbt bzw.
auslben kann. Die externe Einrichtung kann dabei
eine dritte Kraft austiben, in deren Folge die dieser
entgegengesetzt wirkende erste Kraft realisiert wird.
Demnach fungiert die Gegendruckeinrichtung als Wi-
derlager zur zumindest teilweisen Aufnahme der auf
das Verkleidungsteil bzw. auf den Verkleidungstrager
ausgeubten dritten Kraft. Die mittels der Gegendruck-
einrichtung auf das Verkleidungsteil wirkende erste
Kraft ergibt sich als Reaktion auf die dritte Kraft.

[0024] Die Gegendruckeinrichtung kann ein Teil des
Kraftfahrzeug-Karosseriebauteils sein oder mecha-
nisch mit einem solchen verbunden sein. Sie kann als
starres Bauteil ausgefihrt sein. Die erste Kraft kann
eine infolge der durch den Verkleidungstrager ausge-
Ubten zweiten Kraft realisierte Gegenkraft sein, die
dieselbe GroéRe hat wie die zweite Kraft und entge-
gengesetzt zu dieser ausgerichtet ist.
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[0025] Die beschriebene Lésung erméglicht auf ein-
fache, dauerhafte und kostenglinstige Weise die Fi-
xierung des Verkleidungsteils in einer definierten Po-
sition. Durch die Gegendruckeinrichtung ist ein Ver-
schieben des Verkleidungsteils nicht mdglich, wo-
durch die Bildung eines Spalts effektiv unterbunden
wird. Darlber hinaus bietet die erfindungsgemalie
Lésung den Vorteil der einfachen und kostenglins-
tigen Befestigung des Verkleidungsteils am Verklei-
dungstrager durch die beidseitig wirkenden ersten
und zweiten Kréfte. Zusatzliche Bauteile wie etwa
Distanzstuicke sind nicht notwendig.

[0026] In einer Ausgestaltung des Bauteilsystems ist
das Verkleidungsteil U-férmig um eine Begrenzung
des Verkleidungstragers angeordnet.

[0027] Insbesondere ist das Verkleidungsteil um die
Begrenzung des Verkleidungstragers herumgefiihrt
bzw. umgebogen. Dabei kdnnen die beiden auf unter-
schiedlichen Seiten des Verkleidungstragers befindli-
chen ersten und zweiten Bereiche des Verkleidungs-
teils im Wesentlichen parallel zueinander verlaufend
angeordnet sein.

[0028] Die Begrenzung des Verkleidungstragers be-
grenzt diesen entlang zumindest einer Raumrich-
tung. Typischerweise meint Begrenzung ein Ende
des Verkleidungstragers, die Begrenzung kann aber
auch als Offnung im Verkleidungstrager realisiert
sein.

[0029] Diese Ausgestaltung bringt den Vorteil einer
besonders einfachen Montage mit sich, da das Ver-
teilungsteil, beispielsweise eine Schaumabdeckung,
auf einfache Weise um die Begrenzung des Verklei-
dungstragers herum umgebogen und auf diese Wei-
se fixiert werden kann.

[0030] In einer weiteren Ausgestaltung des Bauteil-
systems umfasst das Bauteilsystem das Kraftfahr-
zeug-Karosseriebauteil, bezlglich dessen das Ver-
kleidungsteil in einer definierten Position zu fixie-
ren ist. Wenigstens ein Abschnitt des Kraftfahrzeug-
Karosseriebauteils bildet die Gegendruckeinrichtung
aus.

[0031] Mit anderen Worten wird ein Kraftfahrzeug-
Karosseriebauteil, in Bezug zu welchem ein Spalt
zu minimieren ist, selbst als Gegendruckeinrichtung
genutzt. In dieser Ausgestaltung wird zumindest ei-
nes der sowieso vorhandenen Rohbauteile, auch als
Flansch bezeichnet, im Vergleich zu bisher bekann-
ten Lésungen zwecks Kontaktierung des Verteilungs-
teils unter Ausubung der ersten Kraft verlangert. Da-
bei weist der das Verkleidungsteil kontaktierende Be-
reich bzw. der verlangerte Bereich des Kraftfahrzeug-
Karosseriebauteils in Richtung auf den Verkleidungs-
trager.
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[0032] Diese Ausgestaltung bringt den Vorteil mit
sich, dass eine besonders einfache Minimierung des
Spalts ermoglicht wird, bei welcher zur Austibung der
Kraft keine weiteren Bauteile notwendig sind.

[0033] Es kénnen mehrere Kraftfahrzeug-Karosse-
riebauteile aneinander fixiert sein und insbesonde-
re zumindest abschnittsweise im Wesentlichen par-
allel verlaufen. Wenigstens ein Abschnitt wenigs-
tens eines Kraftfahrzeug-Karosseriebauteils kann die
Gegendruckeinrichtung ausbilden. Dieses kann ins-
besondere dasjenige Kraftfahrzeug-Karosseriebau-
teil sein, welches bei bestimmungsgemaler Anord-
nung des Bauteilsystems in einem Kraftfahrzeug ei-
nem Innenraum des Kraftfahrzeugs zugewandt ist.

[0034] In dieser Ausgestaltung wird wenigstens ei-
nes der den Dachaufbau ausbildenden Kraftfahr-
zeug-Karosseriebauteile, die auf bekannte Weise
zur Steigerung der Festigkeit aneinander fixiert sind
und insbesondere abschnittsweise parallel verlau-
fen, als Gegendruckeinrichtung genutzt. Typischer-
weise verlauft das betreffende Kraftfahrzeug-Karos-
seriebauteil auch in seinem als Gegendruckeinrich-
tung fungierenden Abschnittim Wesentlichen parallel
zu den weiteren Kraftfahrzeug-Karosseriebauteilen.
Auch die Wirkrichtung der ersten Kraft kann parallel
zu diesen ausgerichtet sein. Die Andruckflache kann
im Wesentlichen rechtwinklig zum parallel verlaufen-
den Abschnitt des Kraftfahrzeug-Karosseriebauteils
ausgerichtet sein.

[0035] Mit anderen Worten kontaktiert wenigstens
eines der Fahrzeug-Karosseriebauteile den Bereich
des U-féormigen Abschnitts des Verkleidungsteils der-
art, dass es eine kraft- und/oder formschlissige Ver-
bindung mit dem Verkleidungsteil realisiert.

[0036] Diese Ausgestaltung bringt den Vorteil mit
sich, dass auf besonders einfache Weise eine sehr
stabile Gegendruckeinrichtung zur Verfiigung gestellt
werden kann.

[0037] In einer weiteren Ausgestaltung des Bauteil-
systems weist das Verkleidungsteil in einem Wirkbe-
reich der ersten Kraft eine geringere Dicke auf als
in wenigstens einem dem Wirkbereich benachbarten
Bereich des Verkleidungsteils. Insbesondere ist die
geringere Dicke infolge einer durch die Austibung der
ersten Kraft hervorgerufenen Verformung realisiert.

[0038] Beispielsweise kann, wie beschrieben, das
Verkleidungsteil als flexibles Schaumstoffteil reali-
siert sein. Dieses kann im Wirkbereich der ersten
Kraft, also zwischen Verkleidungstrager und Gegen-
druckeinrichtung, zusammengedriickt werden.

[0039] Typischerweise kann das Verkleidungsteil ei-
ne Dicke aufweisen, die um wenigstens 50% bezlg-
lich der Dicke im dem Wirkbereich benachbarten Be-
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reich reduziert ist, beispielsweise infolge der Wirkung
der ersten und zweiten Krafte.

[0040] Der Wirkbereich der ersten Kraft sowie der
dem Wirkbereich benachbarte Bereich befindet sich
insbesondere im ersten Bereich des Verkleidungs-
teils.

[0041] In dieser Ausgestaltung wird der Vorteil er-
reicht, dass neben der Spaltminimierung auch die
feste Anordnung des Verkleidungsteils am Verklei-
dungstrager gewahrleistet ist. Es wird ein Form-
schluss zwischen Gegendruckeinrichtung und Ver-
kleidungsteil realisiert.

[0042] In einer weiteren Ausgestaltung des Bauteil-
systems sind die Gegendruckeinrichtung und der
Verkleidungstrager in einem Wirkbereich der ersten
Kraft in einem Abstand A von weniger als 1 mm, ins-
besondere weniger als 0,5 mm, zueinander angeord-
net.

[0043] Infolge der engen Anordnung wird das dazwi-
schen liegende Verkleidungsteil, insbesondere des-
sen erster Bereich, zwischen Verkleidungstréger und
Gegendruckeinrichtung zusammengedrickt und da-
durch fest fixiert. Dadurch wird weiterhin gewahrleis-
tet, dass kein sichtbarer Spalt auftritt. Ein weiterer
Vorteil ist, dass relative Verschiebungen des Verklei-
dungsteils entlang der Wirkrichtung der ersten Kraft
auf diese Weise minimiert werden.

[0044] In einer Ausgestaltung weist die Gegendruck-
einrichtung eine Andruckflache zur Ausibung der
ersten Kraft auf. Die Andruckflache kann eine Lan-
ge L zwischen 5 mm und 30 mm, insbesondere zwi-
schen 10 mm und 20 mm, aufweisen. Sie kann eine
Breite zwischen 0,8 mm und 2,2 mm, insbesondere
zwischen 1,2 mm und 1,8 mm, aufweisen. Sie kann
eine vorstehende Hohe zwischen 1 mm und 10 mm,
insbesondere zwischen 2 mm und 7 mm, aufweisen.

[0045] Insbesondere ist die Gegendruckeinrichtung
als vorstehender Bereich eines Blechbauteils mit ei-
ner Dicke realisiert, die der Breite der Andruckflache
entsprechen kann. In einer Ausfihrungsform betragt
die vorstehende Hohe zwischen 2,5 und 5 mm.

[0046] Diese Ausflihrungsform bringt den Vorteil mit
sich, dass mit sehr geringfiigigen Anderungen der
Geometrie eines Bauteils unter minimalem zusétzli-
chen Materialeinsatz die erfindungsgeméafie Losung
zur Verfugung gestellt werden kann.

[0047] In einer weiteren Ausgestaltung weist das
Bauteilsystem weiterhin eine Halteeinrichtung zum
Halten des Verkleidungsteils und/oder des Verklei-
dungstragers auf. Die Halteeinrichtung ist dabei zur
Ausilibung einer, insbesondere der ersten Kraft ent-
gegengerichteten, dritten Kraft auf das Verkleidungs-
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teil bzw. den Verkleidungstrager eingerichtet und an-
geordnet.

[0048] Mit anderen Worten wird der Verkleidungstra-
ger mitsamt dem daran angeordneten Verkleidungs-
teil durch eine Halteeinrichtung in seiner Position ge-
halten. Die Gegendruckeinrichtung dient dabei als ei-
ne Art Widerlager, gegen welches Verkleidungstra-
ger und Verkleidungsteil, insbesondere unter lokaler
Verformung des letzteren, gedriickt werden. Die da-
bei auf das Verkleidungsteil wirkende erste Kraft kann
dabei eine infolge der durch die Halteeinrichtung aus-
gelbte dritte Kraft realisierte Kraft sein.

[0049] Der Vorteil dieser Ausgestaltung ist, dass die
Einheit aus Verkleidungstrager und Verkleidungsteil
auf besonders einfache Weise festim Fahrzeug fixiert
ist.

[0050] Ein zweiter Aspekt der Erfindung ist ein
Kraftfahrzeug, insbesondere ein Personenkraftwa-
gen. Dieses weist wenigstens ein erfindungsgema-
Res Bauteilsystem zur Fixierung eines Verkleidungs-
teils auf.

[0051] Das Verkleidungsteil kann beispielsweise der
Formhimmel des Kraftfahrzeugs sein, welcher in Be-
zug zur wenigstens einem Karosseriebauteil des
Kraftfahrzeugdaches positioniert wird, etwa zwischen
der C-Saule und der D-Séaule.

[0052] In einer Ausgestaltung des Kraftfahrzeugs
weist dieses eine Saulenverkleidung zur Verkleidung
einer Fahrzeugsaule, insbesondere einer C-Saule,
auf. Die Saulenverkleidung bildet dabei eine Halte-
einrichtung zum Halten des Verkleidungsteils und/
oder des Verkleidungstragers aus. Die Halteeinrich-
tung ist zur Auslibung einer insbesondere der ersten
Kraft entgegengerichteten dritten Kraft auf das Ver-
kleidungsteil bzw. den Verkleidungstrager eingerich-
tet und angeordnet.

[0053] Mit anderen Worten ist ein Teil des Ver-
kleidungstrégers zwischen der Kraftfahrzeugkaros-
serie und der Sdulenverkleidung angeordnet und wird
durch letztere in seiner Position in Bezug zur Kraft-
fahrzeugkarosserie fixiert. Dabei Ubt die Sdulenver-
kleidung eine dritte Kraft auf den Verkleidungstrager
bzw. das Verkleidungsteil aus, in deren Folge der ers-
te Bereich des Verteilungsteils unter Wirkung der ers-
ten Kraft die Gegendruckeinrichtung kontaktiert.

[0054] Die Erfindung wird im Folgenden anhand der
in den beiliegenden Zeichnungen dargestellten Aus-
fuhrungsbeispiele erlautert.

[0055] Es zeigen
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Fig. 1: einen Schnitt durch den seitlichen An-
bindungsbereich eines Kraftfahrzeug-Formhim-
mels an den Rohbau im Bereich der C-Saule ge-
malk dem Stand der Technik,

Fig. 2: eine perspektivische Ansicht eines Anbin-
dungsbereichs analog zu dem in Fig. 1 gezeig-
ten von aul3en,

Fig. 3: einen Schnitt durch den seitlichen An-
bindungsbereich eines Kraftfahrzeug-Formhim-
mels an den Rohbau im Bereich der C-Saule mit
einem erfindungsgemafRen Bauteilsystem,

Fig. 4: eine perspektivische Ansicht eines Anbin-
dungsbereichs analog zu dem in Fig. 3 gezeig-
ten von aul3en,

Fig. 5: eine perspektivische Detaildarstellung ei-
ner Gegendruckeinrichtung eines erfindungsge-
maRen Bauteilsystems.

[0056] Auf die Fig. 1 und Fig. 2 wurde bereits zur
Erlauterung des Standes der Technik eingegangen.

[0057] Fig. 3 zeigt einen Schnitt durch den seitlichen
Anbindungsbereich eines Verkleidungsteils 20, ndm-
lich eines Formhimmels, an ein Kraftfahrzeug-Karos-
seriebauteil 35, namlich ein Seitenteil innen 30. Der
Schnitt verlauft analog zu Fig. 1 senkrecht zur Lang-
serstreckungsrichtung der C-Saule mit Blickrichtung
entgegen der Fahrtrichtung des Kraftfahrzeugs und
zeigt die rechte Seite bzw. Beifahrerseite des Kraft-
fahrzeugs.

[0058] Der Kraftfahrzeug-Rohbau umfasst an der
gezeigten Position neben dem Seitenteil innen 30 ein
Seitenteil innen hinten 31, ein Verbindungsteil hin-
ten 32 sowie ein Seitenteil auRen 33. Diese bilden
gemeinsam einen Teil der Dachkonstruktion aus. Im
aulleren, links dargestellten Bereich, schliefl3t an das
Seitenteil auBen 33 ein partiell mittels einer Aufden-
blende 70 verblendetes Dichtungsprofil 68 an. Dieses
halt die Seitenscheibe 66, welche mittels einer Kle-
beraupe 72 am Seitenteil auRen 33 befestigt ist.

[0059] Das Seitenteil aufen 33, das Verbindungs-
teil hinten 32 sowie das Seitenteil innen 30 verlau-
fen in ihren unteren Bereichen abschnittsweise paral-
lel zueinander und sind in diesen Bereichen aneinan-
der fixiert. Das Seitenteil auRen 33 und das Verbin-
dungsteil 32 enden in einer gemeinsamen Stirnseite,
wahrend sich das daneben angeordnete Seitenteil in-
nen 30 weiter nach unten in Richtung auf das Verklei-
dungsteil 20 erstreckt. Das Seitenteil innen 30 ist das-
jenige Kraftfahrzeug-Karosseriebauteil 35, welches
bei der gezeigten bestimmungsgemaéafien Anordnung
des Bauteilsystems 10 in einem Kraftfahrzeug dem
Innenraum 60 des Kraftfahrzeugs zugewandt ist.

[0060] Der untere Abschnitt des Seitenteils innen 30,
einem Kraftfahrzeug-Karosseriebauteil 35, ist als Ge-
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gendruckeinrichtung 12 mit einer Andruckflache 14
zur Ausiibung einer ersten Kraft 41 auf einen darunter
liegenden ersten Bereich 21 des Verkleidungsteils 20
ausgebildet. Gemeinsam mit dem Verkleidungsteil 20
und dem Verkleidungstrager 50 bildet diese das er-
findungsgemale Bauteilsystem 10, welches das Ver-
kleidungsteil 20 in einer definierten Position in Bezug
zu dem Kraftfahrzeug-Karosseriebauteil 35 fixiert. Al-
ternativ oder zusatzlich zum Seitenteil innen 30 kdnn-
te auch das Verbindungsteil hinten 32 und/oder das
Seitenteil aulRen 33 entsprechend verlangert und als
Gegendruckeinrichtung 12 genutzt werden.

[0061] Analog zu Fig. 1 wird das Verkleidungsteil 20,
namlich der den Kraftfahrzeug-Innenraum 60 nach
oben hin begrenzenden Formhimmel des Kraftfahr-
zeugs, auch hiervon einem Verkleidungstrager 50 ge-
halten. Das Verkleidungsteil ist U-férmig um die links
dargestellte Begrenzung 54 des Verkleidungstragers
50 angeordnet, nadmlich um diese herumgebogen.
Der erste Bereich 21 des Verkleidungsteils 20 liegt
oberhalb des entsprechenden Abschnitts 52 des Ver-
kleidungstragers 50 und ein zweiter Bereich 22 des
Verkleidungsteils 20 ist an der dem ersten Bereich 21
gegeniberliegenden Seite des Verkleidungstragers
50 angeordnet, liegt also unterhalb des Abschnitts 52.

[0062] Ein Abschnitt 52 des Verkleidungstragers 50
ist zwecks Ausubung einer der ersten Kraft 41 entge-
gengerichteten zweiten Kraft 42 auf den ersten Be-
reich 21 des Verkleidungsteils 20 an der der Gegen-
druckeinrichtung 12 gegenuberliegenden Seite des
ersten Bereichs 21 des Verkleidungsteils 20 angeord-
net. Somit wird das Verkleidungsteil 20 von zwei Sei-
ten zusammengedriickt bzw. eingeklemmt, namlich
vom Verkleidungstrager 50 und von der Gegendruck-
einrichtung 12.

[0063] Es ist ersichtlich, dass das Verkleidungsteil
20 im Wirkbereich 24 der ersten Kraft 41, in welchem
ebenso die zweite Kraft 42 auf das Verkleidungsteil
20 wirkt, eine geringere Dicke aufweist als im dem
Wirkbereich 24 benachbarten Bereich 26. Dies ist
die Folge einer durch die Ausiibung der ersten Kraft
41 und der zweiten Kraft 42 hervorgerufenen Verfor-
mung des Verkleidungsteils 20, eines Schaumstoff-
teils. Somit ist ersichtlich, dass das Verkleidungsteil
20 durch die erste Kraft einerseits an den Verklei-
dungstrager 50 angedrickt und somit an diesem be-
festigt ist, und dass andererseits eine Verschiebung
von Verkleidungstrager 50 und Verkleidungsteil 20
nach oben durch die Gegendruckeinrichtung 12 ef-
fektiv verhindert wird.

[0064] Die Gegendruckeinrichtung 12 und der Ver-
kleidungstrager 50 sind im Wirkbereich 24 der ersten
Kraft 41 sowie der zweiten Kraft in einem Abstand
A von weniger als 0.5 mm zueinander angeordnet.
Demnach ist das Verkleidungsteil in diesem Bereich
auf die genannte Dicke zusammengedrickt.
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[0065] In Fig. 4 ist analog zu Fig. 2 das aus der
erfindungsgemafien Konstruktion resultierende Bild
am Ubergang des Verkleidungsteils 20 zur S&ulen-
verkleidung 62, hier der Verkleidung der C-Saule, ge-
zeigt. Mit Blickrichtung von auf3en auf die rechte Seite
bzw. Fahrerseite eines das erfindungsgemafie Bau-
teilsystem 10 aufweisenden Kraftfahrzeugs durch die
nicht dargestellte Seitenscheibe zeigt sich der umge-
bogene Bereich des Verkleidungsteils 20 von aul3en.
Oben befindet sich der erste Bereich 21 des Verklei-
dungsteils 20 und darunter befindet sich dessen zwei-
ter Bereich 22.

[0066] Zwischen dem oben liegenden ersten Be-
reich 21 des Verkleidungsteils 20 und dem Kraftfahr-
zeug-Rohbau, namlich dem Seitenteil aulRen 33, ist
ein Spalt zu erkennen. In diesem ist ein Teil der Ge-
gendruckeinrichtung 12 sichtbar, die wie beschrieben
mittels eines Abschnitts eines Kraftfahrzeug-Karos-
seriebauteils 35, nadmlich des Seitenteils innen 30,
realisiert ist.

[0067] Auf der rechten Seite ist ersichtlich, dass das
um den (nicht gezeigten) Verkleidungstrager umge-
bogene Verkleidungsteil 20 in die Saulenverkleidung
62 eingesteckt ist bzw. von dieser gehalten wird. Da-
bei fungiert die Saulenverkleidung 62 als Halteein-
richtung zum Halten des Verkleidungsteils 20 bzw.
des Verkleidungstragers 50. Sie ist zur Auslibung ei-
ner der ersten Kraft 41 entgegengerichteten dritten
Kraft 43 auf das Verkleidungsteil 20 bzw. den Verklei-
dungstrager 50 eingerichtet und angeordnet und halt
diese somit in der gewlnschten Position.

[0068] Die Gegendruckeinrichtung 12 dient als ef-
fektiver Schutz des Verkleidungstragers 50 und des
Verkleidungsteils 20 vor einem Verschieben nach
oben. Somit kann die in Bezug zur Fig. 2 erwahn-
te Rastnase hier bestimmungsgemaf eingehakt wer-
den, sodass die in Fig. 2 gezeigte Licke hier nicht
auftritt.

[0069] Fig. 5 zeigt die als ein Abschnitt des Kraft-
fahrzeug-Karosseriebauteils 35, namlich des Seiten-
teils innen 30, ausgebildete Gegendruckeinrichtung
12. Diese weist eine zur Auslibung der ersten Kraft 41
eingerichtete, im Wesentlichen ebene Andruckflache
14 auf, welche eine Lange L von 15 mm und eine Ho-
he H von 3,6 mm hat. Somit handelt es sich um eine
bereichsweise Verlangerung des aus Blech mit einer
Dicke von 1,5 mm hergestellten Seitenteils innen 30.

Bezugszeichenliste

Bauteilsystem 10
Gegendruckeinrichtung 12
Andruckflache 14
Verkleidungsteil 20
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Erster Bereich

Zweiter Bereich

Wirkbereich der ersten Kraft
Benachbarter Bereich

Seitenteil innen

Seitenteil innen hinten
Verbindungsteil hinten

Seitenteil aul’en
Kraftfahrzeug-Karosseriebauteil
Erste Kraft

Zweite Kraft

Dritte Kraft

Verkleidungstrager

Abschnitt des Verkleidungstragers
Begrenzung des Verkleidungstragers
Innenraum

Saulenverkleidung

Distanzsttick

Seitenscheibe

Dichtungsprofil

Aufdenblende

Kleberaupe

Abstand

Lange der Andruckflache

Hohe der Gegendruckeinrichtung

21
22
24
26
30
31
32
33
35
41
42
43
50
52
54
60
62
64
66
68
70
72
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Patentanspriiche

1. Bauteilsystem (10) zur Fixierung eines Ver-
kleidungsteils (20) in einer definierten Position, um-
fassend ein in Bezug zu einem Kraftfahrzeug-Ka-
rosseriebauteil (35) zu fixierendes Verkleidungsteil
(20), insbesondere einen Formhimmel, einen Verklei-
dungstrager (50) zum Tragen des Verkleidungsteils
(20) sowie eine Gegendruckeinrichtung (12) zur Aus-
Ubung einer ersten Kraft (41) auf einen ersten Be-
reich (21) des Verkleidungsteils (20), dadurch ge-
kennzeichnet, dass zumindest ein Abschnitt (52)
des Verkleidungstragers (50) zwecks Auslibung ei-
ner der ersten Kraft (41) entgegengerichteten zwei-
ten Kraft (42) auf den ersten Bereich (21) des Ver-
kleidungsteils (20) an der der Gegendruckeinrichtung
(12) gegenlberliegenden Seite des ersten Bereichs
(21) des Verkleidungsteils (20) angeordnet ist, wobei
ein zweiter Bereich (22) des Verkleidungsteils (20)
an der dem ersten Bereich (21) des Verkleidungsteils
(20) gegenuberliegenden Seite des Verkleidungstra-
gers (50) angeordnet ist und damit eine sichtbare Sei-
te des Verkleidungsteils (20) ausbildet.

2. Bauteilsystem (10) zur Fixierung eines Verklei-
dungsteils (20) nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Verkleidungsteil (20) U-férmig um
eine Begrenzung (54) des Verkleidungstragers (50)
angeordnet ist.

3. Bauteilsystem (10) zur Fixierung eines Ver-
kleidungsteils (20) nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Bauteilsystem (10) das Kraftfahrzeug-Karosse-
riebauteil (35) umfasst, wobei wenigstens ein Ab-
schnitt des Kraftfahrzeug-Karosseriebauteils (35) die
Gegendruckeinrichtung (12) ausbildet.

4. Bauteilsystem (10) zur Fixierung eines Ver-
kleidungsteils (20) nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass meh-
rere Kraftfahrzeug-Karosseriebauteile (30, 31, 32,
33, 35) aneinander fixiert sind und insbesondere
zumindest abschnittsweise im Wesentlichen paral-
lel verlaufen, wobei wenigstens ein Abschnitt we-
nigstens eines Kraftfahrzeug-Karosseriebauteils (30,
31, 32, 33, 35), insbesondere zumindest desjeni-
gen Kraftfahrzeug-Karosseriebauteils (30; 35), wel-
ches bei bestimmungsgemalfer Anordnung des Bau-
teilsystems (10) in einem Kraftfahrzeug einem Innen-
raum (60) des Kraftfahrzeugs zugewandt ist, die Ge-
gendruckeinrichtung (12) ausbildet.

5. Bauteilsystem (10) zur Fixierung eines Verklei-
dungsteils (20) nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass das Ver-
kleidungsteil (20) in einem Wirkbereich (24) der ers-
ten Kraft (41) eine geringere Dicke aufweist als in we-
nigstens einem dem Wirkbereich (24) benachbarten
Bereich (26) des Verkleidungsteils (20), wobei die ge-
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ringere Dicke insbesondere infolge einer durch die
Ausubung der ersten Kraft (41) hervorgerufenen Ver-
formung realisiert ist.

6. Bauteilsystem (10) zur Fixierung eines Verklei-
dungsteils (20) nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ge-
gendruckeinrichtung (12) und der Verkleidungstrager
(50) in einem Wirkbereich (24) der ersten Kraft (41) in
einem Abstand A von weniger als 1 mm, insbesonde-
re weniger als 0.5 mm, zueinander angeordnet sind.

7. Bauteilsystem (10) zur Fixierung eines Verklei-
dungsteils (20) nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ge-
gendruckeinrichtung (12) eine Andruckflache (14) zur
Auslibung der ersten Kraft (41) aufweist, wobei die
Andruckflache (14) eine Lange L zwischen 5 mm und
30 mm, insbesondere zwischen 10 mm und 20 mm,
eine Breite zwischen 0,8 mm und 2,2 mm, insbeson-
dere zwischen 1,2 mm und 1,8 mm, und/oder eine
Hohe zwischen 2 mm und 7 mm, insbesondere zwi-
schen 2,5 mm und 5 mm, aufweist

8. Bauteilsystem (10) zur Fixierung eines Verklei-
dungsteils (20) nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass das Bau-
teilsystem (10) weiterhin eine Halteeinrichtung zum
Halten des Verkleidungsteils (20) und/oder des Ver-
kleidungstragers (50) aufweist, wobei die Halteein-
richtung zur Auslibung einer insbesondere der ersten
Kraft (41) entgegengerichteten dritten Kraft (43) auf
das Verkleidungsteil (20) bzw. den Verkleidungstra-
ger (50) eingerichtet und angeordnet ist.

9. Kraftfahrzeug, insbesondere Personenkraftwa-
gen, dadurch gekennzeichnet, dass dieses wenigs-
tens ein Bauteilsystem (10) zur Fixierung eines Ver-
kleidungsteils (20) gemaR einem der Anspriiche 1-8
aufweist.

10. Kraftfahrzeug nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Kraftfahrzeug eine Saulen-
verkleidung (62) zur Verkleidung einer Fahrzeugsau-
le, insbesondere einer C-Saule, aufweist, wobei die
Saulenverkleidung eine Halteeinrichtung zum Hal-
ten des Verkleidungsteils (20) und/oder des Verklei-
dungstragers (50) ausbildet, welche zur Auslibung
einer insbesondere der ersten Kraft (41) entgegen-
gerichteten dritten Kraft (43) auf das Verkleidungs-
teil (20) bzw. den Verkleidungstrager (50) eingerich-
tet und angeordnet ist.

Es folgen 2 Seiten Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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