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GLEITSCHUTZKETTE

Eine Gleitschutzkette mit einem Laufnetz (LAU) und
einem mit diesem verbundenen Innenseitenstrang (SEl),
der in montiertem Zustand an einer inneren Seitenflanke
(FLA) eines Reifens (REI) anliegt, wobei der Innenseiten-
strang (SEI) an seinen beiden Enden je einen Verschiuss-
teil (VE1, VE2) aufweist, die beiden Verschlussteile
(VE1, VE2) miteinander verbindbar sind, und das Laufnetz
(LAU) in einem montierten Zustand an der Auenseite des
Reifens (REl) gespannt ist, wobei zwei einander gegen-
iiberliegende Endabschnitte des Innenseitenstranges (SEI)
je als gekrimmte, langgezogene, starre Blgel (BU1, BU2)
ausgebildet sind, an deren freien Enden je ein Verschluss-
teil (VE1, VE2) angeordnet ist.
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AT 412 333 B

Die Erfindung betrifft eine Gleitschutzkette mit einem Laufnetz und einem mit diesem verbun-
denen Innenseitenstrang, der in montierten Zustand an einer inneren Seitenflanke eines Reifens
anliegt, wobei der Innenseitenstrang an seinen beiden Enden je einen Verschlussteil aufweist, die
beiden Verschlussteile miteinander verbindbar sind, und das Laufnetz in einem montierten Zustand
an der AuRenseite des Reifens gespannt ist.

Viele Lastkraftfahrzeuge weisen sogenannte Zwillingsréder auf. Die Montage von Gleitschutz-
ketten auf ein Rad eines Zwillingsrades ist infolge des geringen Abstandes zwischen den beiden
Reifen wesentlich erschwert.

Momentan finden im wesentlichen drei Systeme von LKW-Gleitschutzketten Verwendung. Die
bekannten Lésungen lassen sich in Netzketten, Biigelketten und Seilketten einteilen.

Bei den sogenannten Netzketten wird ein Kettennetz auf eine Fahrbahn aufgelegt. Hierauf fahrt
das Fahrzeug auf die Kette, woraufhin das Netz geschlossen und gespannt wird. Nach kurzer
Fahrt ist es jedoch erforderlich das Netz nachzuspannen.

Bugelketten weisen einen an der Radinnenflanke anliegenden Biigel auf, der oftmals als Fe-
derstahlring ausgebildet ist, auf. Zur Montage wird der Biigel auseinandergezogen und tber einen
Reifen gelegt. Mit einer Spannkette kann der Biigel Uber ein Rollensystem geschlossen werden.
Zur weiteren Montage muss das Fahrzeug ein kurzes Stiick rollen, sodass ein Verschluss der
Kette von der Fahrbahn abgewandt zu liegen kommt, woraufhin die Kette nachgespannt werden
kann.

Die AT 326 509 B und die AT 312 760 B zeigen je eine Gleitschutzkette mit einem Laufnetz,
welches zwischen zwei in einem montierten Zustand ringartigen Randteilen, namlich einem Aufien-
und einem Innenteil angeordnet ist. Der innenteil weist einen iber einen Bogenwinkel von 240° um
die Reifenachse verlaufenden, langgezogenen Montagebiigel auf. Der Montagebiigel ist an einem
seiner langsseitigen Enden mit dem Innenteil fix verbunden, wobei der Montagebiigel an seinem
anderen ldngsseitigen Ende ein Verschlussglied zum losbaren Verbinden mit dem Innenteil auf-
weist. Da ein freier Endbereich des Innenteils, in welchen der Biigel eingehéngt wird, nicht starr
ausgebildet ist, kann es sehr schwierig sein, insbesondere bei LKW mit Zwillingsreifen, den Endteil
des Bigels einzuhangen und den Innenteil zu schlieRen.

Bei den Seilketten wird ein Seil hinter dem Rad vorbeigefiihrt, mit den beiden Seilenden wird
die Kette hinter dem Reifen angehoben. Die Seilenden werden sodann an der Radoberseite nach
vorne gezogen und ein an den Seilenden angeordneter Verschluss geschlossen, worauf der Seil-
ring an der Radoberseite auf die Radinnenseite geschoben wird. Die Kette wird sodann an der
Radvorderseite oben und unten geschlossen und gespannt, nach kurzer Fahrt muss das Netz
nachgespannt werden. Bei diesem System ist insbesondere von Nachteil, dass es sich nicht fur die
Montage bei Zwillingsreifen eignet, da der zur Verfligung stehende Raum zwischen den beiden
Reifen Ublicherweise nicht ausreicht, um das Seil und die Kette zwischen den Reifen durchzufiih-
ren.

Nachteilig an den bekannten Gleitschutzketten ist es, dass sie zum einen bei einer Zwillingsbe-
reifung nur schwierig oder Giberhaupt nicht, dies gilt insbesondere fiir Seilketten, zu montieren sind.
Zum anderen ist mit den bekannten Systemen eine Montage der Gleitschutzkette am Stand nicht
mdglich, da zum Anlegen einer der bekannten Ketten an einem Rad eine Lageverdnderung des
Rades notwendig ist.

Es ist daher eine Aufgabe, der Erfindung die soeben genannten Nachteile des Stands der
Technik zu Gberwinden.

Diese Aufgabe wird mit einer Gleitschutzkette der eingangs genannten Art erfindungsgeman
dadurch gel6st, dass zwei einander gegeniiberliegende Endabschnitte des Innenseitenstranges je
als gekriimmte, langgezogene, starre Biigel ausgebildet sind, an deren freien Enden je ein Ver-
schlussteil angeordnet ist.

Die erfindungsgeméafe Losung erlaubt eine einfache Montage einer Gleitschutzkette auch bei
einer Zwillingsbereifung. Zur Montage kann die Gleitschutzkette {iber einen Reifen gelegt werden,
sodass die beiden Verschlussteile des Innenseitenstrangs auf einander gegeniiber liegenden
Seiten der Reifenauflagefldche zu liegen kommen. Die Biigel kdnnen zwischen den Zwillingsradern
eingeschoben werden. Ein zwischen den Radern des Zwillingsreifens liegender erster Biigel kann
beispielsweise mittels eines Montagehakens aufgenommen und der Verschlussteil des zweiten

Biigels mit dem Verschlussteil des ersten Biigels in Eingriff gebracht werden. Bei einer anderen
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Variante kann der Verschlussteil des ersten Biigels {iber ein Fiihrungsseil mit dem Verschlussteil
des zweiten Bugels in Eingriff gebracht werden.

Es ist weiters ein Verdienst der Erfindung eine Standmontage der Kette zu ermdglichen. Somit
kann die Gleitschutzkette vollstandig montiert werden, ohne das Fahrzeug bewegen zu missen.
Damiit ist auch eine Montage der Kette méglich, wenn das Fahrzeug bereits ,héngen” geblieben ist.
Fir kurze Strecken ist auch eine Fahrt ohne ein Nachspannen der Kette moglich. Die Kette sitzt
dann nur etwas lockerer am Reifen.

Gegeniiber den oben genannten Netzketten weist die erfindungsgeméRe Losung den Vorteil
auf, dass keine Manipulation der beim Uberfahren zum Zweck der Montage schmutzig gewordenen
Kette mehr erforderlich ist. Ein Auffahren des Fahrzeuges auf die Kette entfélit ebenfalls.

Im Hinblick auf Bugelketten entféllt bei der Erfindung eine stérungsanféllige Umlenkung einer
Spannkette Uber Rollen an der Hinterseite des Rades und eine Spannkettenfihrung Uber die
Laufflache.

Hinsichtlich der Seilketten weist die erfindungsgemaRe Losung den Vorteil auf, dass sie sich
besonders gut fir die Montage auf einem Rad eines Zwillingsreifen eignet.

Vorteilhafterweise ist der Kriimmungsradius zumindest eines der Biigel gréRer oder gleich
einem mittleren Radius der Seitenflanke.

Eine glinstige Variante der Erfindung sieht vor, dass zumindest einer der Bugel an dem Lauf-
rad einen Winkelbereich von zumindest 10° abdeckt, wobei zumindest einer der Biigel an dem
Laufrad giinstigerweise einen Winkelbereich zwischen 20° und 50° abdeckt.

Zumindest einer der Biigel liegt im montierten Zustand im wesentlichen im &uReren, radialen
Drittel der Radflanke an. '

Eine besonders einfache Verbindung der beiden Biigel lasst sich dadurch realisieren, dass ein
erster auf dem ersten Biigel angeordneter Verschlussteil als Auge und ein zweiter an dem zweiten
Biigel angeordneter Verschlussteil als Haken ausgebildet ist.

Die Erfindung samt weiterer Vorteile wird im Folgenden anhand einiger nicht einschrénkenden
Ausfiihrungsbeispiele ndher erldutert, welche in der Zeichnung dargestellt sind. In dieser zeigen
schematisch:

Fig. 1 ein Rad mit einer Variante einer erfindungsgemafen Gleitschutzkette in montiertem Zu-
stand in einer seitlichen Ansicht;

Fig. 2 ein Verschluss der Gleitschutzkette aus Fig. 1 im néheren Detail;

Fig. 3 die Gleitschutzkette aus Fig. 1 mit gedffnetem Verschluss und

Fig. 4 und 5 die beiden biigelférmigen Endabschnitte eines Innenseitenstranges der Gleit-
schutzkette aus Fig. 1 in einer seitlichen Ansicht.

GemaR Fig. 1-3 weist eine erfindungsgemiRe Gleitschutzkette ein Laufnetz LAU und einen mit
dem Laufnetz LAU verbundenen Innenseitenstrang SEI auf, der in einem montiertem Zustand der
Kette an einer inneren Seitenflanke FLA eines Reifens REI anliegt. Die Gleitschutzkette kann an
der hier nicht dargestellten AuRenseite des Reifens REI mittels einer beliebigen Spannvorrichtung
bzw. einer Spannkette etc. gespannt sein. Der Innenseitenstrang SEI ist in der hier dargesteliten
Variante der Erfindung an seinen beiden Endabschnitten als langgezogener, gekrimmter Bigel
BU1, BU2 ausgebildet, wobei die beiden Biigel je einen Verschlussteit VE1, VE2 aufweisen. Durch
Verbinden der beiden Verschlussteile VE1, VE2 kann der Innenseitenstrang SEI zu einem ,Ring®
geschlossen werden.

Unter langgezogen wird in dem vorliegenden Zusammenhang verstanden, dass die Langs-
erstreckung eines Biigels BU1, BU2 im Verhéitnis zu seiner Breite groR ist. Beispielsweise kann
das Verhiltnis der Langserstreckung zu dem gréten normal auf die Langserstreckung verlaufen-
den Durchmesser eines Biigels BU1, BU2 zwischen 8:1 und 20:1 betragen.

Der Innenseitenstrang SEI kann an seinem zwischen den beiden Bigeln BU1, BU2 liegenden
Abschnitt sowohl als Kette als auch als Seil, beispielsweise als kunststoffummanteltes Stahlseil
ausgebildet sein.

Um eine optimale Lage der Biigel BU1, BU2 bzw. des Innenseitenstranges SEI in einem mon-
tierten Zustand zu gewdhrleisten, kann der Krimmungsradius der Biigel BU1, BU2 mindestens
einem mittleren Radius der Seitenflanke FLA in einer im wesentlichen normal zur Lauffliche und
parallel zum einem montierten Seitenstrang SEI verlaufenden Ebene entsprechen, wobei der
Kriimmungsradius der Biigel BU1, BU2 jedoch den maximalen Wert des Radius der Seitenflanke
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FLA nicht Uberschreitet.

In einem montierten Zustand liegen die Biigel BU1, BU2 im wesentlichen im duReren Drittel der
Radflanke FLA an. Die Biigel BU1, BU2 kénnen geméaf Fig. 4 und 5 an ihren einander zugewand-
ten Endbereichen Offnungen OEF aufweisen durch welche Verbindungsglieder VER gefiihrt sein
kénnen, Uber welche die Biigel BU1, BU2 an das Laufnetz LAU angebunden sind. An ihren einan-
der abgewandten Enden konnen die Biigel BU1, BU2 jeweils Offnungen VEO aufweisen mit denen
sie an den restlichen Seitenstrang SEI angebunden sind (Fig. 2).

Die lédngsseitigen Enden eines Biigels und der Mittelpunkt M des Reifens REI bilden je ein
Dreieck, wobei der einem Bugel BU1, BU2 gegenuiberliegende Winkel v, v’ des jeweiligen Dreiecks
zumindest 10° und giinstigerweise maximal 100° betragt. Bevorzugterweise liegt der Winkel v, vy
jedoch zwischen 20° und 50°. Auf diese Weise lésst sich eine ausreichende Lingserstreckung des
Biigels BU1, BU2 fiir eine komfortable und einfache Montage gewihrleisten.

Um den Innenseitenstrang SEI zu schlieRen werden die beiden an den Biigeln BU1, BU2 an-
geordneten Verschlussteile VE1, VE2 miteinander verbunden. Eine besonders gut zu handhaben-
de Ausfiihrungsform der Erfindung sieht vor, dass ein erster auf dem ersten Biigel BU1 angeordne-
ter Verschlussteil VE1 als Auge und ein zweiter an dem zweiten Bigel BU2 angeordneter Ver-
schlussteil VE2 als Haken ausgebildet ist.

In der hier dargestellten Ausfiihrungsform der Erfindung ist eine Verschlussése an einem freien
Ende des ersten Bigels BU1 angeordnet. Hierbei liegt die Offnung des Auges bzw. der Ose in
einer im wesentlichen normal zur Léngserstreckung des Biigels BU1 verlaufenden Ebene, wobei
das freie Ende des zweiten Biigels BU2 einen Haken bzw. eine mit der Offnung in Eingriff bringba-
re bzw. verhakbare Haltenase aufweist.

Prinzipiell sind jedoch auch andere miteinander verhakbare Verschlussformen denkbar. So
kann der erste Biigel BU1 einen seine Seitenflanke durchsetzende Ausnehmung aufweisen, in
welche ein Halteabschnitt des zweiten Biigels BU2 eingreifen kann. GemaR der hier gezeigten
Ausfiihrungsform weisen die beiden Biigel BU1, BU2 jeweils eine plattenférmige Basis auf, sodass
die Biigel BU1, BU2 sichelférmig ausgebildet sind. Es sind jedoch auch andere Ausfiihrungsformen
der Bligel BU1, BU2 denkbar, beispielsweise als Rundstahlibiigel. So kann ein Biigel beispielswei-
se auch durch ein biegesteifes Stahlseil ersetzt sein.

Wie Fig. 1 und 3 weiters zu entnehmen ist, kann der Innenseitenstrang SEI durch die Verbin-
dungselemente VER zu dem Laufnetz LAU in Segmente unterteilt sein. Ist dies der Fall, so besteht
eine vorteilhafte Variante der Erfindung darin, dass sowohl das Anfangs als auch das Endsegment
des Seitenstranges SEI durch je einen Bligel BU1, BU2 ersetzt werden bzw. als Biigel ausgebildet
sind.

Die erfindungsgeméRe Losung erlaubt eine einfache Montage einer Gleitschutzkette, insbe-
sondere bei LKW's. Es sei jedoch an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass die erfindungsgeméRe
Gleitschutzkette prinzipiell fir alle Arten von bereiften Fahrzeugen, wie PKW's, Geldndefahrzeuge
und LKW's, mit und ohne Zwillingsbereifung, geeignet ist.

GemaR einer anderen Variante der Erfindung ist es jedoch auch méglich, dass nur ein Endab-
schnitt des Innenseitenstranges SEI als Biigel BU1 ausgebildet ist. In diesem Fall kann das andere
Ende des Innenseitenstrangs SEI, wie- bereits oben erwdhnt als Seil, beispielsweise als biegestei-
fes Stahlseil ausgebildet sein, an dessen Ende sich der zweite Verschlussteil VE2 befindet. Diese
Variante der Erfindung ist von der Handhabung und Montage im wesentlichen gleich, wie die
Variante mit zwei Bigeln BU1, BU2.

Zur Montage der Gleitschutzkette wird, die Kette von auBen (iber den Reifen REI gelegt, so-
dass die Bugeln BU1, BU2 symmetrisch an einander gegeniiberliegenden Seiten der Reifenaufla-
gefliche herabhéngen. Somit befindet sich in diesem Stadium der Montage der Anfang des Ket-
tennetzes auf der einen Seite der Reifenauflagefidche und das Ende des Kettennetzes auf der
anderen Seite der Reifenauflagefldche. Ein erster Bligel BU1 kann nun an der Radhinterseite, bis
sein Ende im wesentlichen auf einer Radmittelebene zu liegen kommt, entlanggefiihrt werden.
Unter Zuhilfenahme eines stabférmigen Montagehakens, kann der erste Biigel BU1 so positioniert
werden, dass der Verschlussteil VE2 des zweiten Biigels BU2 mit dem Verschlussteil VE1 des
ersten Biigels BU1 leicht in Eingriff gebracht werden kann. Die Verwendung eines Montagehakens
oder eines anderen Hilfsmittels ist zwar nicht unbedingt erforderlich erleichtert aber die Montage.
Anstelle eines Montagehakens kann auch ein Seilstiick an dem freien Ende eines Biigels montiert
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sein, um ein einfaches SchlieBen des Verschlusses zu ermaoglichen.

Nach Verbinden der beiden Biigel BU1, BU2 und Schlieften des Innenseitenstranges SEI kann
das Kettennetz an der Vorderseite geschlossen und gespannt werden. Die derartig montierte
Gleitschutzkette weist bereits in diesem Montagestadium im Gegensatz zu den bekannten Lésun-

5  gen ihre vollen Traktionseigenschaften auf.

Nach kurzer Fahrt kann das Netz nachgespannt werden, um einen optimalen Sitz der Kette zu
gewahrleisten und die bei der Montage durch die Reifenauflage bedingte Freistelle im Laufnetz zu
schliefen. :

10
PATENTANSPRUCHE:

1. Gleitschutzkette mit einem Laufnetz (LAU) und einem mit diesem verbundenen Innensei-
tenstrang (SEI), der in montiertem Zustand an einer inneren Seitenflanke (FLA) eines Rei-

15 fens (REI) anliegt, wobei der Innenseitenstrang (SE!) an seinen beiden Enden je einen
Verschlussteil (VE1, VE2) aufweist, die beiden Verschlussteile (VE1, VE2) miteinander

___ _ _ verbindbar sind, und das Laufnetz (LAU) in-einem-montierten Zustand an der Auflenseite
des Reifens (REI) gespannt ist, dadurch gekennzeichnet, dass zwei einander gegenil-
berliegende Endabschnitte des Innenseitenstranges (SEI) je als gekriimmte, langgezoge-

20 ne, starre Biigel (BU1, BU2) ausgebildet sind, an deren freien Enden je ein Verschlussteil
(VE1, VE2) angeordnet ist.

2. Gleitschutzkette nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Krimmungsradius
zumindest eines der Biige! (BU1, BU2) groBer oder gleich einem mittleren Radius der Sei-
tenflanke (FLA) ist.

25 3. Gleitschutzkette nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest
einer der Bigel (BU1, BU2) an dem Laufrad einen Winkelbereich von zumindest 10° ab-
deckt.

4. Gleitschutzkette nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest einer der
Bugel (BU1, BU2) an dem Laufrad einen Winkelbereich zwischen 20° und 50° abdeckt.

30 5. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass zu-
mindest einer der Bugel (BU1, BU2) im montierten Zustand im wesentlichen im duf3eren,
radialen Drittel der Radflanke (FLA) anliegt.

6. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass ein
erster auf dem ersten Bugel (BU1) angeordneter Verschlussteil (VE1) als Aug ausgebildet

35 ist, und ein zweiter an dem zweiten Biigel (BU2) angeordneter Verschlussteil (VE2) als
Haken ausgebildet ist.
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