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Wciągarka

Przedmiotem wynalaziku jest wciiągairka bębno¬
wa, która może być stosiowana na istatkach mor-
sknlcłi, a zwłaszcza na j^nristkach hyldrioigraficz-
nych.

Znana z patenrbu 21FN mr 1049 069 wciągarka
I^biiioiwą xaa siWk napędowy wbudowany w bę¬
ben linowy. Silnik ten jest zamocowany kołnie-
rzoiwo do ściany skrzyni przielkftadniiowej, przy
czyni bejbm lamowy z jednej strony je&t wslparty
na ndewdieJkóan łożylsku ślkigowym osądzonym w
stojaku, a z przeciwnej strony jetsrt oparty na ło-
iyttkai ślizgowym dużyoh pozimiarów. Nieruchoma
tuleja tego łożyska jest ptołączicną ze ścianą przek¬
ładni, a ruchowy cz»op jest uformowany na zew-
nejbrzaaej powieraahind koła zębatteigo *> uzejbdeniu
wewflętozinym, połączonym na stałe z kołnierzem
bębna * liinotwogo wcdą^airki. W opisanej konigtriukoji
nie przewidziano odłąc^ąpia bębna od przekładni
redakcyjnej.

W znanym roziwiąjzainAu, napęd na bęben prze-
n<oisi się z siWHą poprzez trójlstojpnaową przekład¬
nię o zaizęlbLęiniiu walcowym, przy ozyrn koło od¬
biorcze ostatniego stplpnia pasialda uzębienie we-
.wriejbrzne. Z kołnaierzern bębna lontowego jest po¬
łączone kolo ;za#a$kowe wsp^IcMąłaijajce z meeha-
mzimeim zajpaló^kowyim.

OjpiisaJnia wciągarka służy do wychylanda bomu i
stątytczniejgo utrzymywania tełgo bomtu na zapadce
pod dużym obcąajżeintteni. Cecihą korzystną tej
wcdagarjtci, fctóra to cecha zostają wykorzystaną
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w zgłoszonym roziwiąjzamdiu jest umieszczenie sil-
ndka napędowego w ibejbnde linowym.

Wadą natomiast tej wciągarki jetet ułożyfcko-
wande bębna na wielkogabarytowym łożysku śliz¬
gowym o niskim współczynniku sprawności, jego
duży ciężar i znaczny koszt wykonania. Kon-
str/u/kcja znanej wciągarka umtaemożILiwda zafitoso-
wainiie jej jako wciąjgatrM hydrograficznej, w któ¬
rej wymaiga się odBpraęgfłeoia bębna linowego od
napędu oraz wysokiej sprawnoiści uftłożyiskowainia
bębna celem uzytsfcataia samoczynnego odwodamia
liny z bębna pod działaniem za/tapiainych kotwic
lufo aparatów hydirograiflicznyicih. ' ^

Celem wynalazku jeist wyeliminowanie wad zna¬
nych wciągarek, a zadaniem technicznym jest o-
praaołwande wielkogabarytowego uiożytsifcowania
bębna o diużej sprawności oraz prostego układu
odłączającego bęben wciągarki od napędu.

Wciągarka będąca przedmiotem wynallateiku ma
bęben linowy wewnętrznie podparty po stronie
skrzyni przekładniowej, na bieżni wytoczonej ko¬
rzystanie na kole zejbaltym o uzębieniu wewnętrz¬
nym, (przy czym (bieżnia tego koła jeEjt podparta
na krąjźjkach podpierających, łożyskowanych tocz-
riie na łożyskach osądzonych na 'Osiach tycji krąż¬
ków. Osie obrotu krążfków, z których jeden jest
uło^yskowahy na wale sprzęgłowym, zajmują sta¬
łe położenie wzlględem skrzyni przekładniowej.
Kółko ręczne sterujące sprzęgłem pfctfączone z
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krzywką naciskającą na ^ wyłącznik napędu jest
połączone z wrzecionem usytuowanym współśrod-
kowo z walem sprzęgowym. Wrzeciono to nacis¬
ka na tarczę wyciskową umieszczoną pod pokry¬
wą tarczy wyciskowej przy czym tarcza wycis¬
kowa jest w styku z popychaczami sworzniowy¬
mi, które są przesunięte przez otwory w pokry¬
wie przekładni. Popychacze te opierają się o o-
prawę sprzęgła tarczowego, które jest umieszczone
korzystnie ponad wałem naipędowym bębna.
Skrzynka zaciskowa tej wciągarki jest usytuo¬
wania pod wałem napędowym przekładni zębatej.

"5\yr roz^i^fcąiniHi według wynalazku uzyskano
większą sprawność utożyskowanda bębna dzięki za¬
stosowaniu łożyskującego zespołu krążków tocz-
rjych. Układ wielodźwiignlowy odłączania bębna
od naipejdu zastąpiono układem popycihaczowym z
centralnym kółkiem sterującym, co znacznie u-
praszcza konstrukcję wciąigarki. Przeniesienie siły
poosiowej na sprężyny sprzęgła zrealizowano w
prosty sposób przez zastosowanie popychaczy prze¬
suniętych przez otwory w nieruchomej pokrywie
przekładni. Dzięki umieszczeniu jednego z krąż¬
ków, podbierających bęben, na wale sprzęgłowym
zapewniono występowanie niezbędnego minimal¬
nego luzu międzyzębnego na zaizębieniu koła zę¬
batego o uzębieniu wewnętrznym i współpracu¬
jącym z nim kołem osadzonym na wale sprzęg¬
łowym.

Umieszczenie zespołu sprzęgłowego ponad osią
wału napędowego, a zespołu skrzynki zaciskowej
pod osią tego wału uczyniło konstrukcję bardzo
zwartą zwłaszcza w kienuniku poziomym, co ma
duże znaczenie przy ciasnej zabudowie pokładu
statku.

Przedmioit wynalazku jest uwidoczniony w
przykładzie wykonania na rysunku, który przed¬
stawia schematycznie przekrój podłużny wciągar¬
ki, wykonany płaszczyzną pionową przechodzącą
przez jej oś.

Wciągarka składa się z silnika napędowego 6,
bębna linowego 21, skrzyni przekładniowej 5, sto¬
jaka 24, tarczowego sprzęgła 15 sterowanego ręcz¬
nie oraz skrzynki zaciskowej 3 kabli elektrycz¬
nych zasilających 1. Silnik jest wbudowany w
bęben linowy i zamocowany z jednej strony koł-
nierzowo do ściany skrzyni przekładniowej 5, zaś
z drugiej strony jest zamocowany do denka bębna
od strony podparcia go na stojaku. Wał silnika
napędowego jest połączony poprzez elastyczne
sprzęgło 8 z wałem napędowym 9 przekładni,
który jest wsparty na łożyskach tocznych 10 i 11
usytuowanych w skrzyni przekładniowej, przy
czym z jednej strony łożysko 10 jest osadzone w
obudowie skrzyni przekłaldniowej 5, a z drugiej
strony w pokrywie 12 przeikładlni. Na wale napę¬
dowym 9 jest osadzlone koło zębate 13 zazębiają¬
ce się z kołem zębatym 14 połączonym sztywno
z obudową 40 sprzęgła tarozowelgo 15. Wał sprzęg¬
łowy 16 jest wsparty na łożyskach 17 i 18 osa¬
dzonych w górnej części obudowy skrzyni przek¬
ładniowej. Na końcu wału sprzęgiowego 16 od
strony bębna linowego 21 jest osadzone koło zę¬
bate 19, które zazębia się z kołem zębatym '20

o uzębieniu wewnętrznym związanym trwale z
bębnem linowym 21. Ręczne kółko 31 służące do
sterowania sprzęgłem 15 połączone z krzywką 32
naciskającą na wyłącznik 34 napędu jest połączo¬
ne z gwintowanym wrzecionem 33. Wrzeciono to
jest wkręcone w pokrywę 35 współosiowo z wa¬
łem sprzęgłowym 16.

Tarcza wyciskowa 36 jest umieszczona pod po¬
krywą 35 i jest ona w styku ze sworzniowymi
popychaczami 37, które są przesunięte przez otwo¬
ry 38 pokrywy 12. Popychacze te drugimi koń¬
cami opierają się o obudowę 40 sprzęgła tar¬
czowego 15. Popychacze 41 umieszczone z lewej
strony sprzęgła jednymi końcami są oparte po¬
przez łożyska oporowe 39 na lewej ścianie skrzy¬
ni przekładniowej 5, a drugie ich końce są w sty¬
ku z tarczą 42 zgniatającą sprężyny 43. Bęben 21
ma z jednej strony czop 22, którym jest podpar¬
ty w baryłkowym łożysku 23 osadizonym w sto¬
jaku 24. Z drugiej strony bęben 21 jest podparty -
na bieżni 25 uformowanej na kole zębatym 20
o uzębieniu wewnęitrznym. Bieżnia ta opiera się
na promieniowo rozmieszczonych obrotowych
krążkalch 26 połączonych przez łożyska toczne 27
i osie 28 z obudową przekładniowej skrzyni 5. Do
obudowy skrzyni 5 jest zamocowane uszczelnienie
29 bębna linoiwego. Stojak 24 i skrzynia prze¬
kładniowa 5 są połączone od dołu za pomocą ru¬
rowych łączników 30.

Elektryczne kable 1 są wprowadzone przez ot¬
wór 2 do zaciskowej skrzynki 3, skąd przez otwór
4 w skrzyni przekładniowej 5 są doprowadzone
do wielobiegowego silnika napędowego 6 i zwal¬
nianego elektromagnetycznie hamulca 7 silnika,
umieszcizonego na tym silniku.

Moment obrotowy silnika 6 przenosi się przez
elastyczne sprzęgło 8 na wał napędowy 9 prze¬
kładni, a następnie' jest przekazywany przez koło
zębate 13 i 14 na obudowę 40 tarczowego sprzęg¬
ła 15, przez które moment obrotowy przenosi się
na wał sprzęgłowy 16, a z tego wału poprzez koło
zębate 19 na koło zębate 20 o uzębieniu wew-
wnętrznym. Koło zębate 20 jest na stałe związa¬
ne z bębnem 21 dzięki czemu przekazuje mu
napęd.

Sprzęgło tarczowe 15 służy do ręcznego odłą¬
czania bębna od napędu przez wysprzęglenie
sprzęgła ręcznego kółkiem 31, przy zahiamiowanym
hamulcu 7 silnika 6. Podczas wysprzęglania

sprzęgła 15 następuje równoczesne odcięcie za¬
silania silnika 6 przez rozłączenie wyłącznika 34.
Odłączenie bębna od napędu jest potrzebne dla
swolbodneigo odwijania się obciążonej liny z bęb- "
na. Piasta kółka 31 posiada promieniowe przecię¬
cie zaciskane śrubą na wrzecionie 33. Umiożliwia
to poosiową regulację położenia wrzeciona 33 w
zależności od stopnia zużycia płyt ciernych 44
i 45. Do regulacji momentu poślazigiu sprzęgła 15
służą śrulby reguilacyjme 46 naciskające na tarczę
47 opierającą się na sprężynach 43 sprzęgła. W
celu zmniejszenia wysokości i szerokości wciągar¬
ki <oraz zapewnienia łatwego manewrowania kół¬
kiem 31 w pozycji stojącej, sprzęgło 15 jest u-
miesziczorie ponad wałem naipędowym 9 przekład-
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ni, a skrzynka zaciskowa 3 kabli
napędowym.

Zastrzeżenia patein t o w e

1. Wciągarka hydrograficzna polsiiadaijąca silnik
napędowy wbudowany w bęben linowy i zamoico-
wany kołnierzowe do obudowy skrzyni przekład¬
niowej, sprzęgło tarczowe Wbudowane w skrzynię
przekładniową i służące do ręcznego odłączania
bębna od na-pędu, znamienna tym, że ma linowy
bęben <21) podparty na wewnętrznej bieżni (25)
wytoczonej korzystnie na kole zębatym (20) o
uzębieniu wewnętrznym, przy czym bieżnia ta
jest poidipanta ,na podpierających krążkach (26) u-

łożyiskowainych tocznie na łożyskach (27), zaś osie
obrotu krążków (26), z których jeden jest uło-
żyiskowany na wale sprzęgłowym (16), zaijmują

pod wałem 9tałie położenie względem przekładniowej skrzyni
(5), a kółko (31) sterujące sprzęgłem (15) połączo¬
ne z krzywką (32) naciskającą na wyłącznik (34)
naipędiu jest połączone z gwintowanym wrzecionem
(33), które jest wkręcone w pokrywę (35) współ¬
osiowo z walem ,(16) i przy rozłączonym sprzęgle
(15) jest w styku z tarczą (36) umieszczaną pod
pokrywą (35), przy czym tarcza (36) jest w styku
ze sworzniowymi ipopychaczami (37), kitóre są
przesunięte przez otwory (38) pokrywy (12) i po-
pychacze te opierają się o obudowę (40) tarczowe¬
go sprzęgła (15).

2. Wciągarka wadług zastrz. 1, znamienna tym,
15 że tarczowe sprzęgło (15) jest umieszczone ko¬

rzystnie pomad napędowym walem (9), a zacis*.
kowa skrzynka (3), poniżej tego wału.
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